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Kommunstyrelsen 1 Stockholm

Kapacitetsstark bussterminal vid Slussen behovs!

Att detaljplanen for bussterminalen vid Slussen nyligen upphivdes har skapat oro om
framtiden. For alla som dagligen reser till och fran Nacka for att jobba ar det mycket
angelaget att fragan nu far en snabb l6sning. Vi utgar fran att Stockholm snarast mojligt
startar ett planarbete for att fa fram en bussterminal vid Slussen med tillricklig kapacitet.
Det ir livsnodvandigt for sydostsektorns utveckling och en forutsattning for att Nacka ska
klara att vixa.

Slussen 4r en av landets storsta knutpunkter for kollektivtrafiken. Uppskattningsvis reser
140 000 personer till eller frin Slussen med buss, tunnelbana eller Saltsjébanan varje dag.
Samtidigt ir Slussen 1 stort behov av upprustning och Nacka har darfor vialkomnat
Stockholms arbete med fornyelse av Slussen och 1 flera yttranden i stor enighet pekat pa att
trafiken maste fungera savil lingsiktigt som under ombyggnadstiden.

Sedan mark- och miljodomstolen upphavde Stockholms detaljplan for bussterminal vid
Slussen sa har fragor uppkommit om hur stort behovet av en terminal egentligen ar nar
tunnelbanan ska byggas ut till Nacka.

Nir Stockholm antog detaljplanen for bussterminalen i juni 2012 konstaterade staden 1
beslutet att ett stort framtida behov foreligger, dven efter en utbyggnad av tunnelbanan. Av
planférslaget (Utlitande 2012:88) framgir bl a f6ljande:
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“Den nya terminalen utformas Jor att ge plats at det framiida behovet av kollekiivtrafik fran Nacka och
Viérmdo. Eram till ar 2030 visar prognoser som S tagit fram att kapaciteten for busstrafiken till och
Jran Slussen behdver oka med 45% jimfort med idag. Om en utbyggd av tunnelbanan till Nacka realiseras
innebdr detta dnda att viss busstrafik mdste la sig 1ell Slussen ¢ framtiden. Enligt uppgift fran SL behover

ungefar 50% av den framtida busstrafiken fortsdtta trafikera S lussenterminalen. Tunnelbanan till Nacka
eliminerar dirmed inte behovet av en ny bussterminal vid Slussen.”

Behovet har forstirkts sedan dess. De senaste tva aren har Nacka och Stockholm tecknat
avtal med staten och landstinget om ett gemensamt atagande att dels bygga ut tunnelbanan
och dels bygga tusentals nya bostidder. Fér Nackas del innebar det minst 13 500 nya
bostider och befolkningsprognosen har skruvats upp med ytterligare 10 000 invanare till ar
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2030. Till detta ska laggas en snabbare befolkningstillvixt dven pa Virmdo. Sammantaget

innebir detta att behovet av en bussterminal vid Slussen ir storre an vad man utgick ifran
2012.

Tunnelbanan till Nacka ska tillgodose en stor del av resandebehovet, men det finns en rad
skal till att vi aven i framtiden behover en omfattande busstrafik till Stockholm:

®  Om alla bussar frin Nacka och Varmdo skulle ga till Nacka Centrum i stillet for till
innerstaden, sa skulle den nya grenen pa tunnelbanan ha kapacitetsbrist redan frin start.
I hogtrafik skulle det knappast finnas utrymme f6r nya pastigande 1 Hammarby Sjostad
och Sofia.

* Boende pa Virmdo6 och i Boo skulle fa betydande forsamringar i restider vid byte 1
Nacka Centrum, jamfort med direktbussar till Slussen. Det dr inte forsvarbart nar
ambitionen ar att 6ka attraktiviteten i kollektivtrafiken, med kortare restider och
bekvimare resor.

° Boende pa Kvarnholmen och i Alta ska inte behova aka 6sterut (“bakat”) for att ansluta
till tunnelbanan. Aven detta skulle innebira lingte restider.

Till detta ska laggas att tunnelbanesystemet behover fler bytespunkter dn T-centralen for att
fungera. T-centralen skulle bli 6verbelastad om dnnu fler resenirer skulle tvingas byta dar.

Vi vill med detta alltsa tydligt markera att behovet av en bussterminal vid Slussen inte kan
ersittas med andra mélpunkter.

Avslutningsvis vill vi bjuda in till 6vetliggningar 1 fragan med presidierna i
kommunstyrelserna i Stockholm och Virmdé samt landstingsstyrelsens presidium.
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