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Enklare snabbcykelbana mellan Nacka Forum och Sickla

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar att bordlagga arendet.

Arende

Tekniska namnden har utrett kommunfullmaktiges uppdrag 1 beslutet om mal och budget
2014-2016, om att préva ett pilotprojekt med en enklare snabbeykelbana strickan Nacka
Forum — Sickla, mellan vigbanan och befintlig ging- och cykelvig. I beslut den 11 februari
2014 bedomer tekniska namnden att pilotprojektet inte bor genomforas da 1) juridiskt stod
for trafiklosningen saknas, 2) sakerheten inte kan sikerstillas och 3)vigutrymme saknas.
Namnden foresprakar istillet en bredare giang- och cykelbana dar man kan cykla fort med
fa stopp och fi konfliktpunkter med 6vriga trafikanter 1 enlighet med den 16sning som
anges 1 forslag till cykelplan som nu ar pa remiss.

Tekniska namnden lyfter fram att det tilltankta vagutrymmet ar begrinsat och att det skulle
det krivas en omfattande ombyggnad for att kunna skapa snabbcykelbanorna. Namnden
bedomer vidare att den foreslaga snabbceykelbanan skulle medfora forsamrad trafiksikerhet
och forsamrad framkomlighet for kollektivtrafiken. Till detta kommer att utformningen av
gaturummet regleras 1 trafikférordningen och att en kommun har begrinsade mojligheter
att hitta pa egna trafiklésningar och trafikregler. Tekniska namnden bedomer att
trafikforordningen inte tillater ett sidant uppmalat snabbcykelstrak som avses 1 fullmaktiges
uppdrag. Denna bedémning stiller sig dven tjanstemén fran Sveriges kommuner och
landsting och Transportstyrelsen samt anlitade trafikkonsulter bakom.

Stadsutvecklingsutskottet delar tekniska namndens bedomning att det saknas
forutsattningar for att genomfora det foreslagna snabbceykelstriket. Kommunstyrelsen
foreslas tillstyrka att tekniska nimnden 1 stillet utreder en bredare gang- och cykelbana, en
stadscykelbana, 1 enlighet med strukturplanen och den l6sning som anges i forslaget till
cykelplan, dar fa konfliktpunkter med 6vriga trafikanter uppstr.

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 25 februari 2014 § 45
Stadsledningskontorets tjansteskrivelse den 13 februari 2014

Bilaga 1: Tekniska nimnden den 11 februari 2014

Bilaga 2: Sweco Infrastructure AB (2013). PM Cykelfalt langs Varmdovagen
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Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 25 februari 2014 § 45
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta foljande beslut.
Kommunstyrelsen tillstyrker att tekniska namnden utreder en bredare gang- och cykelbana
strtackan Nacka Forum — Sickla 1 enlighet med strukturplanen och den foreslagna
cykelplanen. Kommunstyrelsen bedomer 1 detta att tekniska nimnden genomfort
kommunfullmiktiges uppdrag 1 beslutet om mal och budget 2014-2016 att préva en enklare
snabbcykelbana.

Beslut i tekniska nimnden 11 februari 2014 § 19

Tekniska namnden bedoémde att pilotprojektet med en enklare snabbceykelbana mellan
Nacka Forum och Sickla inte bor genomforas da juridiskt stod for trafiklosningen saknas,
sakerheten inte kan sakerstallas och vigutrymme saknas.

Beslutet stalldes till kommunstyrelsen for sarskilt for stallningstagande till fortsatt hantering
av frigan i relation till fullmiktiges beslut om att préva pilotprojektet.

Tekniska namnden foresprakade istillet en bredare gang- och cykelbana dar det kommer
att kunna ga att cykla fort med fa stopp och fa konfliktpunkter med 6vriga trafikanter 1
enlighet med forslaget i1 cykelplanen.

Yrkanden
Mats Gerdau (M) yrkade att drendet bordlaggs.

Beslutsgang

Kommunstytelsen beslutade 1 enlighet med Mats Gerdaus yrkande.

Protokollsanteckningar

Jan-Eric Jansson (KDD) lat anteckna foljande for Kristdemokraternas
kommunstyrelsegrupp.

”En fraga som vi Kristdemokrater ofta staller ar: ”Vad kan goras at det trafikproblem som
orsakas av snabbcyklande pendlare utefter Varmdoévigen?” Polisens officiella olycksstatistik
visar att cyklister ofta ar inblandade i olyckor. Dessutom finns ett stort morkertal 6ver
incidenter och skador dir cyklister ar inblandade.

Vir friga, som vi specificerat utifran alliansens majoritetsoverenskommelse, lyder: ”Vad vi
kan gora nu, pa kort sikt.”” Sweco svarar i sin utredning pa en annan fraga, namligen:
“Vilken trafikatgard ar bast for att skapa trygg och siker trafik for cyklister och andra
trafikanter?” Swecos slutsats ar att det basta ar en separat cykelbana. Den uppfattningen
delar vi kristdemokrater helt. En bred bana ar den basta l6sningen, en som foljer

Saltsjobanans spat, sa som besktivs i Nackas cykelplan. Men den 16sningen ar inte moyjlig
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att ta fram inom de narmsta 10 dren. Nacka bygger har stad och har till och med planer pa
att lyfta Saltsjobanans spar. Bara att ta fram en detaljplan har hittills tagit 5 4r. Har handlar
det dessutom om flera detaljplaner.

Sweco sager att “cykelfilt dr en bra 16sning 1 tittbebyggda omraden dir det av ekonomiska
cller utrymmesmassiga skal inte gér att anlagga sakra och vil utformade 16sningar med
cykelbana”. Pa Virmdovigen ar situationen att snabbt cyklande pendlare firdas 1 korbanan,
darfor att cykelbanan ir otillracklig och inte medger cykelpendling pa ett sakert satt.
Diarmed faller ocksa Swecos pastaende att cykelfalt inte anvands om det finns cykelbana.
Redan i dag cyklar manga 1 bilarnas korfalt, och inte pa cykelbanan, trots att det finns
cykelbana.

”De juridiska aspekterna i trafikférordningen ger ingen entydig vagledning om hur en
eventuell utformning med parallell infrastruktur, med bade korfalt och cykelbana, ska
anvindas.” siger Sweco. Var foreslagna 16sning, cykelfalt invid en cykelbana, som kanske
inte finns nigon annanstans, beror pa att utefter Varmdovagen har vi speciella
omstandigheter. Vi fortatar och bygger stad, dndrar infrastrukturen med tunnelbana, buss,
och sparvig. Denna utmaning vid omdaning, delar vi med till exempel Stockholm, vid
ombyggnaden av Slussen. Under 10-15 ars byggande maste Nacka 16sa dagens problem pa
bade ett trafiksakert och ekonomiskt forsvarbart satt.

Att anligga en cykelbana, som inom kort maste rivas upp nir Saltsjobanans spér cller
Virmdovigen liggs om, ir inte ckonomiskt forsvarbart. Utifran trafiksakerhetsskal ar det
heller inte forsvarbart att undetlata att gora vad vi kan gora idag, bara for att vi har en
16sning efter 2025. Ett cykelfalt gor dagens trafik sakrare och underlittar alternativ pendling
som vi sa val behover fa till av bade miljo- och sakerhetsskal.”

Sidney Holm (MP) lit anteckna foljande.

“Det 4r bara att beklaga att forutsattningarna for en snabbeykelbana mellan Nacka Forum
och Sickla inte bedoms vara battre vilket pekar pa vikten att pa allvar ta med cykeln 1
planeringen av den nya staden i Nacka. Vi delar dock inte helt tjansteménnens bedémning
av liget. Vi tror att en snabbcykelbana mestadels skulle utnyttjas av de som redan idag
cyklar pa vigbanan och av de som girna skulle vilja cykla lite fortare dn vad sakerheten
medger pa den vanliga cykelbanan. Féraldrar som ar ute och cyklar med sma barn och
andra som cyklar langsamt kommer med stérsta sannolikhet dven fortsattningsvis anvinda
den vanliga langsammare cykelbanan. Vi tror det ar storre risk att en oskyddad trafikant blir
pakord av en cyklist pa den vanliga cykelbanan dn att en cyklist blir pakord av ett
mototfordon pa snabbcykelbanan.

Det gar ocksa att med relativt enkla atgirder forbattra framkomligheten och sikerheten pa
befintlig cykelbana dven med bibehallen trafiklosning. En utratning av cykelbanan med
borttagande av alla tvira kurvor, hastighetssankning for bilar vid pa- och avfartstamperna,
fairgmarkering och bittre skyltning samt en breddning av cykelbanan, sarskilt vid
busshallplatserna skulle leda till stora forbattringar. Omvandling av en del gatuutrymme kan
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ocksa bli nodvandig dar tillrdcklig bredd pa cykelbanor inte kan uppnias pa annat satt, allt
enligt kommunens prioritetsordning av olika trafikslag. Allting ar mojligt, det handlar om

hur man prioriterar.”

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

35" e

58 (82)



