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Sammanfattning

Structor Akustik har av Storstockholms Lokaltrafik fatt i uppdrag att bevaka buller och
vibrationsfragor i samband med projekteringen och planarendet for Tvarbanans forlangning till
Sickla.

Stréckan ar relativt kort, ca 750 m, dock finns ett antal kritiska punkter att bevaka. Breddningen av
Uddvagen medfor storre paverkan pa ljudnivan i omradet an sjalva Tvérbanan.

Den beréaknade ljudnivan fran Tvarbanan som redovisas har ar nagot lagre an vad som angetts i
andra utredningar. Detta kan bero att banvallen har antas vara graskladd dar Tvarbanan gar i gata,
vilket medfor att ljudnivan sjunker nagot.

Mellan Uddvdgen och Varmdoévagen finns studentbostédder med tillfalligt bygglov som géller fram
till 2015. Detta bygglov forutsatts inte forlangas.

e Luftburet buller & en mindre fraga.

e  For att motverka kurvskrik bor sparet forses med utrustning for kontinuerlig smorjning av
bada sparen och kurvorna.

e Dar sparet gar i trag utmed Varmdovagen kravs stomljudsminskande atgarder, t ex i form
av en "gummimatta” mellan ballast och trag.

e Vibrationer kvarstar att utreda. Enligt uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder
vidtagits pa det befintliga sparet genom Hammarby sjostad, dar markforhallandena &r
likartade.
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1 Bakgrund

Structor Akustik har av Storstockholms Lokaltrafik fatt i uppdrag att bevaka buller och
vibrationsfragor i samband med projekteringen och planarendet for Tvéarbanans forlangning till
Sickla. For att ge plats for Tvarbanan kommer Uddvégen att breddas. Stréckan &r relativt kort, ca
750 m, dock finns ett antal kritiska punkter att bevaka.

Mellan Uddvéagen och Varmddévagen finns studentbostader med tillfalligt bygglov som géller fram
till 2015. Detta bygglov forutsatts inte forlangas. Om de trots allt skulle ges lov att sta kvar i
samband med ny planlaggning blir det konsekvenser fran buller- och vibrationssynpunkt, vilket
redovisas i Structor Akustiks rapport 2013-155 r03, ”Buller- och vibrationsutredning for tillfalliga
studentbostader, Tvarbanans forlangning till Sickla”, 2014-01-29. Studentbostaderna ingar inte i
planldggningen av Tvdrbanan.

2 Bedomningsgrunder

For Tvarbanans forlangning till Sickla har projektspecifika krav for buller, stomljud och vibrationer
tagits fram®.

2.1 Buller bostader (SLs projektspecifika krav)
Anlaggningen skall utformas sa att trafikbuller (inkl. kurvskrik) till omkringboende och
narliggande verksamheter minimeras. Bullerddmpande atgarder skall genomforas for att klara
géllande riktvérden for nybyggnation/vasentlig ombyggnad. | projekten ska bullerberékningar
utforas for att kartlagga var behovet av bullerskyddsatgarder finns.

Riktvardena vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur ar (Prop.
1996/97:53):

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad/huvudsaklig uteplats)

60 dBA ekvivalentniva utomhus for bostadsomradet i dvrigt

70 dBA maximalniva vid huvudsaklig uteplats i anslutning till bostad

Kommentar fran Structor Akustik

Féljande i prop. 1996/97:53 bor beaktas:

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. 1 de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt
ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte éverskrids.

Vid atgard i jarnvag eller annan sparanlaggning avser riktvéardet for buller utomhus 55 dBA
ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i dvrigt.”

2.2 Stomljud (SLs projektspecifika krav)

Anlaggningen skall utformas sa att stomljud till intilliggande fastigheter minimeras. Det finns idag
inga nationellt antagna riktvarden géllande stomljud fran spartrafik. Projektets mal for hogsta
tilldtna stomljudsniva i utrymmen for somn och vila* ar 30 dBA (LpmaxsLow)-

*Med utrymme for somn och vila avses bostader, hotellrum, férskolor och vardlokaler med dvernattning.

Projektets mal for dvriga lokaler ar att innehalla ljudnivaer enligt Svensk Standard (SS) SS25267
avseende trafik och andra yttre ljudkéllor (ljudklass C).

! Stockholms l4ns landsting, Trafikférvaltningen, SL-2013-5680, ”Projektspecifika krav Tvérbana till
Sickla”, 2013-10-30
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Kommentar fran Structor Akustik
SS525267 behandlar enbart bostader.

2.3 Vibrationer (SLs projektspecifika krav)

Anléaggningen skall utformas sa att vibrationer som paverkar omgivningen och/eller anlaggningen
minimeras.

Riktvarden i svensk standard, SS 460 48 61 Vibration och stdt — Matning och riktvarden for
beddmning av komfort i byggnader skall tillampas. Kéanseltroskeln skall tillampas dvs. 0,4 mm/s.

2.4 Lansstyrelsen Stockholms lan, nybyggnad av bostader

Vid nybyggnad av bostader tillampar Léansstyrelsen i Stockholms lan tva avstegsfall fran
infrastrukturpropositionen 1996/97:537 (se avsnitt 2.1). Avstegen kan enligt Lansstyrelsen godtas
endast i centrala lagen samt i lagen med god kollektivtrafik.

Avstegsfall A

Fran riktvarden och kvalitetsmal far goras avsteg utomhus fran 70 dBA maximal ljudniva och
55 dBA ekvivalent ljudniva. Samtliga lagenheter ska dock ha tillgang till mindre bullrig sida for
minst halften av boningsrummen med nivaer betydligt lagre an 55 dBA ekvivalent ljudniva. For
uteplats i anslutning till bostaden godtas hogst 55 dBA ekvivalentniva och hogst 70 dBA
maximalniva.

Avstegsfall B

Ut6ver avstegen i fall A sanks kravet pa ljudnivan utomhus pa den mindre bullriga sidan och kravet
pa tyst uteplats kan frangas. Samtliga lagenheter ska dock ha tillgang till en mindre bullrig sida om
hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva for minst hélften av boningsrummen.

2.5 Kontor

For kontorslokaler finns inte ndgot riktvarde fér ljudniv utomhus. Vid nybyggnad® &r kravet fér
ekvivalent ljudniva 30-40 dBA beroende pa lokaltyp. For de flesta utrymmena ar kravet 35 dBA.
Kravet for maximal ljudniva ar 45 dBA inomhus i stora konferensrum (>20 personer) och 50 dBA i
dvriga utrymmen.

2 Lansstyrelsen i Stockholms l4n, Rapport 2007:23, Trafikbuller i bostadsplanering
% Svensk standard SS 25268:2007, Byggakustik - Ljudklassning av utrymmen i byggnader - Vrdlokaler,
undervisningslokaler, dag- och fritidshem, kontor och hotell.
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3 Kansliga punkter
Utmed strackan finns ett antal kansliga punkter, se Figur 1.
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Lugnet etapp 3, nytt bostadskvarter utmed Batbyggargatan
Befintliga bostader utmed Batbyggargatan
Befintliga kontor utmed Uddvégen
Trafikverkets depa

Befintliga/ nya kontor utmed Uddvégen
Befintliga studentbostader, forutsatts rivas
Fanny Udde

Nacka Port, Nya bostader

Befintlig industribyggnad, "Klinten”
Befintligt hotell, ”Quality”

Befintliga bostader i Alphyddan
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4 Resultat

Resultaten framgar av de bifogade ritningarna dar bullerspridningen redovisas med fargade falt.
Fargskalan ar relaterad till riktvérdet sa att gransen mellan gront och gult motsvarar riktvardena for
nybyggnad av bostader, dvs 55 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva. De fargade
falten, bullersituationen 2 m dver mark, avser inte frifaltsvarden utan inkluderar inverkan av reflex
i egen fasad. Vérdena i cirklar vid fasad &r beraknade for varje vaning. De avser frifaltsvarden
(riktvardena forutsatter frifaltsvarden). | bilderna visas det hogsta vardet vid nagon vaning.

Utbredningskartor dver ekvivalenta och maximala ljudnivaer aterfinns i bilaga 1- 8. Nedan
kommenteras resultatet av bullerberdkningarna.



Structor Akustik AB

S | ru C |Or Tvérbanans forlangning till Sickla
Rapport nummer 2013-155 r01

2014-02-03, sid 7 (13)

5 Kommentarer

Byggnaderna ar markerade i Figur 1.

Den beraknade ljudnivan fran Tvarbanan som redovisas har &r nagot lagre an vad som angetts i
andra utredningar. Detta kan bero pa att banvallen har antas vara graskladd dar Tvérbanan gar i
gata, vilket medfor att ljudnivan sjunker nagot jamfort med asfalt. | gatukorsningarna ar marken
dock hard.

5.1 A.Nyabostader Lugnet etapp 3, (Batbyggargatan)

Buller
De nya bostadshusen planeras med Tvérbanan som forutsattning. Tvarbanans buller berdknas till
nagot lagre an 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva vid fasad.

| nollalternativet uppgar den ekvivalenta ljudnivan till som hogst 61 dBA och den maximala till

83 dBA. Det sammanlagda bullret fran vag- och spartrafik pa fasader mot Batbyggargatan beraknas
till som hogst 61 dBA ekvivalent och 83 dBA maximal ljudniva. Vagtrafiken ger upphov till hdgre
nivaer an spartrafiken.

Bostaderna kan utformas med tanke pa trafikbuller fran Batbyggargatan.
Buller fran Tvarbanan bedéms inte vara nagot problem som hindrar etappens utbyggnad.

Stomljud
I och med att marken &r mjuk beddms inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer

Tvérbanan planeras att grundlaggas pa ett paldack. Vibrationer kan vara ett problem, men enligt
uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder vidtagits pa det befintliga sparet. Matningar i
skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga komfortvagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvérdet
ar 0,4 mm/s).

5.2 B. Befintliga bostader kv Forsen 1 och 2 (Batbyggargatan 66-68)

Buller
Tvarbanans buller beraknas till ndgot lagre an 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva
vid fasad.

| nollalternativet uppgar den ekvivalenta ljudnivan till som hogst 61 dBA och den maximala till

83 dBA. Det sammanlagda bullret fran vag- och spartrafik pa fasader mot Batbyggargatan beraknas
till som hogst 62 dBA ekvivalent och 83 dBA maximal ljudniva. Vagtrafiken ger upphov till hdgre
nivaer an spartrafiken.

Bostaderna ar utformade med tanke pa trafikbuller fran Batbyggargatan. Balkongerna vetter mot
gardssidan.

Buller bedoms inte vara nagot problem for Tvérbanans utbyggnad.

Stomljud
I och med att marken &r mjuk bedéms inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer
Tvéarbanan planeras att grundlaggas pa ett paldack. Vibrationer kan vara ett problem, men enligt
uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder vidtagits pa det befintliga sparet. Méatningar i
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skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga komfortvagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvérdet
ar 0,4 mm/s).

5.3 C. Befintliga kontor utmed Uddvagen (Fannys vag 1)

Buller
Tvérbanans buller berdknas till nagot lagre an 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva
vid fasad.

Det sammanlagda bullret fran vag- och spartrafik pa fasader mot Uddvéagen beraknas till som hogst
62 dBA ekvivalent och 83 dBA maximal ljudniva. Vagtrafiken ger upphov till hogre nivaer an
spartrafiken. I nollalternativet beraknas bullret fran vagtrafik pa fasader mot Uddvéagen till som
hogst 62 dBA ekvivalent och 85 dBA maximal ljudniva. Ombyggnaden av Uddvéagen medfor att
den maximala ljudnivan fran vagtrafiken sjunker nagot.

Utomhus finns det inte nagra riktvarden for kontor. Inomhus klarar Tvarbanans buller riktvardena
for nybyggnad utan sarskilda atgarder. Normalt buller fran Tvarbanan (ej kurvskrik) bedéms inte
vara nagot problem. Den sammanlagda ljudnivan inomhus paverkas inte av Uddvéagens
ombyggnad.

Kurvskrik
Kurvan har ca 70 m radie. Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstar kan det
uppfattas som storande. Darfor bor sparet forses med utrustning for kontinuerlig smorjning.

Stomljud
For kontor ska stomljudet bedémas som ovrigt trafikbuller. 1 och med att marken ar mjuk bedéms
inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer

Tvéarbanan planeras att grundlaggas pa ett paldack. Vibrationer kan vara ett problem, men enligt
uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder vidtagits pa det befintliga sparet. Méatningar i
skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga komfortvagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvérdet
ar 0,4 mm/s).

5.4 D. Trafikverkets depa vid Uddvagen (Uddvagen 2)

Buller
Tvérbanans buller beréknas till ca 55 dBA ekvivalent och 68 dBA maximal ljudniva vid fasad.

Det sammanlagda bullret fran vag- och spartrafik pa fasader mot Uddvégen beraknas till som hogst
61 dBA ekvivalent och 81 dBA maximal ljudniva. Vagtrafiken ger upphov till hogre nivaer an
spartrafiken. | nollalternativet beraknas bullret fran vagtrafik pa fasader mot Uddvéagen till som
hogst 60 dBA ekvivalent och 79 dBA maximal ljudniva.

Utomhus finns det inte nagra riktvarden for kontor. Inomhus klarar Tvérbanans buller riktvardena
for nybyggnad utan sérskilda atgarder. Normalt buller fran Tvarbanan (ej kurvskrik) bedéms inte
vara nagot problem.

Ljudisoleringen hos kontoret &r inte kand. Sannolikt uppgar den till 25-30 dBA (skillnad ljudniva
ute-inne). Det medfor att den sammanlagda ljudnivan inomhus beraknas till 31-36 dBA ekvivalent
ljudniva och 51-56 dBA maximal ljudniva. Normalkravet ar 35 respektive 50 dBA. Overskridandet
av riktvardena ar sa litet att inga atgarder foreslas.
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Kurvskrik
Kurvan har ca 70 m radie. Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstar kan det
uppfattas som storande. Darfor bor sparet forses med utrustning for kontinuerlig smorjning.

Stomljud
For kontor ska stomljudet bedémas som dvrigt trafikbuller. 1 och med att marken &r mjuk bedéms
inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer

Tvéarbanan planeras att grundlaggas pa ett paldack i kurvan och lattfylining pa rakstrackan.
Vibrationer kan vara ett problem, men enligt uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder
vidtagits pa det befintliga sparet. Méatningar i skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga
komfortvagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvardet ar 0,4 mm/s).

5.5 E. Befintliga/ nya kontor utmed Uddvagen (Uddvéagen 1)
Planarbete pagar for nya kontor i detta omrade.

Buller
Tvéarbanans buller beraknas till ndgot lagre an 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva
vid fasad.

Det sammanlagda bullret fran vag- och spartrafik pa fasader mot Uddvagen beraknas till som hogst
59 dBA ekvivalent och 79 dBA maximal ljudniva. Vagtrafiken ger upphov till hogre nivaer &n
spartrafiken. | nollalternativet beraknas bullret fran vagtrafik pa fasader mot Uddvéagen till som
hogst 56 dBA ekvivalent och 76 dBA maximal ljudniva.

Utomhus finns det inte nagra riktvarden for kontor. Inomhus klarar Tvérbanans buller riktvardena
for nybyggnad utan sarskilda atgarder. Buller bedéms inte vara nagot problem.

Ljudisoleringen hos det befintliga kontoret ar inte kand. Sannolikt uppgar den till 25-30 dBA
(skillnad ljudniva ute-inne). Det medfér att den sammanlagda ljudnivan inomhus beraknas till 29-
34 dBA ekvivalent ljudniva och 49-54 dBA maximal ljudniva. Normalkravet ar 35 respektive 50
dBA.

Hos nybyggda kontor kan fasadernas ljudisolering i detta fall dimensioneras sa att inomhuskraven
klaras utan att sarskilt hoga krav stalls pa vaggar, fonster och uteluftsdon.

Stomljud
For kontor ska stomljudet bedémas som Ovrigt trafikbuller. 1 och med att marken &r mjuk bedéms
inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer

Tvéarbanan planeras att grundlaggas pa lattfyllning. Vibrationer kan vara ett problem, men enligt
uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder vidtagits pa det befintliga sparet. Méatningar i
skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga komfortvagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvardet
ar 0,4 mm/s).

5.6 F. Befintliga tillfalliga studentbostader utmed Uddvéagen

Studentbostaderna har ett tillfalliga bygglov som I6per ut under 2015. Bygglovet gar inte att
forlanga, eftersom det redan gjorts tva ganger. En forutséttning for Tvarbanans forlangning och
Uddvagens breddning som Nacka kommun och SL &r 6verens om é&r att studentbostaderna inte star
kvar. Om de trots allt ska sta kvar efter Tvarbanas och Uddvagens ombyggnad, blir dessa en
forutsattning for studentbostaderna.
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Detta redovisas i Structor Akustiks rapport 2013-155 r03, ”Buller- och vibrationsutredning for
tillfalliga studentbostader, Tvarbanans forldngning till Sickla”, 2014-01-29.

5.7 G. Befintligt kontor utmed Uddvéagen (Fanny Udde, Uddvégen 12)
Villa Fanny Udde ar ett sommarhus fran slutet av 1800- talet. Idag anvéands det inte for boende.

Buller
Tvarbanans buller beraknas till ca 53 dBA ekvivalent och 67 dBA maximal ljudniva vid fasad.

Den totala ljudnivan nar bullret fran Tvarbanan och végtrafiken pa Uddvagen adderas beréknas till
57 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad mot Uddvéagen. Den maximala ljudnivan uppgar till 77 dBA
och orsakas av tunga vagfordon. I nollalternativet ar den ekvivalenta ljudnivan som hogst 56 dBA
och den maximala som hdgst 75 dBA.

Ljudisoleringen hos byggnaden &r inte kand. Sannolikt uppgar den till ca 25 dBA (skillnad ljudniva
ute-inne). Det medfor att den sammanlagda ljudnivan inomhus beraknas till 32 dBA ekvivalent
ljudniva och 52 dBA maximal ljudniva. Normalkravet for kontor ar 35 respektive 50 dBA.
Riktvardet for maximal ljudniva inomhus kan éverskridas med nagra fa dBA av tunga végfordon.

Nagra bullerskydd foreslas ej.

Stomljud
For kontor ska stomljudet bedomas som 6vrigt trafikbuller. I och med att Tvéarbanan grundlaggs pa
mjuk mark beddms inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer
Byggnaden &r grundlagd pa fast mark och Tvarbanan planeras att grundlaggas pa lattfylining hér.
Vibrationer beddms inte vara ett problem.

5.8 H. Nacka Port, nya bostader (Uddvéagen 11)
Nytt bostadshus pa Klintens fastighet.

Buller

| berdkningarna har utgatts fran Berg & Gren Arkitektkontors forslag 2 "Hoghus mot Sicklavagen”.
Pa Gstra fasaden (mot Tvarbanan) berdknas Tvérbanans buller som hogst till ca 57 dBA ekvivalent
och 72 dBA maximal ljudniva vid fasad.

Den totala ljudnivan nér bullret fran Tvarbanan och végtrafiken pa Uddvéagen adderas berdknas till
58-61 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad mot Uddvéagen. Den maximala ljudnivan uppgar till 71-79
dBA och orsakas av bade vag- och sparfordon.

I nollalternativet ar den ekvivalenta ljudnivan pa samma fasad 55-59 dBA och den maximala 66-79
dBA.

Bostaderna kan planeras med halften av bostadsrummen och uteplatser mot gardssidan. Ljudnivan
inomhus klaras med ratt val av véagg, fonster och uteluftsdon. Tvérbanans inverkan pa ljudmiljén
vid fastigheten &r liten. Bostaderna maste planeras pa samma sétt med hansyn till det befintliga
vagtrafikbullret.

Kurvskrik
Kurvan har ndgot mer an 60 m radie. Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstar
kan det uppfattas som storande. Darfor bor sparet forses med utrustning for kontinuerlig smarjning.
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Bostadshuset bor det forses med sa god ljudisolering att kurvskriken inte 6verstiger riktvardena
inomhus, i fall kurvskrik i undantagsfall skulle uppsta.

Stomljud
I och med att marken &r mjuk beddms inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer

Tvérbanan planeras att grundlaggas pa ett paldack i kurvan och lattfylining pa rakstrackan.
Vibrationer kan vara ett problem, men enligt uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder
vidtagits pa det befintliga sparet. Méatningar i skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga
komfortvéagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvardet ar 0,4 mm/s).

5.9 I Klinten (industribyggnad, Uddvagen 11)

Vid den befintliga industribyggnaden ”Klinten” ger Tvarbanan hogst ljudniva pa den ostra fasaden.
Dér beraknas Tvarbanans buller som hogst till 57 dBA ekvivalent och 73 dBA maximal ljudniva.

Utomhus finns det inte nagra riktvéarden for kontor. Inomhus klaras riktvardena for nybyggnad utan
sarskilda atgarder. Tvarbanans normala buller (ej kurvskrik) beddms inte vara nagot problem.

Pa den 6stra fasaden berdknas den totala ljudnivan nar bullret fran Tvéarbanan och vagtrafiken pa
Uddvagen adderas till 61-63 dBA ekvivalent ljudniva. Den maximala ljudnivan uppgar till
73- 76 dBA och orsakas av tunga vagfordon.

I nollalternativet ar den ekvivalenta ljudnivan som hogst 61-62 dBA och den maximala som hogst
76 dBA.

Ljudisoleringen hos byggnaden &r inte kand. Sannolikt uppgar den till 25-30 dBA (skillnad
ljudniva ute-inne). Det medfor att den sammanlagda ljudnivan inomhus beréknas till 31-38 dBA
ekvivalent ljudniva och 43-51 dBA maximal ljudniva. Normalkravet ar 35 respektive 50 dBA.

Tvérbanan medfor att den ekvivalenta ljudnivan okar med 1 dBA. Den maximala &r oférandrad.
Darfor foreslas inte nagra atgarder.

Kurvskrik
Kurvan har nagot mer an 60 m radie. Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstar
kan det uppfattas som stérande. Darfor bor sparet forses med utrustning for kontinuerlig smorjning.

Stomljud

For kontor ska stomljudet bedémas som ovrigt trafikbuller. 1 och med att marken &r mjuk bedéms
inte stomljud vara ett problem. Sparvagen maste dock stomljudsisoleras for att skydda
studentbostaderna pa andra sidan sparet.

Vibrationer

Tvérbanan planeras att grundlaggas pa paldack har. Vibrationer kan vara ett problem, men enligt
uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder vidtagits pa det befintliga sparet. Matningar i
skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga komfortvagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvérdet
ar 0,4 mm/s).

5.10 J. Befintligt hotell, Quality hotel (Varmdévagen 84)

Buller
Tvarbanans buller beraknas till som hogst 56 dBA ekvivalent och 72 dBA maximal ljudniva vid
fasad mot Tvérbanan.
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Den sammanlagda ekvivalenta ljudnivan mot Varmdovigen beraknas som hogst till 63 dBA. Aven
utan Tvérbanan (nollalternativet) uppgar den sammanlagda ekvivalenta ljudnivan som hogst till 63
dBA. Den hogsta maximala ljudnivan beréknas till 73 dBA och orsakas av Saltsjébanan.

Byggnadens ljudisolering bedoms vara tillréckligt hog for att 30 dBA ekvivalent och 45 dBA
maximal ljudniva klaras inomhus. Nagra sarskilda ljudminskande atgarder pa tragsidorna bedoms
inte som erforderliga.

Stomljud

Hotellet ar grundlagt pa berg och Tvérbanans spar ligger i ballast i ett betongtrag. Kortaste
avstandet mellan banan och hotellet &r ca 18 m och vagnarnas hastighet ar ca 50 km/h. Dessutom
ligger en kryssvaxel i omradet. Sddana kan medfora forhéjda stomljudsnivaer. Stomljudet berdknas
uppga till 38 dBA om inte atgarder vidtas, se avsnitt 6.

Vibrationer
Bade hotellet och Tvarbanan &r grundlagda pa berg. Vibrationer beddms inte vara ett problem.

5.11 K. Befintliga bostader i Alphyddan (Alphyddevagen 37-63)

Buller
Tvérbanans buller berdknas till som hogst 48 dBA ekvivalent och 62 dBA maximal ljudniva vid
fasad mot Tvarbanan.

Den sammanlagda ekvivalenta ljudnivan mot Varmdovégen beraknas som hogst till 61 dBA. Aven
utan Tvarbanan (nollalternativet) uppgar den sammanlagda ekvivalenta ljudnivan som hogst till
61 dBA. Den hogsta maximala ljudnivan beréknas till 72 dBA och orsakas av vagtrafiken.

Buller fran Tvarbanan ar darmed inte nagot problem.

Stomljud

Bostaderna ar grundlagda pa berg och Tvarbanans spar ligger i ballast. Kortaste avstandet mellan
banan och bostaderna dr ca 55 m och vagnarna haller lag hastighet. Det ligger en kryssvaxel i
omradet som bor stomljudsisoleras. | dvrigt bedoms inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer
Bade bostaderna och Tvarbanan &r grundlagda pa berg. Vibrationer bedéms inte vara ett problem.

6 Stomljudsminskande atgarder

For att minska stomljud anvands elastiska mellanlédgg. Det ar t ex en gummiduk, "ballastmatta”,
som laggs under ballasten. Mattan &r ca 25 mm tjock. Alternativt kan mindre bitar av mattan
("undersleeper pads™) monteras pa undersidan av sliprarna. For att klara mekanisk paverkan vid
sparriktning skyddas undersleeper pads med t ex en geotextil.

Stomljudsdampning gar ocksa att bygga in i inbaddade spar (typ Edilon).

7 Berakningsforutsattningar

Bullret har berdknats utifran en digital terrangmodell med programmet SoundPLAN 7.2.
Berakningarna har utforts enligt de Nordiska berakningsmodellerna for vag- och spartrafik (NV
4653 och NV 4935) med indata for Tvarbanan (A32) och Saltsjobanan (Cx) erhallna fran SL.

Dér sparet gar i gata ar "banvallen” bekladd med grés. Dar sparet gar pa egen banvall har det
traditionell ballastuppbyggnad. Marken under vagnarna kan alltsa betraktas som akustiskt mjuk.
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7.1 Underlag

Féljande underlag har anvants vid berékningarna:
e Digital grundkarta dver aktuellt omrade erhallet av bestéllaren
o Trafikuppgifter fran trafikutredningen*

7.2 Trafikuppgifter
Nedan redovisas anvénda trafikuppgifter.

Tabell 1. Sparvagstrafik (ar 2020).

Antal / dygn Hastighet Taglangder
Sparvag Vagntyp [st] [km/h] (max)
[m]
Tvarbanan A32 412 30-50 60
Saltsjébanan Cx 112 30-60 105

Dar sparet gar i gata ar hastigheten begransad till 30 km/h. Dér sparet gar pa egen banvall antas
hastigheten genom kurvan mellan Uddvéagen och Varmdovagen vara 40 km/h, pa rakan utmed
Varmdovagen 50 km/h och genom hallplats Sickla 30 km/h.

Végtrafikflodena i Tabell 2 ar fran Trafikutredning och avser ar 2020.

Tabell 2. Vagtrafikfloden ar 2020

Antal fordon/ Skyltad Andel tunga

Stracka amd hastighet fordon

[st] [km/h] [%6]
Véarmdoleden vést Sodra lanken 43 000 70 10
Varmdoleden ost Sodra lanken 76 700 70 10
Sddra lanken 35400 70 10
yérmdij;igen oOst Sickla 9322 50 10
industrivag
_Varmdpyggen vast Sickla 10 070 50 10
industrivag
Sickla industrivag 7670 50 10
Sicklavégen 18 530 -18 730 50 10
Uddvagen 2 160 30 10
Batbyggargatan 3200 30 10
Jarlaleden 21700 50 10

Structor Akustik AB

Upprattad av: Lars Ekstrém

Granskad av: Sofia Sjélinder

* Ramboll Sverige AB, PM Uddvagen, Uddvégen trafikutredning, 2013-09-09
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