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Sammanfattning

Sweco har utrett mojligheten att skapa ett sammanhingande cykelstrik mellan
Saltsjobaden, Fisksitra och Virmdévigen. Tva alternativa dragningar har
studerats, Saltsjobadsvigen och Saltsjobadsleden.

Saltsjobadsvigen dr smal med fastigheter 1 direkt anslutning till korbanan. Pa
manga avsnitt ar det berg, stddmurar, vatten, kron och dolda kurvor och en
cykell6sning skulle innebira kraftigt ingrepp 1 naturen. Pa delar av strickan gar
ocksa Saltsjobanan i direkt anslutning till vigen. Dessa faktorer sammantaget gor
att det skulle vara mycket kostsamt samt férenat med stora svarigheter att skapa
ett ssmmanhingande och vilfungerande cykelstrak utmed Saltsjobadsvigen.

Diremot dr mojligheterna att skapa ett cykelstrak mycket goda om man anligger
en cykelbana utmed Saltsjébadsleden. Strickan blir sammanhangande, mycket
gen, av god standard bade vad giller framkomlighet och sidkerhet samt ansluter
till befintligt regionalt cykelstrak pa Virmdovigen.

Ett antal studier genomforda i Stockholmsomridet visar att medelresan for
arbetspendling med cykel ér cirka 9 km (enkel vig). Potentialen for ett 6kat
cyklande dr ddrmed goda da ett stort antal forvirvsarbetande som bor i
Saltsjobaden och Fisksitra arbetar i centrala delar av Nacka, Stockholms
innerstad och Soderort.
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1 Inledning

I dag saknas en bra, gen och siker cykelférbindelse mellan Saltsjébaden, Fisksitra
och de centrala delarna av Nacka. Avstanden ir korta, endast nagra kilometer,
och da det ir ett stort antal boende 1 Fisksitra och Saltsjobaden med
forvirvsarbete i de centrala delarna av Nacka, Stockholms innerstad samt
soderort sa finns det en stor potential for 6kat cyklande om bara
forutsittningarna finns.

I forslaget till ny Gversiktsplan for Nacka (OP 2011) 4r det 6vergripande malet
“ett hallbart Nacka”. Detta innebir enligt OP-férslaget ett effektivt och
klimatanpassat transportsystem dir andelen resor med cykel ska 6ka. De medel
som bland annat pekas ut for att na detta mal dr gena och attraktiva cykelvagar i
ett val utbyggt cykelvignit och dar det finns bra huvudcykelstrak for effektiva
cykeltransporter pa lingre strickor. Planeringen i kommunen ska enligt OP-
forslaget dven genomsyras av ett regionalt tinkande. Ett nytt, sikert och vil
utformat regionalt cykelstrik mellan Saltsjobaden/Fisksitra och Virmdévigen
overensstimmer mycket vil med intentionerna i forslaget till ny 6versiktsplan for
Nacka.
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1.1 Syfte och omfattning

Syftet dr att utreda méjligheten att dra ett regionalt cykelstrak mellan
Saltsjobaden/Fisksitra och Virmdovigen. De strik som studeras ligger pa
kommunal mark och begrinsas till befintliga vigar. Ett alternativ rekommenderas
och beskrivs med atgirder, konsekvensanalys, samt 6versiktlig
kostnadsbed6mning.



Regionalt cykelstrak Saltsjobaden
Nacka kommun / 2011-11-21

2 Nuldgesbeskrivning

2.1 Befolkningsstruktur

I Nacka kommun bor drygt 91 000 invanare. Antalet forvarvsarbetande 1
kommunen ar cirka 43 000. Majoriteten arbetar 1 Stockholms innerstad, cirka

15 000, och i hemkommunen, cirka 12 000. Direfter ar séderort det omrade som
drar flest forvarvsarbetande, cirka 4 000. I Fisksitra och Saltsjobaden bor drygt
17 000, av dessa dr drygt 7 000 forvirvsarbetande. Sett till att de flesta av dessa
arbetar antingen i Stockholms innerstad, de centrala delarna av Nacka eller 1
soderort och 1 dagslaget saknar en cykelfdrbindelse finns hir en stor potential f6r
okat cyklande di manga av dessa mal ligger pa limpliga cykelavstind. '

2.2  Agandeforhallanden

Saltsjobadsvigen och Saltsjobadsleden dr bada kommunala vigar. Férutom
gatumarken dger kommunen ingen annan mark inom utredningsomradet.
Naturomridena runt bida vigarna 4gs till stora delar av Erstavik'. Lings
Vattenverksvagens ligger affirsverksamheter pa fastighetsmark. Vid Stubbsund
ligger kontorsbebyggelsen och gatan pa fastighetsmark. Lings Saltsjobadsvigen
ligger bade Saltsjobanan och privata bostadsfastigheter pa ett flertal stillen precis
intill vigkanten.

2.3 Cykel

I dagsliget saknas en viktig link i cykelvignitet mellan Saltsjobaden/Fisksitra
och cykelvignitet lings Virmdovagen. Cyklister dr hanvisade att cykla i
blandtrafik pa den smala, kuperade och kurviga Saltsjobadsvigen. Trafikméingden
ar forhallandevis liten och matningar visar att 6ver 30 procent av bilisterna
overtrider gallande hastighetsgrans. Denna milj6 och situation ar inget
tillfredstillande alternativ f6r de som snabbt, enkelt och sikert vill cykla in mot
Nacka centrum, Stockholm eller Varmdo.

Befintligt cykelvignit redovisas i figur 2 nedan. I Saltsjobaden finns cykelbanor
lings Stockholmsvigen och Byvigen fram till Saltsjobadens Centrum. Mellan
Saltsjobaden och Fisksitra finns det idag gang- och cykelvigar frin Fisksitra Allé
genom Grona dalen till Platin och vidare via planskildheter till Igelbodaskolan
och Saltsjébadens centrum. Dessa ér svarorienterade och omvigar f6r den som
snabbt vill ta sig mellan Saltsjobaden och Fisksitra, de kan dven upplevas som

otrygga.

Fisksitra dr en trafikseparerad stadsdel dir all cykeltrafik dr separerad fran
biltrafiken. Det betyder att det ér sikert och timligen enkelt att cykla i Fisksitra
men att ta sig till och fran omradet med cykel dr besvirligt. Systemet kan ocksa
upplevas som otryggt med en rad planskildheter och ibland dalig kontakt med

! Nacka Kommuns hemsida (www.nacka.se), Nacka Kommunfakta 2011 samt rapporten
Potentialer f6r 6kad cykeltrafik, Trafikkontoret Stockholms Stad 2011
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omgivningen. Det finns idag en cykelbana fran vistra delen av Fisksatra till
Osterviks station lings Saltsjébadsvigen som bitvis ir mycket smal.

Kopplingen {6t cyklister mellan Saltsjobaden/Fisksitra och mot
Stockholm/Virmd6 sker idag i blandtrafik lings Saltsjobadsvigen som ér smal
och med dalig sikt pa ett flertal stallen. Fortsattningsvis ar cyklister som kommer
lings Saltsjobadsvigen mot Stockholm hanvisade till blandtrafik i Storangen lings
Parkvigen och Angsvigen innan striket kopplar pa befintliga cykelbanor lings
Virmdévagen. Alternativt kan cyklister som kommer pa Saltsjobadsvigen
fortsitta 1 blandtrafik lings Vattenverksvagen fram till cykelstraket langs
Virmdovigen.

Cykling genom Erstavik gor det moijligt att pa ett gent sitt ta sig till och fran
bland annat Alta och Tyres6. Cykling sker pa de grusvigar och stigar som finns i
omradet. Dessa idr av skiftande kvalitet och standard samt saknar belysning.
Straken dr mer fOr rekreation dn for cykelpendling.

Baggensysrden

Fisksatra

Gang och cykelvigar

= Cykelstrik

= Cykelstrik i blandtrafik

= Cyhelstrik i blandtrafik, otillricklig standard

Figur 2 Huvudeykelstrik OP 20711

2.4 Gang

Béde 1 Saltsjobaden och 1 Fisksitra ar cykelbanorna som dr inventerade aven
menade for gangtrafik det vill sidga att gaende och cyklister delar pa samma yta
vilket kan innebira konflikter och risk f6r olyckor da deras ansprak och behov
skiljer sig mycket at. Detta dr idag ett problem lings Fisksitra allé didr manga
giende ska samsas med cyklister. For gaende finns ingen forbindelse mellan

Saltsjobaden/Fisksitra och Virmdovigen varken lings Saltsjobadsvigen eller
Saltsjobadsleden.
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2.5 Kollektivtrafik

Saltsjobanan trafikerar mellan Saltsjobaden/Fisksitra och Slussen.

Buss 465 och 497 trafikerar Saltsjobadsleden. Buss 465 gar mellan Nacka Strand
och Fisksitra. Buss 497 trafikerar nattetid strickan Slussen till Saltsjobaden.

Ersittningsbussar for Saltsjobanan trafikerar Saltsjobadsvigen.

2.6 Vagnat

Saltsjobadsvigen ar smal, kuperad och kurvig och trafikeras av crika 3000
fordon/dygn nirmast Fisksitra och citkal300 fordon/dygn vid Saltsjo-Duvnis
station enligt mitning fran 2007. Maitningar i september 2011 vid Morningside
Marina visar pa trafikfléden pa cirka 1200 fordon/dygn varav cirka 0,4 % utgors
av tung trafik. Trafiken vintas inte 6ka pa Saltsjobadsvigen fram till 2015.
Samma mitning som ovan visar att cirka 35 % av trafiken Gvertrider gillande
hastighetsgrins. Under mitpetioden pd en vecka kérde citka 2% 6ver 70 km/h.

Hastighetsbegrinsningen pa Saltsjobadsvigen ar 50 km/h mellan Fisksitra och
Saltsj6-Duvnis férutom kortare strickor pa grund av skola eller ridvig. Mellan
Saltsj6-Duvnis och Reginavigen ir den skyltade hastigheten 30 km/h.

Saltsjobadsleden ir skyltad motorvig mellan trafikplats Skvaltan och Fisksitra
och 6vergir sedan i landsvig fram till Saltsjobaden. Den trafikeras av cirka 17 000
fordon/dygn enligt mitning frin 2007. Prognosen ir att Saltsjobadsleden
kommer att trafikeras av citka 18 000 fordon/dygn 4r 2015.

Hastighetsbegrinsningen pa Saltsjobadsleden dr 90 km/h mellan Virmdévigen
och Fisksitra, 70 km/h mellan Fisksitra och Saltsjobaden och 50 km/h i
Saltsjobaden. Saltsjobadsleden ir sekundirvig for farligt gods.

Vattenverksvigen trafikeras av cirka 4000 fordon/dygn enligt mitning frin 2011.
Pi Parkvigen och Angsvigen i Storingen finns inga trafikrikningar men de ir
lagtrafikerade villagator.

Hastighetsbegrinsningen pa Vattenverksvigen ar 50 km/h férutom vid ett
gruppboende cirka 200 meter frin Virmdévigen dir det 4r skyltat 30 km/h.

Det finns inga framkomlighetsproblem pa vignitet inom utredningsomradet.

2.7 Malpunkter

I figur 3 nedan visas de malpunkter som ar av intresse f6r cyklister som bor eller
av annan anledning ska till Saltsjobaden/Fisksitra.
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Orminge
Gustavsberg

Stockholms innerstad

<= Nacka Forum
Sickla ®
Hasthagen
Fisksétra centrum
Bjorkhagen
Kérrtorp Saltsjobandes centrum
Erstavik
Alta
Tyresd
Figur 3 Malpuntkter

2.8 Trafiksakerhet och trygghet

Lings Saltsjobadsleden har det mellan september 2006 och september 2011 skett
17 stycken lindriga olyckor, 4 stycken svara olyckor samt en dédsolycka. Lings
Saltsjobadsvigen har det under samma period skett tva svira olyckor, en dir
cyklist varit inblandad och en med mopedist samt tva lindriga olyckor.

Lings Saltsjobadsleden sattes 2010 ett mittricke upp for att 6ka sakerheten.
Under 2011 har arbete pagatt med att byta alla sidoricken lings hela
Saltsjobadsleden.

Totalt finns fem stycken planskilda gang- och cykelpassager under
Saltsjobadsleden inom utredningsomradet. En gang- och cykeltunnel som
kopplar ihop Igelbodaskolan med Saltsjobadens Centrum. Tva tunnlar som
kopplar thop Fisksitra med Erstavik och Saltsjobadens Golfbana. En tunnel vid
Drevinge som dven den kopplar till Erstavik. Samt att cykelbanan lings
Virmdovigen gar i tunnel bade under Saltsjobadsleden och Vattenverksvigen.

Saltsjobadsvigen ir endast belyst mellan Fisksitra och Ostervik samt mellan
Sagtorp och Storingen. Belysning lings Saltsjobadsleden finns endast pa strackan
mellan Trafikplats Skvaltan och Trafikplats Storingen samt mellan Trafikplats
Fisksdtra och motorvigens overgang till landsvig strax Oster om trafikplatsen. 1
Stordngen finns belysning lings utpekat cykelstrak i blandtrafik lings Parkvigen
och Angsvigen. Frin Stubbsund finns belysning lings Stubbsundsvigen som
dock gar under Saltsjobanan och som kan upplevas som en otrygg passage.
Vidare finns belysning lings Vattenverksvigen fram till Virmdévigen.

12
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Trafiksakerheten lings Saltsjobadsvigen ir otillracklig f6r oskyddade trafikanter
da vigen ar smal med in och-utfarter och dalig sikt pa ett flertal stallen. Vigen
kan dven upplevas som otrygg nir det 4r mork vid avsaknad av belysning 1
samspel med bergskirningar och dalig sikt. Hastighetsévertridelser utgér ocksa
ett trafiksakerhetsproblem da 6ver 30 procent av bilisterna som firdas pa
Saltsjobadsvigen kor 6ver hastighetsgransen.

2.9 Miljo och naturvarden

Saltsjobadsvigen dr en vacker vig som till stora delar gar lings Linnerstasundet
och Duvnisviken. Pa linga strickor finns bergskirning framforallt pa sédra
sidan. Langs hela strickan dr det manga uppvuxna trid, i forsta hand stora tallar
och ekar.

Lings Saltsjobadsleden dr det bergskirningar pa bada sidor pa ett flertal stillen. I
hojd med Sagtorp och fram till Vattenverksvigen finns bullerplank for att skydda
boende och naturomriden fran buller. En 6ppning i bullerskirmen finns framfor
arbetsomradet 1 Stubbssund.

Storingen och Erstavik® ir riksintressen for kulturmiljévarden enligt 3 kap
Miljébalken.

? Erstavik dr ett skogs-, jordbruks- och fastighetsfirvaltningsforetag omfattande 2100
hektar mark i Nacka kommun och 300 hektar mark fordelat pa ett femtontal oar i Tyreso
kommun. En natur- och kulturmilji av riksintresse, skapad och bevarad av tidigare och
nuvarande innebavare och dess medarbetare. Erstavik dr sedan 1763 fideikommiss inom

Sfamiljen af Petersens.(bttp:/ [ www.erstavik.se)
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3 Analys

Nedan f6ljer en analys av de tva studerade dragningarna lings Saltsjébadsvigen
och Saltsj6badsleden. Nagra ytterligare dragningar av ett regionalt cykelstrak har
inte studerats inom ramen f6r denna utredning,.

3.1 Saltsjobadsvigen

Saltsjobadsvigen har pa langa strickor en vigbredd pa 6-7 meter. P4 manga
avsnitt av viagen dr det berg, fastigheter, stodmurar, vatten samt in-/utfarter i
direkt anslutning till vigen. Vidare gar Saltsjobanan bredvid vigen pa delar av
strickan och vigen passerar under Saltsjobanan i en smal passage pa ett stille.
Saltsjobadsvigen dr ocksa kraftigt kuperad med ett antal krén och dolda kurvor.

Figur 4 Saltsjobadsvéigen gar néra Lénnerstasundet
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Figur 6 In-/ utfart, kurva med dilig sikt samt smal passage under Saltsjobanan
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Figur 8 Murar samt Saltsjobanan precis intill vigkanten pa Saltsjobadsvigen
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Dessa faktorer sammantaget gor att det skulle vara mycket kostsamt samt férenat
med stora svarigheter att skapa ett ssmmanhingande och vilfungerande
cykelstrik utmed Saltsjobadsviigen pa strickan mellan Ostervik och
Vattenverksvigen.

Att enbart skapa cykellosningar pa delar av strickan dar forutsittningarna ar
bittre dr inte att rekommendera. Det skulle innebira att cyklister méste vixla
till/frin cykelbanan och vigen vid ett flertal tillfillen och ddrmed exponeras f6r
biltrafiken vid varje korsningsrérelse. Det dr varken limpligt ur
trafiksakerhetssynpunkt eller framkomlighetssynpunkt f6r cyklister. En annan
tankbar 16sning skulle vara att mala cykelfilt pa en del av viagbanan. Det dr dock
nagot som avrads ifran av trafiksidkerhetsskil. Det skulle da inte vara mojligt for
tva bilister att moétas utan att ”ldna” yta fran cykelfilten och da vigen har flera
avsnitt med dalig sikt ddr cyklister kan befinna sig i cykelfilten utan att bilister ser
dem i tid 4r det inte en limplig utformning.

En sammanhingande och funktionell cykellosning utmed Saltsjobadsvigen skulle
ocksa innebira ett kraftigt ingrepp 1 naturen och en férindring av naturviarden
som skulle kunna uppfattas negativt.

3.2 Saltsjobadsleden

Saltsjobadsleden dr 6verdimensionerad, totalbredden dr pa stora delar cirka 27
meter inklusive viggren, tva korfalt 1 varje riktning samt mittremsa. Da det endast
gar cirka 17 000 fordon/dygn pa vigen finns ingen anledning till dessa breda
matt.

Det finns dirfér méjlighet att smalna av vigen och placera en cykelbana inom
befintligt vigomrade. Om straket placeras pa norra sidan av leden kan det koppla
thop Saltsjobaden med Fisksatra samt undvika svarigheter med trafikplatsen vid
Fisksitra pa sodra sidan. Vid en placering av straket pa den norra sidan gar det
dven att fa en bra och sammanhingande koppling vid Vattenverksvigen och
befintligt cykelvignat utmed Virmdovagen. Langs Vattenverksvigen ar det
moijligt att smalna av befintlig korbana for att fa plats med en separerad gang- och
cykelbana.

Ett cykelstrak lings Saltsjobadsleden skulle bli ssmmanhidngande, gent och
trafiksakert. Eftersom det dr en lang stricka och delvis héga bergskirningar som
kan medfora en kinsla av otrygghet har mojligheten till av- och pafarter studerats.
Detta kan uppnis vid Drevinge, Kranglans Vig och Stubbsund. Av- och
pafarterna 6kar ocksa tillgingligheten till cykelstraket.

Det finns idag exempel pa cykelbanor lings hart trafikerade vagar pa ett antal
stallen runt om i ldnet (se exempel nedan).

17
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Figur 11 Exempel pa cykelbana utmed stor trafikled, Uppsalavigen E 4
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3.3 Slutsats

Efter genomférd inventering av utredningsomradet och efterfoljande analys av
savil inventeringsresultatet som befintligt cykelvagnit i omradet har det i samrad
med Nacka kommun beslutats att ga vidare med utredning om cykelstrak pa
Saltsjobadsleden. Det betyder att det i denna utredning inte studerats vidare
kring ett cykelstrak lings Saltsjobadsvigen. Grunderna till varfér man valt att inte
ga vidare med Saltsjobadsvagen beror framforallt pa svarigheterna att uppna ett
sammanhingande, funktionellt och sikert strak. Detta beslut har tagits i samrad
med Nacka kommun.

4 Forslag till strackning och utformning av
cykelstrak lings Saltsjobadsleden

Foreslaget cykelstrak stricker sig mellan Saltsjobadens Centrum via infarten till
Fisksitra lings Saltsjobadsledens norra sida fram till cykelstraket lings
Virmdovigen 1 korsningen med Vattenverksvigen (se ritning T1600101 1 bilaga 2
Ritningar).

Straket blir ssmmanhingande, mycket gent och fokus ligger frimst pa
pendlingscyklister och arbetsresor. Sektionen pa cykelbanan féreslas vara 4 meter
for att erbjuda en god standard for dubbelriktad cykeltrafik (se ritning T1605103 1
bilaga 2 Ritningar). Cykelbanan avgrinsas fran korbanan med vigricke och
stinkskydd for att uppna bra trafiksikerhet samt god komfort. Vidare foreslas
belysning utmed cykelbanan, dels for trafiksikerhet och trygghet, dels for att det
ska vara mojligt att nyttja straket dygnet runt, aret runt.

For att fa en bra tillganglighet till cykelstraket samt Oka tryggheten foreslas
anslutningar vid Drevinge, Kranglans Vig samt Stubbsund.

Forslaget ar uppdelat i tre etapper och tanken med detta ir att varje etapp ska
kunna genomféras separat.

4.1 Etapp I Saltsjobadsleden mellan Saltsjobaden och Fisksatra

Pa den forsta etappen mellan Saltsjobaden och Fisksitra foreslas cykelstraket
dven kunna anvindas av gaende.

Det regionala cykelstraket foreslas starta pa norra sidan vid planskildheten som
leder till Saltsjobadens Centrum, detta for att knyta ithop det nya cykelstraket med
den befintliga cykelinfrastrukturen samt med Saltsjobadens Centrum.

Denna plats anvinds idag som avlamningsplats f6r Igelbodaskolan. Det finns
aven en busshéllplats i samma liage. Det dr viktigt att 1 det fortsatta arbetet se till
att dessa funktioner kan samspela pa ett trafiksikert sitt med det nya gang- och
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cykelstraket.

Figur 12 Avlamnings- och busshallplats Igelbodaskolan

Vid Saltsjobadens centrum fram till den punkt dar korfilten pa Saltsjobadsleden
vavs thop till ett korfalt foreslas att korfalten smalnas av till 3,25 meter 1 riktning
in mot Stockholm f6r att fa utrymme f6r gang- och cyeklstraket som foreslds fa
en bredd pa 4 meter. Det krivs dven att man antingen minskar ner mittrefugen
alternativt gar ut i naturmarken 0,5-1 meter.

I korsningen med Vinterbrinksvigen krivs att man i det fortsatta arbetet ser 6ver
hela korsningen med hinsyn till giende och cyklister sa att det blir enkelt och
sakert att komma till/frin det nya ging- och cykelstriket.

Pa Saltsjobadsleden vidare mot Fisksitra dr vigen idag mellan 12,5 och 13,2
meter bred utan mittrefug. Hir féreslas kérbanan smalnas av till cirka 8,5 meter
med som i dag ett korfilt i varje riktning.
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Figur 13 Saltsjobadsleden mot Fisksdtra

Gang- och cykelstraket kopplas ihop med infarten till Fisksitra vid ging- och
cykeltunneln under Saltsjobadsleden som leder till Golfbanan. Hir dr lutning idag
cirka 5 % och det finns ingen virdefull vegetation.

A 2% >

Fignr 14 Fb’rexagen Pplats for att /ép/ cykelstriket till Fisksitra

In- och utfarten till bensinstationen vid infarten till Fisksitra behover
hastighetssikras. Gang- och cykelbanan dras lings sddra sidan av Fidravigen och
6ver ramperna till Saltsjébadsleden pa en upph6jd och hastighetssikrad passage.
Vidare foreslas dven att binda ithop det regionala cykelstraket med befintliga gang-
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och cykelstraken i Fisksitra via en ny gang- och cykelbana pa vistra sidan av
Fisksitravigen till forsta planskildheten. Detta for att 6ka tillgangligheten till savil
Fisksdtra som till det nya cykelstraket. Hela infarten till Fisksitra haller pa att ses
6ver inom ramen for ett annat projekt och beskrivs dirfor inte vidare har.

4.2 Etapp II Saltsjobadsleden mellan Fisksédtra och
Vattenverksvagen

Pafartsrampen pa Saltsjébadsleden smalnas av fran dagens cirka 8 meter till 6
meter (vilket enligt VGU ir god standard vid hastigheter pd 70 km/h och en
belastningsgrad som 4r mindre dn 0,7). Trots avsmalning mdste man ga ut cirka 2
meter i naturmarken fOr att fa en cykelbana pa 4 meter . Pa en stricka av cirka
100 meter 1 borjan av pafarten dr det en slint dir uppfyllning krivs.

Totalbredden pa Saltsjébadsleden dr mellan 26 och 28 meter inklusive viggren,
tva korfalt 1 varje riktning samt mittremsa.

Figur 15 Saltsjibadsleden

Pa hela strickan fram till dir Vattenverksvigen gar under Saltsj6badsleden
foreslas att korfiltsbredden i riktning in mot Stockholm smalnas av till 3,25 meter
som enligt VGU ir ldg standard f6r motorvig. Detta betyder att det Gverallt finns
utrymme for minst 0,9 meters skyddsremsa samt en 4 meter bred cykelbana inom
dagens vigomrade.

Innan Kranglans vig dr bredden pa den norra sidan av Saltsjbadsleden endast
cirka 11 meter och for att fa till en 4 meter bred cykelbana beh6vs att man
smalnar av mittremsan, denna avsmalning maste tas upp pa en lingre stricka.
Eftersom det dr en backe i detta lige dr det av stor vikt att behalla breddmattet pa
cykelbanan.

Hela strickan fran Fisksitra till Vattenverksvigen dr 4300 meter lang och det
finns risk att personer kan kinna sig instingda eller otrygga. Darfor ar det av
storsta vikt att pa de stillen dir det dr mojligt koppla ihop cykelstraket lings
Saltsjobadsleden med omgivande vigar och eventuella cykelvigar. Férslagsvis
sker detta vid Drevinge, Kranglans Vig och Stubbssund. En annan viktig faktor

22



Regionalt cykelstrak Saltsjobaden
Nacka kommun / 2011-11-21

ir att genom dessa tre anslutningar 6kas tillgingligheten till, och darmed
potentialen och nyttjandet av cykelstraket.

Vid Drevinge gar det att ta ner cykelstraket vister om underfarten under
Saltsjobadsleden via befintlig grusvig. Grusvigen ligger pa mark som tillh6r
Erstavik. Lutningen pd grusvigen dr idag mellan 5-8 %.

- 3 &
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Figur 16 Befintlig grusvig vid Drevinge
Vid Kranglans vig foreslas cykelstraket tas ner pa den vistra sidan om
underfarten under Saltsjobadsleden. Man maste da ta upp en Oppning i befintligt

bullerplank samt anligga en ny cykelvig ner till Kranglans Vig genom
naturmarken. Lutningen ir idag cirka 6-7 %. Aven denna mark tillhér Erstavik.

& * - ’ -

Figur 17 Foreslagen plats att koppla ihop Kranglans V' dg med straket lings Saltsjobadsleden
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Vid Stubbsund féreslds cykelbanan tas ner till Stubbsundsvigen via vigslinten.
Hir blir lutningen cirka 4-5 %. Gatan ligger pa fastighetsmark medan vigslinten
tillhér kommunen. Hirifran kan cyklister ta sig i blandtrafik mot Stordngen och
vidare mot Nacka Forum och Stockholm alternativt via Vattenverksvigen till
cykelstraket lings Virmdovigen.

A

e E

Figur 18 Fareslagen plats att koppla ihop Stubbsundsvigen med straket lings Saltsjobadsleden

For att fa ett sammanhingande och trafikseparerat strak foreslas cykelstraket
ledas ner till Vattenverksvigen vid Blomsterlandets butik. Lutningen ar idag cirka
8-9 %. Hir maste en del av parkeringen f6r Blomsterlandet tas 1 ansprak samt att
Blomsterlandets skylt maste flyttas. Exakt hur detta ska utformas samt omflytt av
parkeringsplatser maste utredas nirmare i nista skede.

Figur 19 Foreslagen plats att ta ner cykelstraket till 1 attenverksvigen
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4.3 Etapp III Vattenverksvagen fram till Varmdoéviagen

Lings Vattenverksvigen foreslas en 4-4,3 meter bred dubbelriktad giang- och
cykelbana. Detta astadkoms genom att bredda den befintliga gangbanan pa den
Ostra sidan. Koérbanans matt minskas ddrmed till som minst 6,5 meter. Refugen i
kurvan pa Vattenverksvigen maste tas bort samt de tre belysningsstolparna
flyttas.

Nirmare mot Virmdovagen star parkerade bilar i vigrenen pa den vistra sidan pa
mark som tillhér kommunen. En del av korbanan tas i ansprik av dessa
parkerade fordon och parkeringen kan dérfor inte fortsitta pa samma sitt som
idag ndr man smalnar av gatan. Antingen far dessa fordon parkera inne pa
fastigheterna alternativt finns det méjlighet att bredda vigen at vister for att fa
utrymme fOr en parkeringsrad pa 2 meter.

In- och utfarten vid Blomsterlandet utformas limpligen sa att biltrafik som korsar
cykelstraket hastighetssikras samt far vijningsplikt. Vid befintlig cykelbana vid
Virmdovigen kan en cirkulationsplats for cykeltrafiken vara en moijlig 16sning f6r
att uppna bittre trafiksikerhet dd platsen har dalig sikt. Bida dessa platser maste
utredas nirmare med avseende pa trafiksidkerhet i nista skede.

Figur 20 1V attenverksvigen
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5 Konsekvensanalys pa foreslagen strackning
langs Saltsjobadsleden

51  Cykel

Ett nytt cykelstrak utmed Saltsjobadsleden innebar helt nya férutsittningar for
cyklandet mellan Saltsj6baden, Fisksitra och de centrala delarna av Nacka. Striaket
blir ssmmanhingande, mycket gent och trafiksakert da det ar helt separerat fran
biltrafiken. Sektionen pa 4 meter innebar att det ar god standard f6r dubbelriktad
cykeltrafik med utrymme f6r sikra moten och omkérningar vilket ocksa innebir
en god framkomlighet. Sektionen gor det 4ven mojligt att uppratthalla en hog
driftsstandard f6r sommar- och vintervighallning.

5.2 Gang

Pa strickan mellan Fisksitra och Vattenverksvigen bedéms behovet av
gangtrafik som mycket ringa, dirfér foreslds att strickan skyltas som cykelbana.
Diremot kommer den nya férbindelsen mellan Saltsjobaden och Fisksitra
innebira en ny och gen vig ocksa f6r gaende, forslagsvis skyltas strickan som
gang- och cykelbana. Detta maste tas hinsyn till vid utformning av strickan och
korsningspunkter genom exempelvis separation pa strickan med malad linje samt
skyltning och signalreglerat 6vergangsstille vid Vinterbrinksvigen.

5.3 Kollektivtrafik

Forslaget far ingen paverkan pa kollektivtrafiken i stort. Det som man maste
studera nirmare i nista skede ar busshallplatsen dir cykelstraket startar vid
Saltsjobadens centrum. I denna punkt ska, busshallplats, avlimningsplats for
Igelbodaskolan samt cykelbana samspela och det ar viktigt att det blir en
trafiksaker och funktionell 16sning.

5.4 Vagnat

I forslaget smalnas korfiltsbredderna pa Saltsjobadsleden in mot Stockholm ner
fran cirka 4 meter till 3,25 meter. Eftersom vigen idag dr 6verdimensionerad
kommer framkomligheten inte att paverkas. Enligt VGU ar korfiltsbredder pa
3,25 meter lig standard pa motorvig.

Efter samtal med Nacka kommun samt med Trafikverket har slutsatsen dragits
att det inte krivs en omklassning av Saltsjébadsleden fran motorvig till
tyrfiltsviag. Men ett slutgiltigt beslut 1 fragan borde foregis av mer ingaende
studier.

Eftersom viggrenen smalnas av till cirka 1 meter bred skyddsremsa mellan
korbana och cykelbana kan det behévas fickor for driftsfordon/havererade
fordon. Dessa kan till exempel placeras vid den foéreslagna avfarten mot Drevinge
alternativt efter kronet/kurvan dir nivaskillnaden mellan koérbanan och
omgivande mark dr gynnsamma.

5.5 Trafiksakerhet och trygghet

Cykelstraket blir mycket trafiksikert eftersom det ar helt separerat fran
fordonstrafiken pa hela strickan. Sikerheten uppritthalls dels genom att behalla

en skyddsremsa pa cirka en meter samt ett ricke mellan vigbanan och
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cykelbanan. Tryggheten pa straket skapas frimst genom belysning och att det
finns att antal av- och pafarter for att minska kinslan av instingdhet. Det édr dven
viktigt att mattet pa cykelbanan ar vil tilltaget for att minska kédnslan av att vara
instingd eller tringd av stora fordon.

Trafiksakerheten for 6vriga trafikslag paverkas inte av forslaget.

5.6 Drift och underhall

Forutsittningarna for drift och underhdll kommer att férindras och behéver ses
6ver om ett cykelstrak anlidggs pa Saltsjobadsledens norra sida. Nya rutiner for
sommar- respektive vintervighallning f6r saval kérbanor som cykelbanan
behover tas fram. Vidare kommer drift- och underhallsrutiner for rackes-
respektive belysningsarbeten att behova tas fram.

5.7 Miljo och naturvarden

Paverkan pa naturmark sker endast i de punkter dir cykelstraket foreslas koppla
pa befintliga strak samt vid Saltsjébaden, Fisksitra och Vattenverksvigen.
Resterande stricka gar cykelstraket pd befintlig vigbana. Dir cykelstriket gar ner
fran Saltsjobadsvigen till Fisksdtra samt vid Vattenverksvigen paverkas ingen
naturmark eller vegetation av virde och paverkan ir relativt liten.

Aven vid Drevinge kan cykelstriket dras ner pa befintlig grusvig utan stérre
paverkan pa naturmarken. Inte heller vid Kranglans vig och Stubbsundsvigen
paverkas nagon naturmark eller vegetation av virde.

5.8  Agandeférhillanden

Cykelstraket gir i stort sett hela vigen pa kommunens mark, vid Drevinge och
Kranglans Vig dgs marken av Erstavik. Vid Stubbsund ligger gatan nidrmast
kontoren pa fastighetsmark. Dir cykelstraket ledas ner vid Vattenverksvigen
paverkas Blomsterlandets parkeringsplats samt skylt och infart. I alla dessa fall
maste forhandling ske 1 nista skede med fastighets- och markigarna.
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6 Kostnadsbedomning

En oversiktlig kostnadsbedomning har utforts pa foreslaget cykelstrak. Viktigt att
siga dr att denna kalkyl dr gjord i ett mycket tidigt skede och en mer korrekt
kalkyl kan fas fOrst i ett nasta skede. Kalkylen dr uppdelad pa de olika etapperna
samt att de tre foreslagna kopplingarna till Erstavik, Kranglans Vig och
Stubbsund ir redovisade separat. Nedan foljer en sammanstillning av den totala
kostnaden som uppskattas till cirka 23 miljoner. Den fullstindiga
kostnadsbedémningen redovisas i bilaga 1.

KOSTNADSBEDOMNING REGIONALT CYKELSTRAK SALTSJOBADEN
SAMMANSTALLNING
Etapper Byggkostnad
Etapp 1 Saltsjobadsleden mellan Saltsjobaden och Fisksatra 5292 739
[ | [ |
Etapp 2 Saltsjobadsleden mellan Fisksétra och Vattenverksv. 16 000 320
Etapp 2 Kopplingen till Drevinge/Erstavik 216 384
Etapp 2 Kopplingen till Kranglans Vag 331 968
Etapp 2 Kopplingen till Stubbsund 64 512
Etapp 3 Vattenverksvagen fram till Varmdévagen 1022784
Total
byggkostnad 22 928 707

Figur 21 Kostnadsbedommning sammanstillning
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7 Slutsatser

Utredningen har visat att det finns goda férutsittningar att skapa ett
sammanhingande och gent cykelstrak med god kvalitet pa Saltsjobadsleden
mellan Saltsjobaden, Fisksitra och Virmdévigen. Utredningen har dven studerat
mojligheterna att skapa ett sammanhéngande cykelstrak utmed Saltsjobadsvagen.
Det alternativet har bedémts som mycket svart och kostsamt att foérverkliga.

Det foreslagna straket placeras pa ledens norra sida for att pa ett bra sitt knyta
samman Saltsjébaden och Fisksitra samt géra det moijligt att pa ett enkelt sétt
koppla ihop straket med det befintliga regionala cykelstraket utmed
Virmdovigen. For att fa en god standard vad giller framkomlighet och
trafiksakerhet foreslds straket bli 4 meter brett, cykelpassager 6ver korbanor
hastighetssikras och att hela straket far belysning. For att 6ka tillgdngligheten till
cykelstraket och tryggheten foreslas att tre av- och pafarter skapas lings strickan.

I dag bor drygt 17 000 i Saltsjobaden och Fisksitra, varav cirka 7000
forvirvsarbetande. Majoriteten av dem arbetar antingen 1 Stockholms innerstad, i
Nacka eller soderort. I och med att det i dag saknas en bra och saker
cykelforbindelse finns det en stor potential f6r 6kat cyklande da avstanden till
dessa malpunkter dr inom rimliga cykelavstand.

Konsekvensera f6r motorfordonstrafiken pa Saltsjobadsleden blir att vigrenen
samt korfilten pa norra sidan blir nagot smalare, detta bedoms inte paverka

kapaciteten eller trafiksikerheten.

En kostnadsbedomning av forslaget uppskattar kostnaden till 23 miljoner.
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Bilagor

Bilaga 1. Kostnadsbed6mning

Sidal1l(5)
REGIONALT CYKELSTRAK SALTSJOBADEN
PRELIMINAR KOSTNADSBEDOMNING 2011-11-17
Rev 2011-11-18
SAMMANSTALLNING:
Etapper Byggkostnad
Etappl Saltsjobadsleden mellan Saltsjobaden och Fisksatra 5292 739
Etapp2 Saltsjobadsleden mellan Fisksétra och Vattenverksv. 16 000 320
Etapp2 Kopplingen till
Drevinge/Erstavik 216 384
Etapp2 Kopplingen till Kranglans
Vag 331 968
Etapp2 Kopplingen till Stubbsund 64 512
Etapp3 Vattenverksvagen fram till Varmdovagen 1022 784

Total
byggkostnad 22 928 707
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Regionalt cykelstrak Saltsjobaden

REGIONALT CYKELSTRAK SALTSJOBADEN

PRELIMINAR KOSTNADSBEDOMNING 2011-11-17
Rev 2011-11-18

Etappl Saltsjébadsleden mellan Saltsiébaden och Fisksétra

Ingdende koder Méngd Enhet a’-pris kr tot. kr
Trafikanordningar 50 000
Breddning av Saltsjobadsleden,
cal0m 300 m 900 270 000
Breddning av Saltsjobadsleden,
ca05m 70 m 450 31 500
Frasning, ny malning, korfalt 600 m 50 30 000
Rivning av kantstdd, vid
Vinterviksv. 50 m 75 3750
Nytt kantstdd, vid Vinterviksv. 50 m 450 22 500
Signalanl.gdende o cyklister 1 st 100 000 100 000
Réacke, H=1,2 m, mellan kérbana
och gc 600 m 1100 660 000
Stankskydd, enligt ovan 600 m 200 120 000
Broréacke, H=1,4 m 10 m 2 500 25 000
Ny toppbelaggning, cykelbana 600 m 90 54 000
Malning cykelmyror 15 st 100 1 500
Malning linje mellan gaende och
cyklister 2 000 m 25 50 000
GC-skyltar inkl. stolpe o
fundament 4 st 1700 6 800
Ny gc-bana 1/510-2/400 3560 m2 550 1 958 000
Upphdjning vid mack, 1/850 100 m2 600 60 000
Upphdjning vid pafartsramp, 1/850 75 m2 600 45 000
Ny GC-bana Fisksatravagen 800 m2 550 440 000
Vagtrummor 20 m 500 10 000
Summa : 3938 050
Risker/of6rutsett
(20%) 787 610
Projektering och
byggledning
(12%) 567 079
[ ] [ ] [ Byggkostnad | | 5292 739
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Regionalt cykelstrak Saltsjobaden

REGIONALT CYKELSTRAK SALTSJOBADEN

PRELIMINAR KOSTNADSBEDOMNING 2011-11-17
Rev 2011-11-18

Etapp2 Saltsjébadsleden mellan Fisksétra och Vattenverksvagen

Ingdende koder Méngd Enhet a’-pris kr tot. kr
Trafikanordningar 100 000
Uppfyllnad vid pafartsramp 300 m 900| 270000
Réacke, H=1,2 m, mellan kérbana
och cykel 4 300 m 11004 730 000
Stankskydd, enligt ovan 4 300 m 200| 860 000
Belysning, cykelbana, 3600 m C/C
40m 90 st 20 000 1 800 000
Hoga racken, H=1,4 m, vid t ex
broar 300 m 1500 450000
Réacke, H=1,2 m, vid slanter 800 m 1100| 880000
Rivning vagracke 1100 m 150| 165 000
Ny toppbeldggning, cykelbana 17 200 m 90| 1 548 000
Malning cykelmyror 30 st 100 3 000
Frasning, ny malning, korfalt 4 300 m 50| 215000
Avsmalning mittremsa 5/175, 200 m 400 80 000
Ny cykelbana mot Vattenverksvagen
(se anmarkning nedan) 320 m2 550| 176 000
Flyttning av skylt, Blomsterlandet 1 st 3 000 3 000
Omplanering av parkering
,Blomsterlandet (se anmarkning
nedan) 600 m2 1000| 600000
Vagtrummor 50 m 500 25 000
Summa: 11 905 000
Risker/of6rutsett
(20%) 2 381 000
Projektering och
byggledning
(12%) 1714 320
[ ] [ ] [Byggkostnad | [16 000 320 |

Anmarkning: Cykelbana mot Vattenverksvagen ar raknat utan konstruktioner i form av stédmurar mm som troligtvis kravs.
Ny utformning av parkering vid Blomsterlandet avser ca 10 parkeringar, inkl. projektering.
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REGIONALT CYKELSTRAK SALTSJOBADEN

PRELIMINAR KOSTNADSBEDOMNING 2011-11-17
Rev 2011-11-18

Etapp2 Kopplingen till
Drevinge/Erstavik

Regionalt cykelstrak Saltsjobaden

Ingadende koder Méangd Enhet a’-pris kr tot. kr
Trafikanordningar 10 000
Ny cykelbana till befintlig grusvag 120 m2 550 66 000
Belysning, cykelbana, 120 m C/C
40m 4 st 20 000 80 000
Vagtrummor 10 m 500 5000
Summa : 161 000
Risker/oforutsett
(20%) 32 200
Projektering och
byggledning
(12%) 23184
| | ] | ] | Byggkostnad | | 216 384]
Etapp2 Kopplingen till Kranglans
Vag
Ingdende koder Méngd Enhet a’-pris kr tot. kr
Trafikanordningar 10 000
Oppning bef. bullerplank 10 m 1000 10 000
Nytt bullerplank 20 m 2 500 50 000
Ny cykelbana till Kranglans Vag 240 m2 550| 132000
Belysning, cykelbana, 120 m C/C
40m 2 st 20 000 40 000
Vagtrummor 10 m2 500 5000
Summa : 247 000
Risker/oforutsett
(20%) 49 400
Projektering och
byggledning
(12%) 35 568
| | ] | ] | Byggkostnad | | 331968]
Etapp2 Kopplingen till Stubbsund
Ingaende koder Mangd Enhet a’-pris kr tot. kr
Trafikanordningar 10 000
Ny cykelbana till Stubbsundsvagen 60 m2 550 33 000
Vagtrummor 10 m2 500 5 000
Summa : 48 000
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Risker/oforutsett
(20%) 9 600
Projektering och
byggledning
(12%) 6 912
| ] | ] | Byggkostnad | | 64512]
Sida5(5)
REGIONALT CYKELSTRAK SALTSJOBADEN
PRELIMINAR KOSTNADSBEDOMNING 2011-11-17
Rev 2011-11-18
Etapp3 Vattenverksvagen fram till VArmdévagen
Ingdende koder Méngd Enhet a’-pris kr tot. kr
Trafikanordningar 20 000
Upphdjning, in-utfart Blomsterlandet. 100 m2 600 60 000
Rivning av kantstod. 300 m 75 22 500
Nytt kantstod 300 450| 135000
Breddning av gangbana, ca 1,5 m 330 m 750| 247 500
Rivning refug 50 m 500 25 000
Rivning belysningsstolpe inkl.
fundament 3 st 1 500 4 500
Ny belysning 6 st 20000| 120000
Frasning, ny malning, korfalt 330 m 50 16 500
Hastighetssankning, omformning
inkl.proj 1 st 100 000| 100000
Vagtrummor 20 m 500 10 000
Summa : 761 000
Risker/of6rutsett
(20%) 152 200
Projektering och
byggledning
(12%) 109 584
[ ] [ ] [Byggkostnad | | 1022784]
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Bilaga 2. Ritningar

Regionalt cykelstrak Saltsjobaden

HANDLINGENS | HANDLINGENS BENAMNING SKALA |[DATUM
NR.
1600101 Oversikt 1:10 000 [2011-12-13
T1601101 Saltsjobadsvigen befintliga forhallanden (1:2000  [2011-12-13
1601102 Saltsjobadsvigen befintliga férhallanden |1:2000  [2011-12-13
T1601103 Saltsjobadsvigen befintliga forhallanden (1:2000  [2011-12-13
T1602101 Saltsjobadsleden cykelplan 1:2000 2011-12-13
T1602102 Saltsjobadsleden cykelplan 1:2000 [2011-12-13
T1602103 Saltsjobadsleden cykelplan 1:2000 2011-12-13
T1602104 Saltsjobadsleden cykelplan 1:2000 [2011-12-13
T1602105 Saltsjobadsleden cykelplan 1:2000 2011-12-13
T1602106 Saltsjobadsleden cykelplan 1:2000 [2011-12-13
T1605101 Saltsjobadsleden sektion 1:200 2011-12-13
T1605102 Saltsjébadsleden sektion 1:200 2011-12-13
T1605103 Saltsjobadsleden sektion 1:200 2011-12-13
T1605104 Saltsjobadsleden sektion 1:200 2011-12-13
Vattenverksvigen sektion 1:200 2011-12-13

T1605105
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