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Kommunstyrelsen

Vagplan for vag 222 Skurubron

Yttrande under utstillning

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen antar forslaget till yttrande.

Sammanfattning

Mot bakgrund av vagplanen och de synpunkter som framkommer under granskningen och
remiss kommer Trafikverket under 2015 fortsitta med den formella handlaggningen av
vigplanen. Under férutsittning att planen har vunnit laga kraft, kommer utbyggnaden att
kunna paborjas under 2017. Remisstiden har forlangts till den 12 januari 2015. Den nya
pafartsrampen vid Bjorknis dr en férutsittning for den nya bron.

Vigplanen redovisar en vigstrickning som i huvudsak 6verensstimmer med vad
kommunen férordade i sitt yttrande 2011-10-12 6ver vigutredningen. Kommunen gjorde
da bedémningen att alternativ ’Mellan” var vid sammanvigning det basta alternativet
utifran milj6-, trafik- och genomférandeaspekter. Den nya bron utformas sa att den
fungerar tillsammans med den befintliga bron och omgivningen vad det giller
arkitektoniska och konstruktiva kvaliteter. Byggtiden beriknas totalt till cirka 6 ar dirav
cirka 4 ar f6r den nya motorvigsbron inklusive trafikplatserna och cirka 2 ar for renovering
av den befintliga bron. Kostnaderna for de féreslagna atgirderna har kalkylerats till 1282
mnkr (prisniva september 2014). Merkostnaden hanteras inom ramen f6r regional plan.

Kommunen konstaterar att vigplanen redovisar 16sningar som sammantaget ér i linje med
kommunens tidigare yttrande och det gillande genomférandeavtalet mellan kommunen och
Trafikverket. Kommunen vill passa pa och framhalla vikten av ett férdjupat samarbete
mellan Trafikverket och kommunen f6r att samordna de kommande stora
byggverksamheterna lings Virmdoleden som tidsmissigt riskerar att sammanfalla. Det
handlar om Nackas planerade 6verdickning av Varmdoéleden, utbyggnaderna av
trafikplatserna Skvaltan, Nacka och Kvarnholmen. Handlingar fran Trafikverket finns pa
foljande link: http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Vag-222-
Skurubron/Dokument/
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Arendet

Nacka kommun har beretts tillfille att yttra sig 6ver rubricerad utstillning. Vigplanen som
har upprittats av Trafikverket har stillts ut under tiden 28 november t.o.m. 19 december.
Remisstiden har forliangts till den 12 januari 2015. Vigplanen redovisar en férdjupning av
vigutredningens alternativ ’Mellan”. Stor vikt har dessutom lagts vid att gestalta den nya
bron sa att den kompletterar omgivningen. En miljékonsekvensbeskrivning (MKB) enligt
milj6balken har upprittats och godkints av linsstyrelsen. Till vigplanen finns ocksa ett
antal férdjupningar — Teknik PM som bland annat behandlar trafik, risk och genomférande.

Vidgplanens syfte

Syftet med vagplanen ir att fraimst erhalla tillstand f6r byggande av allmidnvig och att ge
markdtkomst med vigratt, inskriankt vagratt och tillfalligt nyttjanderitt av mark for att
kunna bygga vig samt att forvalta densamma. Efter att vigplanen faststillts kommer en
upphandling av entreprenader att paborjas. Kraven pa atgirder i planen och tillhérande
MKB utg6r underlag till kraven 1 forfragningsunderlaget och kontrakt for entreprenader.
Andamilet med projektet ir att sikerstilla den framtida trafikf6rsétjningen av éstra Nacka
och Virmdé genom att forbiattra framkomligheten och trafiksidkerheten i trafiksystemet.

Bakgrund

Virmdoleden édr den huvudsakliga férbindelsen mellan Stockholm och 6stra Nacka och
Virmdo. Nacka och Virmdo kommuner har ett mycket expansivt bostadsbyggande och
planerar att bygga méinga nya bostider under de nirmaste aren. Trafiksystemet dr dirmed
mycket sarbart, och konsekvenserna kan bli omfattande vid olyckor eller andra oférutsedda
hindelser. Vid passagen 6ver Skurusundet dr standarden pa Skurubron lig med smala
korfalt, kurvor och lutningar som ger daligt sikt och tvira svangar. Inspektioner och studier
har dessutom visat pd renoveringsbehov av den nuvarande bron. Utbygganden av den nya
pafartsrampen vid Bjérknis mot Stockholm ir klar och utgér en foérutsittning for den nya
bron och dirmed ir det forsta steget f6r en forbattrad trafikinfrastruktur i omradet klart 1
avvaktan pa den nya bron.

Nacka kommun och Trafikverket triffade 2009-01-17 respektive 2009-02-02 avtal om
finansiering av framtagande av vigplan och vigutredning for nya Skurubron. Foreliggande
vigplan har féregatts av tva forstudier och en vigutredning. I december 2009 triffades ett
avtal mellan kommunen och davarande Vigverket om byggande av en ny Skurubro. I
avtalet faststills att 1/3 av kostnaderna for projektet ska finansieras med statligt medel och
2/3 med brukaravgifter. Avtalet anger att en broavgift som uppgir till 4 kr per passage ska
tas ut pa den nya bron tills 2/3 av den totala investeringskostnaden ar betald. Kommunen
yttrade sig 2011-10-12 6ver vigutredningen f6r den nya motorvigsbron och férordade att
alternativ "Mellan” fors vidare till fortsatt planering. For att hitta den bast tinkbara
utformningen av alternativet anordnade Trafikverket en arkitekttidvling. Det vinnande
forslaget kallades for ”Kontrapunkt” och hade ritats av den danska arkitektbyran Dissing +
Wietling. Vinnaren utsags 2013-03-05 av en jury med representanter fran Trafikverket,
Nacka kommun och Sveriges Arkitekter. Det vinnande bidraget har direfter integrerats 1
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vigplanen. Parallellt med vigplanearbetet har utarbetats ett genomférandeavtal mellan
Trafikverket och Nacka. Avtalet godkindes av kommunen den 17 juni 2013. Avtalet
innebdr bland annat att Trafikverket bygger om den befintliga bron nir den nya bron ar
fardig och att Nacka kommun sedan behaller den befintliga bron. Avtalet reglerar ocksa
ansvarsfordelningen mellan parterna under och efter byggtiden.

Vagstrackning och gestaltning

Efter att vigutredningen genomforts valde Trafikverket att ga vidare med alternativ
“Mellan”. I det fortsatta arbetet med vigplanen har liget f6r bron justerats nagot da
alternativet har forskjutits nagra meter soderut i férhallande till liget som presenterats i
vigutredningen. Det vinnande bidraget i projekttivlingen har integrerats i vigplanen.

Den nya Skurubron

Virmdoleden ér en linsvig med motorvigsstandard. Mellan trafikplatserna i Skuru och
Bjorknis utformas den nya bron som tva parallella broar med tre korfilt vardera, varav det
yttersta dr ett korfilt for kollektivtrafik 1 vardera riktningen. P4 den nya bron éver
Skurusundet kommer ingen gang- och cykeltrafik att tillitas utan dessa hinvisas till
Virmdovigen (lokalvig) pa en av de renoverade befintliga broarna. Virmdoleden har pa
avsnittet mellan trafikplatserna dimensionerats utifrin en hogsta hastighet pd 100 km/tim. I
dagsliget dr det dock inte bestimt vilken skyltad hastighet som den nya bron
(Virmdoleden) kommer att ha.

De tva befintliga broarna

De tva befintliga broarna kommer efter genomférda renoveringar att bli an del av
Virmdovigen, och pa sikt 6vergar till kommunala huvudvignit. Den norra befintliga
vigbron kommer att utgora en gang- och cykelvig medan den sédra kommer att utgora en
lokalvig avsedd f6r den lokala trafiken och kommer att utformas med tva korfalt, ett i
vardera riktningen. Ging- och cykelbron kommer att utformas med enkelriktade cykelbana
samt ett vindlande gangstrak i enlighet med gestaltningsprogrammet.

Miljs
Det ir enligt vagplanen fraimst naturmilj, hushéllning med naturresurser, buller,
kulturmilj6, vatten och paverkan pa klimatet som paverkas negativt av byggskedet for en ny
bro respektive renovering av den befintliga bron samt under driftskedet av anlidggningarna.
Trots att trafiken 6kar jimfort med nuldget, innebir de bullerreducerande atgirderna som
genomfors inom projektet att bullerpaverkan pa omgivningen minskar jamfort med nuldget.
Men hinsyn till den patagliga risken fOr att féreningar i mark kan na sundet, riskerar
byggskedet sammantaget att medféra mattliga till stora negativa konsekvenser. Spridningen
av foreningar i sundet bedéms 1 vigplanen begrinsas genom att placera bottenférankrade
geotextiler som fists i flytande oljeldnsar lings med stranden vid Bjorknas varv.

Markansprak

Den nya viganliggningens markbehov kommer ianspraktas med vagritt och i mindre
omfattning dven med s kallad inskrinkt vigritt. Dessutom kommer dven sa kallad tillfallig
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nyttjanderitt att beh6évas under byggtiden. En stor del av den nya anliggningen som
behover ianspraktas med vagritt ligger pa mark som 4gs av antigen kommunen eller
Trafikverket. Det finns dven mark som ar privatigd och som kommer att behova
ianspraktas med viagritt eller inskriankt vagratt och i nagra fall kommer inlésen av fastigheter
att beh6va genomforas.

Paverkan pa riksintresse enligt 3 kap. miljobalken

Farleden genom Skurusundet kan behova stingas av helt om den nya bron monteras fran
vattnet. Avstingningen uppskattas da paga under ett par veckor.

Genomforande

De under granskningen inkomna anmarkningar kan féranledda att Trafikverket reviderar
viagplanen. Vigplanen samt det upprittade utlitandet 6versinds till linsstyrelsen som yttra
sig 6ver viagplanen och direfter 6verlimnas vigplanen till Trafikverket i Borlinge med
begiran om faststallelse. Det eventuella faststillelsebeslutet kungors och berérda sakigare
ges moijlighet att 6verklaga beslutet till regeringen. Om ingen 6verklagar vinner vigplanen
laga kraft. Under forutsittning att planen har vunnit laga kraft, planerar Trafikverket att
paborja utbygganden under 2007. Efter att vigplanen faststillts kan en upphandling av
entreprenader att paborjas. Arbetet kommer att planeras och utféras som en
totalentreprenad. Byggtiden beriknas totalt till cirka 6 ar.

Finansiering

I lansplanen for regional transportinfrastruktur i Stockholms lin f6r 2014-2025 finns
objektet upptaget med en totalkostnad av 1247 mnkr (prisniva 2013). Atgirderna finansieras
med medel frin brukaravgifter (broavgifter), tringselskatt och nationell underhéllsplan.

Trafikverket har under hosten 2014 kalkylerat totalkostnaden for de foreslagna dtgirderna
till 1282 mnkr (prisniva september 2014). Merkostnaden hanteras inom ramen for regional
plan.

Nackas kommentarer

Kommunen konstaterar att kommunens synpunkter i anslutning till vigutredningen har
beaktats val 1 vigplanen. Kommunen instimmer med vigplanen att de bullerreducerande
atgirderna som foreslds att genomforas inom projektet innebir att bullerpaverkan pa
omgivningen minkar jamfort med nuldget vilket dr positivt sett till sa vil hilsa och
boendemiljén som rekreation och fritidsluft. Kommunen férutsitter att alla atgirder som
toreslas 1 MKB:en for att minska paverkan av storningar ocksa kommer att vidtas och att
dessa atgarder stills som krav 1 alla kommande entreprenader. Kommunen anser vidare att
det 4r skaligt att krava 4 meter héga bullerskarmar norr om Virmdoleden fran och med
Skurubrons 6stra sida fram till den nya pafartsrampen vid Bjorknis.
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Krivs det atgirder f6r eventuell hantering av férorenade massor i Skurusundet sa anser
kommunen att kostnaderna f6r masshanteringen inte belastar kommunen utan maste
inrymmas 1 projektet.

Kommunen férutsitter att i enlighet med avtalet med Trafikverket skall broavgiften uppga
till 4 kr per passage (prisniva 2009) tills 2/3 av den totala investeringskostnaden 4t betald
och att den gamla bron blir avgiftsfri.

Kommunen férutsitter att de synpunkter som framfors i detta yttrande tillférs det fortsatta
arbetet som Trafikverket nu drar igang.

Den forenade byggstarten medfor att byggandet av broarna 6ver Skursundet riskerar att
tidsmissigt sammanfalla med Nackas planerade 6verdickning av Virmdoleden, eventuella
utbyggnader av trafikplatserna Skvaltan, Nacka, Kvarnholmen och Slussen. For att mildra
de stora konsekvenserna for trafikanterna 1 Nacka och Virmdo behover
byggverksamheterna samordnas.

Vigplanen diskuterar ej framtida sparforbindelse 6ver Skurusundet. Kommun har dock
sjalv gjort en idéstudie om framtida forlingning av tunnelbanan till Orminge omfattande
fem olika alternativ. Alternativet med en kombinerad vig- och jirnvagsbro har direkt
konsekvens pa foreliggande vigplan och dirmed kommer att avskrivas fran fortsatt
diskussion. Tre av alternativen korsar sundet i tunneln och dr dirmed méjliga 16sningar.
Alternativet dir den sodra befintliga vigbron tas i ansprik for tunnelbanans spar leder till
att en ny gang- och cykelbro maste byggas da de den norra befintliga vigbron behovs for
den lokala vigtrafiken.

Bilagor
Forslag till yttrande
Trafikverkets f6ljebrev: Utstillelse av vigplan 2014-11-24

Gunilla Glantz Yussuf Hassen
Stadsbyggnadsdirektor Projektchef



