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Beslut om fortsatt planering av Saltsjobanans
upphojning vid Nacka station

Projektnummer 9241

Beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutar att 6verlimna drendet till
kommunstyrelsen utan eget stillningstagande, men med uppdrag att komplettera drendet
med dels en redovisning av mojliga alternativa I6sningar for att 4stadkomma en korsning
Planiavigen-Varmdovagen och dels en riskbedomning av projektet.

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott uttalar att stationshuset vid Nacka station bor
bevaras och flyttas till annan plats 1 omradet eller lings med Saltsjébanan.

Arendet

En forstudie har genomforts avseende en upphojning av Saltsjobanan vid Nacka station for
att skapa en koppling mellan Virmdévigen och Planiavagen. Forstudien visar att det gér att
skapa en l6sning med goda stadsmissiga kvaliteter, med en koppling f61 fordon, cyklar och
fotgingare vid Planiavigen samt en koppling f6r cyklar och fotgingare vid Simbagatan.

Féreslagen 16sning har studerats 6versiktligt ur miljo- risk- och sikerhetsperspektiv.
Sammantaget bedoms en god 16sning kunna uppnis med vidtagna skydds- och
sakerhetsatgarder.

Samordning med utbyggnaden av tunnelbanan under byggskedet bedéms vara den mest
kritiska fragan for upphojningen. Det dr darfor av stor vikt att en upphéjning av
Saltsjobanan samordnas med planeringen for utbyggnaden av tunnelbanan, bide med
avseende pa den slutliga utformningen och utifran byggskedet. Beslut om fortsatt inriktning
for planeringen behovs for att samordna tidplanen for upphdjningen med tunnelbanans
tidplan. Beslutet behovs dven for att planeringen inom detaljplaneprogrammet f6r Plania
inklusive férhandling om ramavtal med Atrium Ljungberg ska kunna slutforas.

Kostnaden for den studerade 16sningen har bedomits till citka 360 miljoner kr. Delar av
kostnaderna for upphojningen forutsitts medfinansieras av berorda fastighetsagare.

En fordjupning kring behovet av Nacka station har utforts. Den visar att det saknas starka
motiv for att behalla stationen efter en upphdjning av Saltsjobanan. Fn I6sning utan Nacka
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station bedoms innebéra en minskad kostnad med cirka 80 miljoner kr, vilket innebir en
bedémd bruttokostnad pa cirka 280 miljoner kr.

I nasta steg behover foljande ske:
- Detaljerad samordning med utbyggnaden av tunnelbanan
- Framtagande av detaljplan och jarnvagsplan
- Detaljprojektering inklusive framtagande av atgirder for de frigor som har lyfts
under forstudien
- Framtagande av avtal f6r medfinansiering

Handlingar i drendet

Exploateringsenhetens tjansteskrivelse den 29 april 2015

Upphéjning av Saltsjobanan vid Nacka Station, teknisk utredning 2015-03-26

Tillagg till Teknisk utredning - Upphojning av Saltsjobanan vid Nacka Station Férdjupning
kring behovet av Nacka Station 2015-04-27

Yrkanden

Mats Gerdau (M) yrkade, med instimmande av Jan-Eric Jansson (KD), Hans Peters (C),
Sidney Holm (MP) och Gunilla Grudevall-Steen (FP), att drendet dverlimnas till
kommunstyrelsen utan eget stillningstagande, men med uppdrag att komplettera drendet
med dels en redovisning av méjliga alternativa 16sningar for att astadkomma en korsning
Planiavigen-Virmdévigen och dels en riskbedomning av projektet.

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott uttalar att stationshuset vid Nacka station bor
bevaras och flyttas till annan plats i omradet eller lings med Saltsjobanan.

Beslutsgang

Stadsutvecklingsutskottet beslutade i enlighet med exploateringsenhetens forslag.

Protokollsanteckningar

Khashayar Farmanbar lit anteckna foljande for Socialdemokraternas
stadsutvecklingsutskottsgrupp.

’Socialdemokraterna har linge forespriket en 6ppning for trafiken mellan Planiavigen och
Virmdovagen, som en helt avgorande forutsittning for att kunna fullfélja den omfattande
utbyggnaden av bostider séder om jarnvagen. En héjning av Saltsjobanan vid Nacka
station far den 6nskade effekten. Trots att vi inte dger marken kommer nytt utrymme for
lokaler att skapas under den hojda banan och i takt med att Virmdévigen far stadskaraktar
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blir dessa utrymmen attraktiva lokaler for handel och verksamhet. Vi vill att Nacka
kommun forsikrar sig om att tillgodogora sig det skapade vardet for dessa lokaler, 4ven om
kommunen inte ir dgare till tomten. Vidare ser vi girna dven att aven kultur- och
foreningsverksamheten far bra med utrymme i kommunen och nigon av dessa
tillkommande lokaler kan passa bra for exempelvis replokal eller liknande.”

Sidney Holm lit anteckna foljande f6r Miljopartiets stadsutvecklingsutskottsgrupp.

“Eftersom de kommersiella ytor som kan byggas under den planerade upphojningen av
Saltsjobanan formodligen kommer betinga ett ganska hogt virde, ar det viktigt att
kommunen drar nytta av detta vid projektets finansiering.”

Rolf Wasteson (V) lat anteckna foljande.

“Vinsterpartiet har sedan manga ar drivit att Planiavigen ska ges en anslutning till
Virmdovigen. Det ger manga fordelar, bl. a. att det mojliggor att Jirlaleden lings
Kyrkviken kan liggas igen.

Den tekniska 16sningen for anslutningen kraver antingen att Saltsjobanan hojs upp, si som
i detta forslag, eller att Saltsjobanan sanks och Planiavigen hojs.

Lin nedgrivning av Saltsjobanan skulle ge stora fordelar sirskilt om nedgravningen stricks
anda bort mot Jarla station. Da skulle det hinder som Saltsjobanan innebir for passage
forsvinna och det skulle vara mojligt att verkligen gora Virmdévigen pa den strickningen
till en stadsgata med bebyggelse pa nuvarande banvall. Kostnaden for nedgrivning ir sikert

hog men det skulle samtidigt ge tillgang till byggbar mark vilket till stora delar skulle kunna
tacka dessa kostnader.”

Jan-Eric Jansson lit anteckna foljande for Kristdemokraternas
stadsutvecklingsutskottsgrupp.

”De alternativ vi 6nskar utreda ar olika nivier p4 Planiavigen och Saltsjobanan, om
Saltsjobanan anldggs enligt ofullstindig utredning p4 , +17, eller p4 +11 Hur blir
totalekonomin i jimforelsen mellan +11 och +17 om man riknar med:

* kommande kostnader f6r dagvattenhantetingen i Sicklaomridet om markbaserad
reningsbassing anlaggs under upphojd vig.

* intakter fran de parkeringsplatser som erhélls om man hojer marknivan, som kan bli
bostadsparkeringar och infartsparkeringar.

¢ tillkommande mdjligheter till verksamheter under markplanet (exempelvis at Olofssons
bil, som kunde utveckla sin affirsverksamhet pa rejila ytor under mark).
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* de ytterligare 150 bostider som +17 ger pa kommunal mark.”
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