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1. Inledning

Den tekniska utredningen, Upphdjning av Saltsjébanan vid Sickla Station (2015-03-26), fokuserar
pa ett huvudalternativ dar Nacka Station blir kvar i nytt, upphojt Iage. | slutet av den tekniska
utredningen (sid 32) diskuteras kort olika alternativa l6sningar med eller utan Nacka Station.
Denna PM syftar till att diskutera och i mojligaste man fortydliga skillnaderna mellan att ha kvar
Nacka Station i nytt upphojt lage eller att ta bort stationen helt och hallet.

Jamforelsen gors utifran nagra teman. Dessa ar: Tillgang till sparburen kollektivtrafik (hur langt blir
det till stationen och vart kan jag éka?), stadsmiljo (kommer det se olika ut och kommer jag
uppleva skillnader?) samt byggtid och kostnad (finns det vasentliga skillnader mellan
alternativen?).

Jamforelsen bygger i huvudsak pa kvalitativa resonemang da det i detta tidiga utredningsskede ar
svart att gora exakta berakningar av exempelvis framtida resande och byggkostnader.
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Figur 1 - Sickla och Nacka med befintlig och planerad bebyggelse samt sparférbindelser



2. Tillgang till kollektivtrafik

Foljande resonemang hade varit enkelt om det bara var Saltsjobanan som skulle férandras. Om en
station tas bort, sa ar det klart att vissa far langre till taget eller till sitt slutliga mal. Men, i detta fall
tilkommer tunnelbanan med nya stationslagen och resmajligheter som till stor del évertar rollen
som Saltsjobanans Nacka Station har idag. Skillnaderna blir darfor inte sa tydliga eller enkla att
finna.

Har foljer nagra skillnader och likheter beroende pa om Nacka Station, pa Saltsjobanan, finns kvar
eller tas bort.

2.1. Vid resa med Saltsjébanan

Med destination Slussen — Vid resa vasterut tar tunnelbanan dig till Centralstationen medan
Saltsjobanan tar dig till Slussen. De som bor i Ostra delarna av omradet (Alphyddan och Finntorp)
och vill resa till Slussen med sparburen kollektivtrafik, far istallet ga till Sickla Station vilket som
mest ar ca 450 meter langre.

Med destination Sickla Kopkvarter — Resande som ankommer till omradet med Saltsjobanan
kliver antingen av vid det nya upphojda stationslaget mellan Planiavdgen och Simbagatan eller vid
Sickla station. Beroende pa vart inom omradet man ar pa vag, blir det skillnader i gangvag.
Upplevelsen av ankomsten som sadan blir ocksa olika. Las mer om detta i kapitlet Stadsmiljo.

Med destination Saltsjobaden — Om Nacka Station pa Saltsjobanan tas bort, nas stationerna mot
Saltsjobaden endast fran Sickla Station. Gangvagen inom omradet kan bli langre.

2.2. Vid resa med tunnelbana eller Saltsjobanan

Under denna forutséattning, att det inte spelar nagon roll fér resendaren om ankomst eller avresa
sker med tunnelbana eller Saltsjobanan, blir skillnaden forsumbar. Om Nacka Station pa
Saltsjobanan dras in, kommer istéllet en station foér Tunnelbanan i princip i samma lage. Skillnaden
i gangvag ar som mest ca 100 meter (se aven Figur 2).

2.3. Hur tanker SL?

Utan att veta i detalj i just detta projekt, har SL som princip att inte kora parallella
kollektivtrafiklinjer. Det betyder att om tva linjer hamnar intill varandra och har likvardiga
hallplatser/stationer sa bor en kontroll géras om nagon hallplats/station pa den ena eller andra
linjen kan dras in. Anledningen till denna princip &r att f sa korta restider som magjligt i
kollektivtrafiken och darmed vara ett sa attraktivt alternativ till bil som mojligt. Undantaget ar sa
klart identifierade bytespunkter dar det ar viktigt att kunna byta mellan olika kollektivtrafikslag.

Att ta bort Nacka Station pa Saltsjobanan ligger i linje med denna princip. Byte kan fortfarande ske
i Sickla, dar dessutom Tvarbanan nas och ett stopp mindre pa Saltsjobanan forkortar restiden.

2.4. Bussar paVarmdovagen

Bussar kommer fortsatta trafikera Varmdoévagen i ndgon omfattning. Men i likhet med
resonemanget i stycket innan, att inte kdra parallella linjer, kommer SL med stdrsta sannolikhet
efterstrava en optimering av linjenatet utifran den nya totala kollektivtrafikbilden, nar tunnelbanan
ar i drift. Mojligen kan bussarnas trafikering skilja nagot beroende pa om Nacka Station pa
Saltsjobanan ar kvar eller ej. Totalt sett ar det rimligt att utga ifran att ingen bussresenar ska
drabbas negativt om stationen tas bort.



2.5. Upptagningsomraden

Begreppet upptagningsomrade avser hur manga potentiella kollektivtrafikresenarer som nas inom
ett visst avstand fran ett visst stations- eller hdllplatslage. Olika matt pa "rimligt avstand till station”
figurerar. SL brukar mena att en gangvag pa upp till 900 meter till sparstation ar acceptabelt.
Forenklat motsvarar detta ca 700 meter fagelvagen vilket illustreras med ringar i foljande bilder.
Enligt en rapport fran Lansstyrelsen i Skane ligger ett sa kallat "stationsnara lage”, det vill sdga
lage med stor potential att attrahera kollektivtrafikresenarer, htgst 500 meters gangvag fran
station.

| ett stadsbyggnadsprojekt som detta, dar en hég andel kollektiva resor ar att féredra, kan 900
meter tyckas for Iangt. | féljande bilder visas hur val bostader och arbetsplatser tacks av 900
respektive 500 meters avstand till narmaste station.
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Figur 2 — Omraden som nas inom 900 meters gangvag till station .



| Figur 3 illustreras vilka ytor som nas inom 500 meters gangvag. Stora delar av planerad
exploatering ryms fortfarande inom cirklarna. Det uppstar en skillnad i Planiaomradets 6stra del om

Saltsjobanans Nacka Station tas bort.
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Figur 3 — Omraden som nas inom 500 meters gangvag till station.

2.6.  Antal resenarer pa Saltsjobanan respektive Tunnelbanan

Vart att notera ar ocksa skillnaden i antal resande med de tva olika sparsystemen. Stationerna
Sickla och Nacka pa Saltsjobanan har idag cirka 800 respektive 600 pastigande per dygn.
Tunnelbanans kommande hallplatser forvantas ha ca 10 000 resenérer per dygn. Hur resandet
kommer fordelas mellan Tunnelbanan och Saltsjobanan i framtiden kan inte bedémas utan
berékningar som ej varit mdjliga att genomfora i detta skede. Dessa utfors av SL vilka inte haft
mojlighet att berakna pa sa kort varsel. Berakningar ar tankta att genomforas senare under aret.

2.7. Sammanfattning — tillgang till sparburen kollektivtrafik

Tunnelbanan och Saltsjobanan delar i princip stationslagen inom studieomradet. Darfor nas ocksa
i princip samma bostader och arbetsplatser fran tunnelbanan respektive Saltsjobanan. Nagon
skillnad blir det beroende pa om Centralen eller Slussen ar malpunkt for resenaren. Nagon skillnad
blir det ocksa i resrelationen Sickla Kopkvarter — Saltsjobaden men dessa anses inte
alternativskiljande. Darfor borde inte Nacka Stations (avser Saltsjbbanan) vara eller icke vara
innebéara storre skillnader for kollektivtrafikresenaren. Oavsett om Nacka Station blir kvar eller gj,
kommer bussar fortsatt att trafikera Varmdovagen for att komplettera den sparburna

kollektivtrafiken.



3. Stadsmiljo

Blir det da nagon skillnad for stadsdelen om Nacka Station finns kvar eller dras bort? Foljande
sidor visar pa nagra skillnader saval visuellt som hur olika delomraden kan komma att anvandas
nagot olika.

3.1. Visuellt

Den visuella skillnaden bestar i att det pa upphojningens tak antingen finns en station eller inte.
Dessutom kan upphojningen som helhet géras nagot smalare om inte stationen behovs eftersom
sparen inte behover dras isar for att ge plats for en plattform. Med station kommer man ocksa att
se vantande resenarer och tdg som stannar och aker ivag. Det blir liv och rérelse pa taket. Utan
station kommer tagen endast att passera forbi och ndgra manniskor kommer ej att synas.

| korsningen Varmdovagen/Simbagatan blir skillnaden marginell. En biljetthall kommer fortfarande
finnas men den leder da bara till tunnelbanan. Nagon uppgang till Saltsjcbanan kommer gj finnas. |
korsningen Planiavagen/Varmdovagen kommer ingen entré till Saltsjobanan finnas och platsen
kanske blir nagot mindre livlig. Nedan visas nagra bilder som illustrerar skillnaden med eller utan
Nacka Station.

Ye.v9,

A

L= ) R

—— P N PUTge—
- - = = 5 — = : = 7| 3o 0% p— S ——— e ——
Bttt sl T == H

Ifigur 5 Planskiss med Nacka Station.
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Figur 6 Elevation utan Nacka Station
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Figur 7 Elevation med Nacka Station

Figur 8 Utan Nacka Station. Rdd linje visar forslaget da stationen finns kvar. (sektion motsvarar A-
A i huvudrapport)

Figur 9 Utan Nacka Station. Rdd linje visar forslaget da stationen finns kvar (sektion motsvarar B-B
i huvudrapport)



3.2. Funktionellt

Tva huvudsakliga skillnader har identifierats. Utrymmesmassigt tar forslaget utan station lite
mindre plats. Det innebar att det blir mer plats for planerad bebyggelse norr om Varmdovagen och
att den kan skjutas nagot soderut. Alternativt kan utrymmet anvandas for generosare ytor for gang-
och cykeltrafik.

Den andra huvudsakliga funktionella skillnaden &r vilken plats, Nacka Station eller Sickla Station,
som blir den huvudsakliga kollektivtrafikknutpunkten i omradet. Oavsett vilken det blir s &r det
troligt att denna plats kommer att upplevas som en av omradets starkaste platser likt "torget i byn”.
Saval runt Sickla Station som Nacka Station kommer manga nya byggnader uppféras och
gaturummen langs Sickla Industrivag och Varmdoévagen kommer fa en betydligt urbanare karaktar.
Dessutom kommer Tvarbanan att forlangas till Sickla station, vilket gor denna plats till en annu
starkare kollektivtrafikknut och framtida nav i stadsdelen.

Oavsett vilket nav stationslagena som blir omradets "torg” eller centrum s& kommer vagarna till och
fran denna plats att ha attraktiva butikslagen i och med att manga rér sig utmed straken. Detta ar
viktigt att komma ihag vid programmering av enskilda fastigheters bottenvaningar. En viktig kvalitet
att sla vakt om, ar att med lokaler under jarnvagsbron far Sickla Kopkvarter ett "framflyttat
skyltfénster” mot Varmddvagen och flera nya mdjliga entréer. Det betyder att gatumiljon utmed
Varmdovagens bada sidor bor utformas s att Varmdovagen upplevs som en gata i stadsdelen
som nu ligger inne i omradet och inte som idag, en trafikled utanfor omradet. Att gaende valjer att
ga utmed Varmdoévagen mellan olika malpunkter ar viktigt oavsett vilken punkt som blir den
huvudsakliga kollektivtrafikknuten.

Aterigen, Saltsjébanan och Tunnelbanan har dubblerade stationslagen inom omrédet och borde
darfor tala att Saltsjobanans Nacka Station dras in. Tunnelbanan ar fortfarande tillganglig.
Skillnaderna for omradet i stort ar troligtvis marginella men for kvarteren lokalt runt Planiavagen,
kan avsaknaden av Nacka Station pa Saltsjobanan mdjligen minska aktivitetsnivan nagot i
naromradet.

Sammanfattningsvis gar det i detta lage inte att hitta ndgon tydlig alternativskiljande kvalitet med
eller utan Saltsjobanans Nacka Station. Bada scenarion baddar for en attraktiv stadsdel med
mindre programmeringsskillnader.



3.3. Byggtid och kostnad

Alternativet utan station ar billigare att bygga, tar mindre plats och dven nagot kortare tid att
fardigstalla. Den stora kostnaden ligger dock i sjdlva upphojningen av Saltsjobanan vilken ar
densamma saval med som utan station. En kostnadsbesparing pa ca 80 MSEK ar rimlig att uppna
pa grund av smalare upphdjning och avsaknad av station. En besparing i byggtid pa upp till ett ar
kan vara mojlig att uppna om Saltsjobanans Nacka Station tas bort. En del av besparingen kan
behova laggas pa att optimera Sickla Stations lage som kollektivtrafikknutpunkt. Exempelvis kan
tillfartsvagar behova fortydligas och markytor géras mer generésa.

Rivning
mjukmark
asfalt

Gata
anslutning Planiavagen och Simbagatan

Schakt och fyll
jord
berg

Konstruktioner
bro
ramper (stodmur snitt tre meter hoga)
férarbete tunnelbanan berg- och betong

Jarnvag
dubbelspar komplett
enkelspar komplett

Byggnader
ombyggnad garage
biljetthall
fasad mot Varmdovagen

Provisorier
enkelspar
planskildhet gc (containers)
tillfallig sparbro
ledningar

Flytt av teknik

ny fordelningsstation
flytt styr o regler SB

Projektering, BHkostnader, generell osdkerhet

sort

m2
m2

m2

mangd

2000
715

1995

1100
350

2300
630

690
145

880
500
250

750
50
30

25%

a-pris

250 kr
350 kr

2 000 kr

500 kr
1 500 kr

35 000 kr
20 000 kr
10 500 000 kr

50 000 kr
35 000 kr

15 000 kr
25 000 kr
5 000 kr

30 000 kr
3000 kr

25 000 kr

2 000 000 kr

15 000 000 kr
8 000 000 kr

summor
800 000 kr

500 000 kr
250 250 kr

4 000 000 kr
3990 000 kr

1100 000 kr
550 000 kr
525 000 kr

103 600 000 kr
80 500 000 kr
12 600 000 kr
10 500 000 kr

39 600 000 kr
34500 000 kr
5 075 000 kr

27 000 000 kr
13 200 000 kr

12 500 000 kr
1250 000 kr

25 400 000 kr
22 500 000 kr
150 000 kr

750 000 kr

2 000 000 kr

23 000 000 kr
15 000 000 kr
8 000 000 kr

225 000 000 kr
56 250 000 kr

Totalsumma 281 000 000 kr



4. Slutsats

Tillgangen till kollektivtrafik for boende och arbetande inom omradet bedéms inte forsamras
namnvart om Nacka Station tas bort. Det ar snarare s att med tillkomsten av tunnelbanan
forbattras kollektivtrafiktillgdngen markant for de allra flesta resenarer &ven om Saltsjobanan inte
stannar vid Nacka Station. For Saltsjobanan innebar en slopad Nacka Station en nagot kortare
restid for de allra flesta vilket ar gynnsamt for banan i stort.

Omradets karaktar bedoms inte forandras namnvart om Nacka Station tas bort. Saltsjobanans
upphdjning med lokaler under byggs anda och Varmdovagen far likvardig utformning. Det kan
snarare vara sa att alternativet utan Nacka Station ger en nagot battre miljo for de narboende norr
om Varmdovagen som slipper eventuellt stérande ljud fran stationen.

Ekonomiskt och byggtekniskt finns besparingar att géra. En forkortat byggtid pa upp emot ett ar ar
mojlig och en besparing pa ca 80 MSEK kan goras. Dessa antaganden grundar sig pa de kalkyler
och tidplaner som skissats.

Sammanfattningsvis har det inte gatt att finna nagra starka motiv for att behalla Nacka Station.
Ansatsen att en indragen station inte namnvart paverkar kollektivtrafikresenarernas valmajligheter
bor dock verifieras av Trafikforvaltningen.



