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2 Sammanfattning

I samband med arbetet med utvecklad strukturplan f6r Nacka stad uppmarksammades ett behov
av att ha en samsyn kring gatustandard 1 den kommande stadsmiljon. Under vintern 2014-2015
arbetades dirfér ”Gatustandard 1 Nacka stad — att bygga med moduler” fram av vigenheten,
trafikenheten, VA- och avfallsenheten, park- och naturenheten, planenheten och
exploateringsenheten. Malet med dokumentet ar att f4 en samsyn kring gatustandarden 1
stadsbyggnadsprocessen, att arbetet effektiviseras och att stadsgatornas driftbarhet sakerstills.
Dokumentet ér tinkt att anvindas i byggandet av Nacka stad men kan dven tillimpas i lokala
centrum med stadsméssig miljo.

Gatorna i Nackas stad dr indelade i huvudgator och lokalgator som aterspeglas i utformningen av
dem. Karaktiren pa gaturummet sitts samman med hjilp av moduler som har en specifik
funktion med ett angivet matt. Om utrymmet i gaturummet inte racker till bor man istallet for att
minska ner matten pa modulerna, virdera respektive moduls funktion och lyfta bort den funktion
som har minst virde utifran gatans helhet. Tanken med detta ar att skapa stadsgator som oavsett
hur modulerna sitt ihop uppfyller krav pa tillginglichet och driftbarhet. Exempel pé gatusektioner
uppbyggda enligt modulsystemet finns beskrivet i dokumentet.

Utover modulsystemet tar dokumentet upp andra funktioner i gaturummet som inte gar att
tillimpa med moduler. Dessa dr gangfartsomrade, busshallplatser, gatubelysning, dagvatten samt
funktioner under mark.

”Gatustandard 1 Nackas stad — att bygga med moduler” idr ett levande dokument som kan och ska
forindras efter behov.

Nacka stad arbetsgrupp vig, trafik, avfall:
Marie Svensson, vagenheten

Emilie Lindberg, trafikenheten

Maria Mardskog, VA- och avfallsenheten
Sofia Thuresson Rudenschéld, planenheten
Bastian Vreede, exploateringsenheten

Ovriga medverkande:
Niclas Olofsson, vigenheten

Henrik Asp, vigenheten

Christer Séderberg, tekniska drift- och underhallsenheten
Marilou Forsberg Hamilton, VA- och avfallsenheten
Lennart Bohman, park- och naturenheten

Mats Gronvik, park- och naturenheten
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3 Inledning

Under hosten 2014 i samband med arbetet med “Utvecklad strukturplan f6r Nacka stad”
uppmirksammades ett behov av att ha en samsyn kring gatustandard 1 den kommande
stadsmiljon. Vintern 2014-2015 arbetades darfor ”Gatustandard i Nacka stad — att bygga med
moduler” fram av vigenheten, trafikenheten, VA- och avfallsenheten, park- och naturenheten,
planenheten och exploateringsenheten. ”Gatustandard i Nacka stad — att bygga med moduler”
utgar fran tidigare arbete med gatustandard, Riktlinjer for gatustandard 1 Nacka kommun”. Syftet
med ”Gatustandard i Nacka stad — att bygga med moduler” dr dock inte att ersitta “Riktlinjer f6r
gatustandard 1 Nacka kommun” utan dessa hanterar olika delar av Nacka kommun.

”Gatustandard 1 Nacka stad — att bygga med moduler” bygger pa ett gatunit av huvudgator och
lokalgator pa allmin plats som sitts samman med moduler. Gatorna varierar i karaktir och
funktion beroende pa dess utformning och storlek. En gemensam niamnare for alla gator ar dock
att de ska upplevas stadsmissiga samt vara driftsikra. Aven gingfartsomriden pa allmin plats
finns beskrivet.

Dokumentet tar vidare upp hur belysning, busshillplatser, ledningar under mark samt
dagvattenhantering 6vergripande samspelar med modulerna. Mer detaljerad utformning anges
inte, utan ska tas fram i arbetet med detaljplaneprogram och detaljplaner, exempelvis hur
dagvattenhanteringen ska 16sas 1 det specifika omradet. Detta giller dven val av beliggning,
tekniska 16sningar och utformning, diar Nacka kommuns teknisk handbok ska anvindas.

Framtida gator pa vistra Sicklabn kommer bade vara befintliga gator som byggs om samt helt nya
gator. Idén om gatans sammansittning med hjilp av moduler ér tinkt att underlitta detaljplane-
och projekteringsarbetet.

3.1 Syfte

Syftet med ”Gatustandard i Nacka stad— att bygga med moduler” ir att:

e Skapa enighet och férstaelse om gatusektioners utformning inom Teknik och Miljé- och
stadsbyggnad samt ligga till grund det fortsatta planarbetet

e Fien Okad forstaelse f6r gatusektioners utformning och modulernas funktionsmatt for att
effektivisera arbetet 1 projekt som berdr gatuutformning med stadsmissig karaktar

e Gatustandarden ska kunna anvindas 1 hela Nacka stad samt dven vara en utgangspunkt
for standard i lokala centrum med stadsmassig miljé

e Detta ska vara ett levande dokument som forindras vid behov

3.2 Forutsattningar

I'januari 2014 traffades ett avtal mellan staten, Stockholms lins landsting och kommunerna
Jarfilla, Nacka, Solna och Stockholm om utbyggnad av tunnelbanan. Fér Nackas del innebar det
en forlingning av bla linjen fran Kungstridgarden till Nacka Centrum och utbyggnaden beriknas
vara klar ar 2025. Avtalet innebir dven ett atagande f6r kommunen att bygga 13 500 bostider
inom vistra Sickladn fram till ar 2030.
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For att bygga bostader i den takt som forvintas maste planeringsprocessen effektiviseras. Syftet
med Gatustandard f6r Nacka stad — att bygga med moduler ar att ge forutsittningar for en
snabbare planeringsprocess genom att ge tydliga ramar f6r uppbyggnad av gaturummet.

En tit stadsmiljo ger ett storre slitage pa allminna anliggningar vilket staller hogre krav pa drift
och underhall. De nya foérutsittningarna i gaturummet kréiver att bortforsling av sn6 tillimpas i
stor utstrickning. Med modultinket riskerar dock inte funktion och drift att forsdimras da matten
som anges pa modulerna ir styrda utifran driftbarhet. Det betyder att oavsett hur modulerna sitts
thop kan det exempelvis snordjas utan att kriva 16sningar som specialanpassade driftfordon eller
handskottning. Det gor det dven littare att forutse framtida driftskostnader pa tillkommande gator
i Nacka stad.

3.3 Avgransning

Pa grund av den sniva tidsramen for framtagandet av detta dokument har den avgrinsats till att
frimst fokusera pa gaturum som ska skapas i Nacka stad. Gatusektionerna som visas i
dokumentet ska ses som exempel pd hur framtida gator kan utformas i Nacka stad. Ingen hinsyn
har tagits till faktorer som dimensionering och hastighet. Det ska diremot goras i program- och
detaljplanearbetet. For detaljer och tekniska 16sningar ska Nacka kommuns teknisk handbok
anvindas. Detta giller dven for de konstruktioner som finns i stadsmilj6, exempelvis broar,
trappor och murar samt utformning av torg, cirkulationsplats, korsningar, refuger, esplanader, och
grinder eftersom varje plats dr unik. Dessa platser och funktioner utformas i respektive detaljplan.

Dokumentet tar inte heller upp LCC f6r modulerna eller f6r de gatusektioner som byggs upp med
modulsystemet. Detta dels for att tiden varit knapp och dels for att det ar svart att fa en
allmangiltig .LCC da lokala forutsittningar skiljer sig.

”Gatustandard 1 Nacka stad— att bygga med moduler” dr tinkt att vara ett levande dokument
vilket gor att det kan revideras och kompletteras efter nya férutsittningar och behov. Det gor
dven att avgransningen i framtiden kan forandras.
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4 Moduler

I detaljplanearbeten uppstar ofta diskussioner kring gaturummens storlek och funktion. Genom
”Gatustandard 1 Nacka stad — att bygga med moduler” dr tanken 4r att gaturummet byggs upp
med moduler dir varje modul har en specifik funktion. Respektive modul har ett angivet minsta
matt f6r sin funktion. Mitten ar satta efter aspekter som trafiksikerhet, tillginglighet och krav pa
drift och underhall, exempelvis sn6réjning. Matten pa modulerna giller for en rak gata, vid
korsningar och kurvor kan matten behova justeras efter platsens forutsittning.

Moduler kan sittas thop pa olika sitt for att gaturummet ska fa varierad karaktir. Fordelen med
modultinket dr att funktion och drift inte riskerar att férsimras. Om utrymmet i gaturummet inte
ricker till bor man istallet for att minska ner matten pa modulerna, virdera respektive moduls
funktion och lyfta bort den funktion som har minst virde utifrin gatans helhet. Ett exempel ir att
ta bort parkering lings ena sidan av gatan for att ge plats fo6r en mébleringszon med trid som
stirker det gréona sambandet eller omradets karaktir. Férdelen med detta framfor att minska alla
matt ar att traden far ritt fOrutsdttningar att vixa samtidigt som gatudriften inte forsimras. Detta
maste givetvis ske genom dialog samt med hinsyn till angransande projekt och infrastrukturens
overgripande sammansattning.

4.1 Trottoar

Maittet f6r modul trottoar dr 3 meter. I
detta matt ingar det fria funktionsmattet 2,2
meter ddr hinder inte fir férekomma.
Resterande 0,8 meter anvinds till
exempelvis belysningsstolpar och stolpar
tor vigmirken. Dessa ska placeras 0,5
meter fran parkering, kérbana eller fran
fasad. Alla fasta hinder ska dock sitta pa
ena sidan av trottoaren.

Mittet 2,2 meter krdvs bade for att )
fotgingare ska kunna motas pa trottoaren T
samt for att snorojningen ska fungera. For

att snoréjningsfordon ska kunna komma fram behévs en bredd pa 2,5 meter utan fasta hinder pa
vardera sidan. Det uppnas da totala bredden for trottoar dr 3 meter och stolpar placeras 0.5 meter
in fran kant.

Om det finns verksamheter i bottenvaningen kan trottoaren behdva breddas for att ge plats at
uteserveringar och annat som placeras utanfor entréerna. Denna yta kan variera mellan 1-6 meter
utéver trottoarens bredd beroende pa verksamhetens behov.

Belidggningen pa trottoaren kan med fordel vara av annan typ an cykelbana och kérbana,
exempelvis betongplattor. Kantstenen ska vara av granit da granit 4r mer hallbart 4n betong och
darfor kriver mindre underhall.
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I de fall trottoaren sitts ihop med cykelbana ska en skiljeremsa malas ut. Skiljeremsan malas 1
dessa fall pa trottoaren.

Under vissa forutsittningar kan trottoaren minskas ner till minimum 2,2 meter pa ena sidan om
gatan. Att trottoaren inte kan minskas pa bada sidor om gatan beror pa att det krivs en yta for
exempelvis belysning. Forutsittningarna utéver att det endast fir ske pa ena sidan om gatan ér att:

e (Gatan har en bakgatekaraktir. Det kan exempelvis vara en gata som inte anvinds som
genomfartsgata av varken bilar eller fotgiangare eller cyklister

e (Gatan har ingen parkering mot trottoar

e (Gatan har inga verksamheter 1 bottenvaningar

e Avfallshimtning far inte ske fran denna sida av gatan

e Inga fasta hinder (belysningsstolpar, trafikmirken) finns placerade pa trottoaren

e DPortarna dr indragna eller 6ppnas inat. Detta dr dock inget som kan styras i detaljplan
vilket kan leda till att trottoarens funktion blir kraftigt f6rsimrad

4.2 Enkelriktad cykelbana

Enkelriktad cykelbana anldggs tillsammans med
modulen trottoar pa huvudgator och ska ligga
skild fran kérbanan. Cykelbana kan dven
anliggas pa lokalgator som fungerar som viktiga
sammanlinkande cykelstrak med hoga
cykeltrafikfléden. Pa lokalgator ska annars cykel
foras fram i blandtrafik. Om enkelriktad
cykelbana anligga ska modulen finnas pa bada
sidor om gatan.

Cykelbanan ska vara 1,6-2 meter bred lings
huvudcykelstraken. Det bredare mattet ska alltid
tillimpas nir cykelbanan anliggs lings branta

eller kurviga gator for att ge plats for vingelman.
Det samma giller lings strickor med hoga
cykeltrafikfléden och pa platser dir olika trafikslag riskerar att hamna i konflikt med varandra.

Cykelbanan ska i forsta hand placeras mellan trottoaren och skyddszon eller mobleringszon.
Denna placering ir trafiksiker, uppfattas logisk och dr mest yteffektiv. Placeras cykelbanan istillet
mellan exempelvis mobleringszon och parkering eller kérbana maste en skyddszon finnas for
belysningsstolpar och stolpar med trafikmirken. Skyddszonen férhindrar olyckor mellan cyklister
och bildorrar som slas upp.

Cykelbana ska beliggas med asfalt for att undvika ojamnheter i form av skarvar som ger en simre
komfort for cyklister. Bada sidor om cykelbanan ska forses med skiljelinjer. Cykelbanan kan med
tordel malas med cykelsymbol for att fortydliga dess funktion.
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4.3 Dubbelriktad cykelbana

Dubbelriktad cykelbana kan motiveras om man vill 6ka vistelsekvaliteten pa gatans motsatta sida.
Det kan exempelvis vara att den motsatta sidan dr solsidan som kan utnyttjas till uteserveringar
eller andra aktiviteter.

Den dubbelriktade cykelbanan lings
huvudcykelstraket ska vara 2,25-2,5 meter
bred och ligga skild frin kérbanan, se avsnitt
4.2 Enkelriktad c¢ykelbana £61 tillimpning av det
storre respektive mindre mattet. Den
dubbelriktade cykelbanan ska i férsta hand
placeras mellan trottoaren och mébleringszon
eller skyddszon. Om modulen placeras mellan
mobleringszon och korbana eller parkering
ska en skyddszon anvindas. Dubbelriktad
cykelbana ska separeras med en malad linje
som visar fardriktning. Angrinsning mot
andra funktioner ska ocksi markeras med
exempelvis en skiljelinje. Malade

cykelsymboler kan med fordel anvindas f6r
att fortydliga funktion och riktning.

Beldgegningen pa den dubbelriktade cykelbanan ska vara asfalt for att undvika ojamnheter i form
av skarvar som ger en simre komfort for cyklister.

4.4 Mobleringszon

Mobleringszonen anvinds till bland annat trad,
planteringar, dagvattenhantering, binkar,
sopkorgar, och belysningsstolpar. Aven
cykelparkering kan vara aktuellt dar ritt
forutsittningar finns. Minimimattet ar 2 meter
men kan breddas beroende pa den lokala
forutsittning som rader samt tridens storlek.
Storre trdd kriver mer plats for att vixa och
mobleringszonen ska darfor breddas till 2,5-3
meter.

Placeringen av gaturummets mobler ska vara
samordnad och inte hindra framkomligheten.
Moébleringen kan med fordel f6lja ett

konsekvent system da man pd sa sitt vinjer sig

vid att litt hitta till exempel en papperskorg. - .
Genomtankta och bra placeringar gor ocksa att 2,0 m\;;
onddiga skyltar och markeringar kan undvikas.

Trad 1 mobleringszonen ska vara av en art som gar att stamma upp.
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Moébleringszonen bor ha samma belidggning som trottoaren. Om cykelbana finns ska skiljelinje
malas i mobleringszonen. Vintertid ska mébleringszonen kunna anvindas som temporir plats for
snoupplag. Om trad, vixtbaddar eller planteringar finns i mébleringszonen bor man undvika att
ligga snoupplaget vid dem.

Moébleringszonen ska dven kunna anvindas till ’mobler” som inte tillhér gaturummets
standardutrustning. Detta kan exempelvis vara elskap, mobila kiosker, informationsskyltar,
parkeringsautomater, och blomsterurnor.

4.5 Skyddszon

Skyddszonen ir till f6r att 6ka sikerheten for bade
bilister och cyklister. Den foérhindrar att bildorrar slas
upp mot stolpar samtidigt som den minskar risken att
cyklister kor in 1 eller fastnar med styret 1 stolparna.
Vintertid kan skyddszonen anvindas som temporir
plats f6r snéupplag.

Bredden pa skyddszonen édr 1 meter och stolparna ska
placeras centrerat fran kanten. Skyddszonen ska
anvindas pa de gator dir cykelbanan angrinsar mot
parkering eller kérbana. Pa gator utan cykelbana kan
stolpar istillet placeras pa trottoar. Detta férutsitter
dock att trottoaren dr minst 3 meter bred.

Beldggningen bor vara av samma typ som trottoaren,
exempelvis betongplattor. Kantsten i granit ska
anvindas. Skiljelinje mot cykelbana ska malas 1
skyddszonen.
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4.6 Parkering/lastplats

Minsta bredd pa lingsgdende parkering ar 2
meter. For lingsgaende lastplats krivs en bredd
pd 2,5 meter.

Parkeringsfiltets beliggning kan med fordel vara
av samma typ som korbanan vilket vanligtvis ar
asfalt. Mot trottoar, skyddszon eller
mobleringszon ska parkeringen ha en kantsten 1
granit. Kanten mot kérbanan bor markeras med
en malad linje alternativt med en nollad kantsten
for att underlitta for bilister att inte parkera for
langt ut mot kérbanan.

Lastplatser ska med fordel reserveras i direkt
anslutning till aktuell verksamhet redan i
detaljplan.

4.7 Parkeringsfickor/lastplats med klackar

Parkeringsfickor med klackar lampar sig bra dir
man strivar efter ett intimare gaturum. Genom
att anvanda sig av parkeringsfickor kan
mobleringszonen och parkering kombineras
thop. Pi de utstiende klackarna kan man stilla
trid eller mobler som ger karaktir at
gaturummet.

Parkeringsfickans minsta bredd ar 2 meter. Dir
lastplatser finns ska bredden vara 2.5 meter.
Klackarna ska vara lika breda som fickorna men
lingden pa klackarna kan variera. Klackarna ska
vara utformade sa att bilister leds in i
parkeringsfickan med hjilp av kantstenen, se
bild. Fyrkantiga klackar ska inte anvindas da de
torsvarar bade parkering och snoréjning.

Antalet bilar som ska fa plats mellan klackarna
kan variera. Ur driftsynpunkt dr minst tre bilar
att féredra men om trid ska planteras i klackarna
ar tva bilar hogsta antal. Triaden far annars en

tor gles placering vilket leder till f6rlorad effekt
av gestaltning och den gréna kopplingen
forsimras.
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Parkeringsfickans beliggning kan med férdel vara av samma typ som koérbanan vilket vanligtvis dr
asfalt. Mot klack, trottoar, skyddszon eller mobleringszon ska parkeringen ha en kantsten i granit.
Kanten mot kérbanan bor markeras med en malad linje alternativt en nollad kantsten for att
underlitta for bilister att inte parkera for lingt ut mot korbanan. Klackarnas beldggning kan
variera utifrin de lokala férutsittningar som rader. Vintertid kan klackarna kunna anvindas som
temporir plats f6r snéupplag. Om trid, vixtbaddar eller planteringar finns pa klackarna bor man
undvika att ligga snéupplaget vid dem.

Parkeringsfickor och lastplatser med klack dr dyrare att drifta, sdrskilt ur snorojningssynpunkt
eftersom det innebar att snérojningsfordonen maste ta bort snon fran fler vinklar. Detta ar
tidskravande och kan innebira att andra typer av driftfordon behéver anvindas. Den 6kade
kostnaden bor tas 1 beaktning vid anvindning av parkeringsfickor i gaturummet.

4.8 Korfilt huvudgata

Kérfiltens bredd pa huvudgator varierar
mellan 3,25-3,5 meter. Finns bara ett
korfalt 1 vardera riktning ska dock
korfilten ha matten 3,5 meter. Om fler
korfalt finns i samma riktning ska det
yttersta korfaltet (mot parkering eller
kantsten) ha mattet 3,5 meter. Korfalten
nirmast mitten kan med fordel ha
matten 3,25 meter.

Beldggningen pa huvudgator ir asfalt och
korfalten ska markeras med malade

linjer.

4.9 Korbana lokalgata

Mittet pa korbanan pa lokalgata dr 5,5
meter vilket beh6vs for att personbil
och tungt fordon, till exempel sopbil,
ska kunna motas. Beldggningen ska
vara asfalt och linjemalning ar inte
noédvindigt.

Om gaturummet ir trangt och de
lokala forutsittningarna motiverar det,
kan man minska kérbanan till 4,5
meter. Exempel pa lokal forutsittning
for att kunna minska ner mattet pa
korbanan ar att det inte finns nagra

verksamheter i bottenvaningar som
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kriver leveranser fran tunga fordon. Det ska heller inte férekomma nagon sophimtning lings
gatan.

4.10 Busskorfalt

Busskorfiltets bredd dr 3,5 meter och
anvinds pa huvudgator som exempelvis
Virmdovagen.

Busskorfalt kan med fordel anvandas dar
det finns bristande framkomlighet lings
ett viktigt kollektivtrafikstrak.

Beldggningen ska vara asfalt och korfiltet
ska markeras med malad symbol.
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5 Gaturummets ovriga funktioner

Utover moduler finns andra funktioner som ska fa plats i gaturummet. Diribland busshallplatser,
gatubelysning och dagvattenhantering.

5.1 Busshallplats

En busshillplats ska placeras optimalt i relation till sitt upptagningsomrade och i forsta hand efter
gatukorsning och 6vergingsstille men fore cirkulationsplatser. Busshaéllplatser ska inte anliggas
niarmare an 10 meter fore ett Overgangsstille eller narmare 4n 5 meter efter ett Gvergangsstille.
For att undvika pakorningsrisk mellan cyklister och avstigande/vintande passagerare ska
cykelbanan ledas bakom busshallplatsens viderskydd. Lingden pa busshallplats bestims utifran
antalet bussar som angér hallplatsen.

Lings gator som har mer dn 5000 fordon/dygn ska fickhéllplatser eller glugghéllplatser anliggas.
Dessa busshallplatser dr mer ytkrivande vilket innebir att gatusektionerna 4r bredare. Detta kan
innebira att firre kanstensparkeringsplatser och trad far plats vid busshallplatserna samt att
fastighetsgrinserna kan behdva justeras. For att anldgga viderskydd ar breda trottoarer och
cykelbanor som kan smalnas av vid busshallplatserna att foredra.

FICKHALLPLATS
£ Em /:}10m/ 19}10“’!/ e
Bild: RiBuss

Pa gator med firre dn 5000 fordon/dygn ar det méjligt att anlidgga stopphallplatser alternativt
timglashallplatser. Dessa busshallplatser tar mindre plats i gaturummet. Fér mer information om
utformning av busshallplatser ska senaste versionen av RiBuss anvandas (Rik#injer Utformning av
infrastruktur med hansyn till busstrafik RiBuss. Tratikf6rvaltningen Stockholm lins landsting 2014-05-
05).

Gang-
passage |

~_ £ A - 2

=i
_— P35
=) 7 4

- __ - GC-bana -
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Bild: RiBuss

Gang- ENKEL STOPPHALLPLATS
passage

. 1 . =]

- "B 325m
: & g

Bild: RiBuss

5.2 Gatubelysning

Gatubelysningen styrs av gatubredd respektive funktion. Hela gaturummet ska belysas med fokus
pa trottoaren. Aven kérbanan ska belysas men behéver inte vara dominerande. Gestaltande
belysning ska vara vil genomtinkt och placeras dir det kan vara motiverat. Detta kan vara pa
oppna allminna ytor och pa huvudgator 1 centrumlige.

Armaturer som fésts pa fastigheter liksom armaturer pa linspiann mellan fastigheter ska undvikas
sa langt det gar. Allmin belysning som ir fast pa en privat fastighet kan komplicera ansvarsfragan
vilket bor undvikas.

Belysningsstolpar placeras i skyddszonen, mébleringszonen eller pa trottoaren. I skyddszonen
placeras stolpen centrerat. I mébleringszonen och pa trottoaren placeras stolpen 0,5 meter fran
kantsten.

I 6vrigt ska de riktlinjer som anges 1 Belysningsprogram, Nacka kommuns samt 1 dgar och gators
utformning (VGU, Trafikverket) foljas.

5.3 Dagvattenhantering

Idag finns flera olika sitt att ta hand om dagvatten i gaturummet. Vanligast ar den traditionella
metoden med brunnar och sammanbindande ledningssystem eller att dagvattnet leds via 6ppna
rinndalar. I Nacka stad ska det ges forutsittningar att hantera och eventuellt rena dagvattnet pa
olika sitt. Bland dessa kan nimnas magasin eller olika form av lokalt omhindertagande,
tordréjning och vixtbaddar.

Dagvatten fran gaturummet skall tas omhand och ledas bort f6r rening, innan utslapp till
recipient. Dir forutsittningar finns bor fordrojning skapas i/under mébleringszonen. En viss del
av dagvattnet kan infiltreras, om man har planteringar och trid. Om de finns plats 1 anslutning till
Oppna platser till exempel torg, kan man anvinda dagvattenfordrojning f6r olika konstnarligt
utformade anordningar. Viktigt dr att man tar hansyn till drift och underhall och gor en
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livscykelkostnadsanalys pa foreslagna 16sningar. Konstruktion, dimensionering,
kapacitetsberakning, gestaltning samt drift- och skotselaspekter for anliggningar med
dagvattenhantering dr mycket viktiga sa att systemet fungerar till fullo. Det dr darfor viktigt att
detta utreds 1 detaljplaneskedet. Hinsyn ska dven tas till sikerhets- och tillginglighetsperspektiv.
For mer information om dagvattenhantering se Nacka kommuns Dagpattenpolicy samt
Dagpattenstrateg.

Bilder: Exempel pa dagvattenhantering i gatumiljo. "Dagvattenutredning for planprogram Sickladn” 2013-06-05;
REV 2014-02-24 Sweco Environment AB

5.4 Funktioner under mark

Hur infrastrukturen ser ut under en gata dr beroende pa hur ledningsstraken dr placerade under
intilliggande gator. Ibland dr méjligheterna begrinsade att placera ledningarna optimalt med
hinsyn till tillgdnglighet och framkomlighet f6r fotgingare, cyklister och bilister samt de som ska
utfora ledningsarbete.

Generellt kan sdgas att avstind mellan trid och VA-ledningar bér vara minst 3 meter. Detta matt
kan dock minskas om man exempelvis anvinder sig av rotskydd eller placerar trid 1 betonglador.
Vixtbiddsvolymen ska vara 20 m’, for utforligare beskrivning se Nacka kommuns teknisk

handbok.

For att optimera
framkomlighet, begrinsa | s ' ¥ fiber;e tide
storlek pa schakt och ge fiber, el, tele
forutsittningar pa bra a o '-
arbetsmilj6 for de som =

. . vatten
utfor ledningsarbeten kan

\ |

ledningar placeras i gatan
enligt illustrationen:

4..- dagvatten
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6 Exempel pa gatusektioner

Nacka stads gatutyper dr huvudgator och lokalgator. Huvudgator kan variera i storlek och antal
korfalt. Detta eftersom huvudgator i Nacka stad frimst 4r ombyggda befintliga gator som till viss
del redan har ett begrinsat utrymme. En huvudgata kan dven dndra karaktir pa olika strickor
beroende péa gaturummets forutsittningar. Exempel pa huvudgator pa vistra Sicklaon ar
Virmdoviagen, Jirlaleden, Griffelvigen, Skvaltans vig, Per Hallstroms vig, Kvarnholmsvigen och
Skonviksvagen.

De lokalgator som kommer att finnas i Nacka stad 4r bade befintliga gator och nybyggda gator
men befintliga ombyggda gator ska striva efter att kunna anpassas till de métt som modulerna
anger.

Nedan foljer exempel pa gatusektioner. Exemplen ir sektioner fran “Detaljplaneprogram for
centrala Nacka. Samradshandling november 2014” samt sektioner uppbyggda enligt
modulsystemet.

6.1 Huvudgata

Exempel pd nya huvudgator i Nacka stad kan vara Griffelvigen, Skvaltans vig, Per Hallstroms
vig och Skonviksvigen. Dessa gator finns redan idag men da de i1 framtiden kommer fa en helt
annan karaktar dn sin nuvarande si kan dessa ses som nya huvudgator.

Gatubredden pa huvudgator kan variera bland annat beroende pa husens héjd, trafikmingder och
verksambheter 1 husens bottenvaningar. Antalet korfalt ska anpassas efter trafikmangder vilket
utreds i respektive detaljplaneprogram och detaljplan. Lings huvudgator ska framkomligheten
vara god for samtliga trafikanter. Det dr lings dessa gator kollektivtrafik och annan tung trafik i
forsta hand ska ga. Framkomligheten ska prioriteras for samtliga trafikanter. For kollektivtrafiken
kan detta 16sas med separata korfilt £6r bussar.

Fotgiangare ska bade far plats att réra och uppehilla sig lings huvudgatorna samt att
framkomligheten for cyklister ska vara god. I gatusektionen finns méjlighet att anvinda en
mobleringszon. Om behov finns anvinds en belysningsstolpe med tva armar fOr att forstirka
belysningen 6ver trottoar och cykelbana.

Lings samtliga gator ska den fria h6jden, 3,5 meter att tillgodoses. Detta giller bade trdd och
balkonger.

Pa huvudgator ska dagvatten hanteras. Exempel pa dagvattenhantering som limpar sig for
huvudgata ir tridrader, vixtbaddar, stuprér med tillhérande rinndal, platsbyggda
fordrojningsmagasin.
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Bild: Exempel pa ny huvudgata, Griffelvigen i hdjd med Nacka IP. Bild fran ”Detaljplaneprogram for centrala
Nacka. Samradshandling november 2014”. White Arkitekter

Pa vistra Sickladn dr Virmdovigen ett exempel pa gata som redan idag fungerar som en
huvudgata. Dock kommer Virmdévigen att fa en annan utformning med fasader direkt mot
gatan med verksamheter i bottenvaningarna, busskorfilt samt en hogre standard pa det regionala
cykelstraket. I anslutning till Virmdévigen kommer dven tva nya tunnelbanestationer att byggas.

Bredden pa gaturummet kommer att variera lings Virmd&vigen. Det beror dels pa bebyggelsens
varierande karaktir lings gatan dels pa att de fysiska forutsittningarna varierar.

Bild: exempel pa ombyggd huvudgata, Virmdovigen. Bild fran Detaljplaneprogram for centrala Nacka.
Samradshandling november 2014”. White Arkitekter
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Bild: Huvudgata uppbyggd med moduler, total bredd pa gatusektionen ar 32 meter

Bild: Huvudgata uppbyggd med moduler, total bredd pa gatusektionen ar 32 meter

6.2 Lokalgata

Overvéigande delar av gatunitet i Nacka stad bestir av lokalgator. Dessa kan variera i bredd och
utformning beroende pa hojden pa husen samt om det finns verksamheter i bottenvaningarna.
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Pa lokalgatorna kan man med fordel anvinda parkeringsfickor med klack for att effektivisera
gaturummet. Da finns méjlighet att bade fa gatuparkering och gronska. Fickor kan dven anvindas
till lastplatser.

Lings samtliga gator ska den fria h6jden, 3,5 meter att tillgodoses. Detta giller bade trdd och
balkonger.

Pa lokalgator ska dagvatten hanteras. Exempel pa dagvattenhantering som limpar sig for lokalgata
ar tridrader med skelettjord, stupror, rinndal, platsbyggda f6rdréjningsmagasin.

30m 20m 5m 20m 3,0
I o H)

155m

Bild: Lokalgata exempel | uppbyggd med moduler, total bredd pa gatusektionen ir 15,5 meter.
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\_ 30m 2,0m 55m 2,0m 30m

Bild: Lokalgata exempel 2 uppbyggd med moduler, total bredd pa gatusektionen ar 15,5 meter. Parkeringsfickor

med trad pa bada sidor av gatan.

20
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Bild: Lokalgata exempel 2 uppbyggd med moduler, total bredd pa gatusektionen ar 15,5 meter. Parkeringsfickor

med trad pa bada sidor av gatan.

2,0m T 2,0m T 55m
18,0 m

Bild: Lokalgata exempel 3. Bredd 18 meter med ett smalare matt pa trottoar men med mobleringszon som

ansluter till trottoar. Parkering pa bada sidor och cykel i blandtrafik.

21
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Bild: Lokalgata exempel 3. Bredd |8 meter med ett smalare matt pa trottoar men med mdbleringszon som

ansluter till trottoar. Parkering pa bada sidor och cykel i blandtrafik.

.\: 4,5 m 2,5m 55m 25m 3,0m f
180m >/

Bild: Lokalgata exempel 4. Gatusektionens totala bredd |8 meter. Bredare trottoar med plats for uteservering

pa ena sidan. 2,5 meter parkering med klackar som dven anvinds till lastplats. Cykel i blandtrafik.

22
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Bild: Lokalgata exempel 4. Gatusektionens totala bredd 18 meter. Bredare trottoar med plats for uteservering

pa ena sidan. 2,5 meter parkering med klackar som dven anvinds till lastplats. Cykel i blandtrafik

6.3 Enkelriktad gata

En lokalgata som dr f6r smal for att det ska vara mojligt att fa plats med allt som 6nskas kan
genom lokal trafikféreskrift enkelriktas. Detta kan exempelvis méjliggora parkering pa bada sidor
om gatan. Nackdelen med enkelriktade gator ar att de riskerar att medfora linga omvigar. Dirfér
krivs ett finmaskigt gatusystem som underlittar vindméjligheter och 6kar méjligheten att kéra
runt kvarteren. Enkelriktade gator kan ocksa férsvara for sophimtning och snoréjning.

Pa enkelriktade gator ska dagvatten hanteras. Exempel pa dagvattenhantering som limpar sig for
enkelriktad gata dr stupror, rinndal och platsbyggda férdréjningsmagasin.

23
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Bild: enkelriktad gata med parkering pa bada sidor. Total bredd pa gatusektionen ar |4 meter.

Bild: enkelriktad gata med parkering pa bada sidor. Total bredd pa gatusektionen ar 14 meter.

6.4 Gangfartsomrade

Gangfartsomrade ar limpligt dir ett begrinsat antal fordon maste framféras pa platser didr manga
minniskor ir i rérelse. Exempel pa gangfartsomrade kan vara torg.

Gangfartsomrade ar ofta stor 6ppna ytor som med férdel kan vara multifunktionella dar
exempelvis dagvattenhantering kan kombineras med sittplatser, utsmyckning och annan
gestaltning.

Inom ett gangfartsomrade ir utformningen av stor vikt och det ar inte méjligt att applicera
modulerna pd denna yta. Gaturummet ska inte vara indelat i kryta respektive gangyta utan ska
16pa som ett golv fran fasad till fasad. Moblering och belidggning ska tydliggbra den gemensamma
platsen. Inom denna lokala trafikforeskrift regleras hastigheten gangfart, samt att parkering endast
far ske pa sirskilt anvisade platser, inga in- och utfarter bor finnas lings gatan.
Standardbestimmelser ér inte applicerbara pa gangfartsomraden med hinsyn till de stora
mojligheterna till variation i utformningen.

24
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|

Bild: Exempel pa gangfartsomrade fran ”Gestaltningsprogram, detaljplan for del av Kvarnolmen etapp 4, Sédra

Kvarnholmen, Nacka kommun, utstillningshandling”. Eréus Arkitekter
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Oppenhet och mangfald
V7 har fortroende och respekt for mdnniskors kunskap

och egna formdga - samt for deras vilja att ta ansvar
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