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Yttrande 6ver Framkomlighetsprogram for Storstockholm (Trafikverket TRV 2014/24179) Nacka
kommuns synpunkter

Nacka kommun delar i huvudsak trafikverkets uppfattning om férutsattningarna for utveckling av
Stockholmsregionens vagtrafik. Det stammer val dverens med de planeringsforutsattningar vi arbetar
med i Nacka. Stockholmsregionens utveckling har stor betydelse for hela Sveriges utveckling vilket
ocksa framgar av programmet.

En fordjupning bor ske i den gemensamma planeringen utifran ett medborgarperspektiv.
Stockholmsregionens medborgare forvantar sig en sammanhallen och forutsagbar samordnad
hantering av regionens transportsystem, trots att olika aktorer ansvarar for sin del av systemet. Det
finns risk att olika huvudman kan vidta atgarder ur alltfér kortsiktiga perspektiv som inte bidrar till
helhetslésningen. Ett fungerande trafiksystem bygger utover den faktiska kapaciteten ocksa pa
forutsdgbarhet. Varje resenar oavsett transportsatt maste kunna planera sin vardag baserat pa ett
fortroende for systemets kapacitet.

Idag ar det mest ekonomin hos olika huvudman som styr insatser och prioriteringar, ibland kortsiktigt
och utan foregaende samordning. Har bor en fortsatt dialog ta upp fragan om hur de ekonomiska
incitamenten for olika huvudman styr agerandet, och hur konsekvenserna paverkar invanarna i
regionen.

En fortsatt dialog bor bygga pa att planerade och beslutade trafikatgarder i regionen genomfors. Inte
minst bor fokus laggas pa att resultatet av den senaste Stockholmsforhandlingen genomférs enligt
budget och tidplan. Vidare pagar Sverigeférhandlingen som ur Nackas perspektiv primart handlar om
en fortsatt utbyggnad av tunnelbana till Orminge. Vi vill ocksa se en férlangning av tunnelbanan till
Alta och en vidare striackning bort mot Tyresé.

Ett beslut om nagon form av kapacitetsstark ostlig forbindelse skulle underlatta i den regionala
planeringen. Detta ar en storre atgard som adresserar de utmaningar Framkomlighetsprogrammet
tar upp. Nacka kommun anser dock inte att en 6stlig forbindelse far bidra till 6kad biltrafik. Vi ser
hellre att huvudfokus laggs pa att kraftfullt bygga ut kollektivtrafik till sjoss tillsammans med
kapacitetsstarka linbaneldsningar. Vi far inte glomma bort att fokus ligger pa att transportera
manniskor, inte personbilar.

En fullbordad vagtrafikled runt Stockholm skulle fa stora effekter for trafiksystemet i hela
Stockholmsregionen genom att effektivt flytta dagens trafikstockningar till andra och helt nya platser.
Framkomlighet mellan norra och s6dra delarna i regionen ar vasentligt for regionens langsiktiga
tillvaxt och gynnas bast med en massiv satsning pa kollektivtrafik.

Regionens funktion och planering idag och fér framtida expansion, bygger pa en fungerande
utvecklad kollektivtrafik. Med en standigt 6kande befolkning pa ett begransat utrymme maste fler
aka kollektivt. Med bade morot och piska ar det viktigt att fa fler bilister att valja bort bilen som
transportmedel. Stockholms lans landsting maste ges mojligheter till utveckling av kollektivtrafiken i
proportion till det kraftfullt 6kade behovet. Ocksa med tanke pa regionens nationella betydelse finns
behov av att starka samverkan mellan olika trafikslag och olika huvudman for att maximera nyttan av
redan insatta resurser. Stockholmsregionens nationella betydelse gor ocksa att staten maste ta ett
storre ansvar for framtida trafikinvesteringar i regionen.

Ekonomisk styrning, och Intelligenta transportsystem, ITS, ger 6kade mojligheter att styra
trafikstrémmarna smart. Genom att reglera trafikleders pafartsramper i riktning mot de tranga
snitten i regionens inre delar kan kapaciteten pa trafiklederna utnyttjas battre. For narvarande finns
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pafartsreglering bara pa nagra stallen i regionen. Effekterna av reglerade pafartsramper pa fler
stillen bér utredas i samverkan med berérda kommuner. Aven méjligheten att i hdgre grad utnyttja
varierande hastighet bor studeras narmare. Detta kan bli aktuellt bland annat fér Varmdoledens
pafartsramper. Pagaende teknikutveckling for att battre utnyttja befintligt utrymme i vagsystemet
bor foljas noga. Tekniksprang och beteendeférandringar kan komma snabbt och den teoretiska
kapaciteten pa vara vagar kan vara mangdubbelt storre dn idag dven utan att bygga mer vagar.

Om de inriktningar och atgarder som redovisas i programmet genomfors konsekvent i néra
samverkan mellan aktorerna finns forutsattningar for att vagsystemet bli mer framkomligt, mer
tillforlitligt och battre utnyttjat. Flertalet trafikanter skulle teoretiskt att vinna i restid och
tillforlitlighet. | praktiken brukar det dock visa sig att mer satsningar pa bilvdagar ger en mer biltrafik.
Nacka kommun drar alltsa slutsatsen att det framfor allt ar kollektivtrafiken och cykelbanenatet som
behoéver utvecklas vidare.



