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KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL
Natur- och trafiknamnden
§ 223 NTN 2015/834

KFKS 2015/173

Investeringsbeslut for breddning av Varmdoviagens sédra
gang- och cykelbana mellan Skurubron och
Vattenverksvagen

Beslut

Natur- och trafiknimnden foreslir kommunfullmiktige att fatta beslut om en utékad
investeringsram for projektet breddning av Virmdovigen pa Ostra Sicklaon, strickan
mellan Saltsjobadsleden och Skurubron, under perioden ar 2016 och 2017 om 13 miljoner
kronor.

Arendet

Milet med investeringen ir att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten for giende och
cyklister lings Virmdovigen mellan Skurubron och Vattenverksvigen. Detta gors genom
en upprustning av den befintliga ging- och cykelbanan pa Virmdovagens sodra sida. Gang-
och cykelbanan gors bredare, passager med fordonstrafiken gors sakrare och omraden runt
busshallplatser utformas tydligare, allt enligt de utformningsprinciper som finns for de
regionala cykelstraken.

Under 2015 forsta halft har en forprojektering genomforts med en budget pé 1,5 miljoner
kronor. Den tidigare foreslagna atgirden har bedomts som genomférbar med en kostnad
pa 13 miljoner kronor uppdelat pa 2 ar. Férhandsbesked fran Trafikverket om statlig
medfinansiering for utbyggnad har getts. Med medfinansiering pa 50 procent kan
kostnaden for kommunen hamna pa 6,5 miljoner kronor uppdelat pa 2 ar. Driftskostnaden
beraknas 6ka med 100 00 kronor per ir.

Varmdoviagen ar viktig bade for cyklister och gaende och en forbiattrad framkomlighet och
trafiksikerhet lings strackan ar visentlig i arbetet med att 6ka andelen hillbara resor 1
Nacka.

Bakgrund

Genom en breddning av Viarmdovigens sodra gang- och cykelbana skapas en tydligare
struktur i gaturummet och mer plats ges till giende och cyklister, vilket dven 6kar cykelns
attraktivitet. I och med itgarden kommer aven ytorna vid busshillplatserna att bli mer
trafiksikra.

Strackan ingir i det regionala cykelstrak som kallas |armdistriket. 1 Nacka kommun léper
strackan lings Virmdovigen mellan Sicklavagen pa Sicklaon till Lagnovigen 1 Saltsjo-Boo.
I Nacka kommuns cykelstrategi som antogs 2014 finns strickan med som ett prioriterat
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strak och strickan ar aven klassat som regionalt cykelstrak 1 den regionala cykelplanen. I
samband med framtagandet av cykelstrategin utreddes utformningen av ging- och
cykelbanan utmed Virmdévagen pa Sickladn. Forutsittningen for utredningen var att
utformningen skulle ske inom befintligt vigomrade. Slutsatsen visade pi att storst nytta
erhalls om gang- och cykelbanan pa Virmdovigens sodra sida breddas till regionalstandard.
Totalt blir det enligt forslaget 5,3 meter ging- och cykelbana pé sédra sidan om vagen
(inklusive 1 meter skiljeremsa mot fordonstrafiken).

Virmdévigen i dagens utformning ir bitvis mycket bred och darfor kan korfaltsbredden
minskas till férméin for bredare gang- och cykelbana. Vigbanans bredd minskas till 7 meter
vilket ir bredden som maste finnas for att medge god standard for busstrafiken. Da
pendlingsmonstret ar kraftigt in mot Stockholm pa motrgonen for att senare vara det
omvinda pa eftermiddagen kan ytan nyttjas effektivast genom en breddning av sédra
sidans gang- och cykelbana. Foreslagen itgard inryms till storsta del inom befintligt
vigomrade. Inga nya detaljplaner erfordras varfor alternativet bedoms vara det mest
kostnadseffektiva.

2014 togs beslut att avsitta medel for projektering av strickan. Forprojektering har utforts
under 2015 och resultatet har visat att en utbyggnad ar genomférbar och kostnaden har
kalkylerats. Detaljprojekteting planeras till hosten 2015. Utbyggnaden avser en stracka pa
cirka 1700 meter och bedémning har gjorts att utbyggnad bér ske under tvi ar, 2016 och
2017. Etapp ett ir mellan Skurubton och Duvnasvagen och etapp tva mellan Duvnasvagen
och Vattenverksvigen.

Fér investeringar i cykelinfrastruktur kan statlig medfinansiering erhallas. Trafikenheten har
ansokt om medfinansiering for utbyggnad av detta cykelstrik. Trafikverket har gett
forhandsbesked om medfinansiering uppdelat pa 2 ar. Medfinansiering kan ges om
maximalt 50 procent av kostnaden. Shutgiltigt besked om medfinansiering med avseende pa
omfattning och storlek ges forst 1 slutet av 2015 varfor foreslagen investeringsram 1 detta
irende inte reducerat med bidraget.

Utbyggnaden kommer inte leda till nagra markinlosen men ett ftal boende har exempelvis
staket och hickar inom vagomradet och p4 kommunal mark och dessa kommer att behova
flyttas i samband med utbyggnad. Ett fatal trid lings strickan kommer att behGva fillas
men utformningen har justerats for att medfora s lite paverkan som mojligt pa
omgivningen.

Ekonomiska konsekvenser
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Investeringskalkyl

Forenklad investeringskalkyl,tkr Total Ar1 Ar2 Ar3 Ar 4-
Total investeringsutgift 13000 6000 7000

varav:

Utredning/ projektering

Material 12500 5750 6750

Personal/ kostnad for nedlagd tid 500 250 250

Kopta tjanster

Ovrigt

Total investeringsinkomst Beslut véintas

Netto 13000 6000 7000

Tillkommande medel
Driftkostnaderna bedoms 6ka med 100 tkr per ar. Storre delen av breddningen av gang-
och cykelbanan gors genom omvandling av vigbana till ging- och cykelbana men

breddning gors delvis dven utit och hir tillkommer bland annat ny belidggning och nya
stodmurar anliggs.

Uppskattad avskrivningstid ar 25 ér.
Avskrivning ar ett: 520 tkr.
Ranta 3 % ar ett: 390 tkr.

Gang- och cykelvig Varmdovagen
NTN | Prio Typ | Tidigare | Forsiag Prognos | Tillkommande | Totprognosarlig | Tillkommande | Totprognosdriig | Nar
beslutad | nyttbestt | 2016- | kapitaltignstko | kaptjk driftskostnad | driftskostnad | Investering
projektr netto 017 stnad planeras tas |
am bruk
NTN Mycket Ny -1500 -13000 13000 910 -1030 -100 -100 201801
angelaget

Riskanalys vid utebliven investering eller forsenad investering

Ging- och cykeltrafiken ir en viktig del av ett langsiktigt och hallbart trafiksystem. Vid en
utebliven investering finns risken att andelen giende och cyklister inte okar 1 samma takt
som ir onskvart. En utebliven investering kan leda till ytterligare framkomlighet- och
trafiksakerhetsproblem om gang- och cykeltrafiken 6kar de kommande aren. Dagens
utformning av ging- och cykelbanorna ar bristfallig redan for dagens trafik vilket kan leda
till yttetligare problem med bland annat 6kade trafikolyckor de nirmsta aren.

Alternativa Iosningar for investeringen

Standarden pa gang- och cykelbanorna kan forbittras genom att bredda ging- och
cykelbanorna pa bida sidor om vigen. Detta ir en betydligt mer kostsam investering
eftersom kantstenar och brunnar med mera maste flyttas pa biada sidor om vigen. En sidan
16sning skulle dessutom leda till att cykeltrafik i vistlig riktning fortsattningsvis skulle
behéva ta sig under Virmdoviagens viadukter, vilket dr ett av de utpekade
framkomlighetsproblemen pa strickan.
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Handlingar i drendet

Tjansteskrivelsen 2015-09-07

Bilaga 1 Forstudie, Cykelutredning Varmdovagen
Bilaga 2 Férhandsbesked om statlig medfinansiering
Bilaga 3 Regional cykelplan Stockholms lan

Bilaga 4 Strategi for cykelsatsningar 1 Nacka

Bilaga 5 Riskanalys

Beslutsgang

Nimnden beslutade 1 enlighet med forslag till beshut.
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