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Investeringsbeslut for upprustning av Vairmdovagens
gang- och cykelstrak mellan Talluddsvagen och
Boovidgen

Beslut

Natur- trafiknimnden foreslir kommunfullmiktige att fatta beslut om en investeringsram
for projektet upprustning av Varmdovigens gang- och cykelstrik mellan Talluddsvagen
och Boovigen under perioden ar 2016 och 2017 om 12 miljoner krono.

Arendet

Malet med investeringen ar att Ska framkomligheten och trafiksikerheten for gdende och
cyklister lings Virmdovagen mellan Talluddsvigen och Boovigen. Detta gors genom en
upprustning av den befintliga ging- och cykelbanan genom att den gors bredare, passager
med fordonstrafiken gors sikrare och omréden runt busshéllplatser utformas tydligare, allt
enligt de utformningsprinciper som finns for de regionala cykelstraken.

Trafikverket har gett fsrhandsbesked om statlig medfinansiering av kostnaderna for
utbyggnad har getts. Med medfinansiering pa 50 procent kan kostnaden for kommunen
hamna p4 6 miljoner kronor uppdelat pé 2 ir. Driftskostnaden beriknas Gka med 10 000
kronor per ir.

Virmdovigen ar viktig bade for cyklister och giende och en forbittrad framkomlighet och
trafiksikerhet lings strickan ir visentlig i arbetet med att 6ka andelen hallbara resor 1
Nacka.

Bakgrund

Strickan ingar i det regionala cykelstrak som heter Vzrmndistriket. 1 Nacka kommun l6per
lings Virmdovigen mellan Sicklavagen pa Sickladn till Lagnévagen 1 Saltsj6-Boo. I Nacka
kommuns cykelstrategi som antogs 2014 finns strickan med som ett prioriterat strik och
striket ar Aven klassat som regionalt cykelstrak i den regionala cykelplanen. Minga cyklister
firdas lings strickan samtidigt som bredderna pé ging- och cykelbanorna inte ir tillrickliga
vilket bland annat leder till onédiga tillbud med gaende och cykeléverfarter ir inte
trafiksikra vilket leder till onddiga tillbud mellan cyklister och bilister.

Virmdévigen i dagens utformning ir bitvis mycket bred och darfor kan korfaltsbredden
minskas till forméan for bredare gang- och cykelbana. Vigbanans bredd minskas till 7 meter
vilket ar bredden som maste finnas for att medge god standard for busstrafiken.
Utbyggnaden kommer till storsta del inrymmas inom befintligt vigomrade men ett fatal
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boende som exempelvis har staket och hackar inom vagomradet och pa kommunal mark
kan behova flytta dessa i samband med utbyggnaden.

Utbyggnaden avser en stricka pa 2 900 meter och bedémning har gjorts att utbyggnad bor
ske under tva ar. Etapp ett 4r mellan Talluddsvigen och Kanholmsvigen och etapp tva
mellan Kanholmsvigen och Boovigen. Utbyggnad kan ske under 2016 och 2017.

For investeringar 1 cykelinfrastruktur kan statlig medfinansiering erhéllas. Trafikenheten har
ansOkt om medfinansiering for utbyggnad av detta cykelstrak. Trafikverket har gett
forhandsbesked om medfinansiering uppdelat pa 2 ar. Slutgiltigt besked om
medfinansiering ges i slutet av 2015.

Ekonomiska konsekvenser

Investeringskalkyl
Forenklad
investeringskalkyl,tkr Total Ar1 Ar2 Ar3 Ar 4-
Total investeringsutgift 12000 6000 6000
varav:
Utredning/ projektering 1500 1500
Material 10000 5000 5000
Personal/ kostnad for nedlagd
tid 500 250 250
Kopta tjanster
Ovrigt
Total investeringsinkomst Beslut vdntas
Netto 12000 6750 5250

Tillkommande medel

Driftkostnaderna bedéms 6ka med 100 tkr per ar. Storre delen av breddningen av gang-
och cykelbanan gors genom omvandling av vigbana till gang- och cykelbana men
breddning gors delvis dven utat och har tillkommer bland annat ny beliggning och nya
stodmurar anlaggs.

Uppskattad avskrivningstid ar 25 ar.
Avskrivning ar ett: 480 tkr.
Ranta 3 % ar ett: 360 tkr.

[ Ging- och cykelvig Varmdbvigen
NTN Prio Typ | Tidigare | Férslag Prognos Tiltkommande Tot progni Tk b Tot prognos arlig | Nir
beslutad | nyttbeslut | 2016- kapitaltjanstkostnad | drlig kaptjk driftsk i driftsk i ' ingen
projektr netto 2017 planeras tas |
am bruk
NTN Mycket Ny -12000 -12000 -840 -840 -100 -100 201801
angelaget
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Riskanalys vid utebliven investering eller forsenad investering

Gang- och cykeltrafiken ar en viktig del av ett lingsiktigt och hallbart trafiksystem. Vid en
utebliven investering finns risken att andelen giende och cyklister inte Gkar i samma takt
som ar onskvart. En utebliven investeting kan leda dll ytterligare framkomlighet- och
trafiksikerhetsproblem om ging- och cykeltrafiken okar de kommande aren. Dagens
utformning av ging- och cykelbanorna ar bristfillig redan for dagens trafik vilket kan leda
till ytterligare problem med bland annat 6kade trafikolyckor de narmsta dren.

Alternativa I6sningar for investeringen
Den foreslagna 16sningen for investeringen utgar frin de regionala utformningsprinciper

som finns framtagna. Trafikenheten kan i dagslaget inte se nigra alternativa 16sningar for
att forbattra standarden for giende och cyklister pa strackan.

Handlingar i darendet

Tjansteskrivelsen 2015-09-04

Bilaga 1 Férhandsbesked om statlig medfinansiering
Bilaga 2 Strategi for cykelsatsningar i Nacka

Bilaga 3 Regional cykelplan f6r Stockholms lin
Bilaga 4 Riskanalys

Yrkanden

Peter Zethraeus (M) yrkade, med instimmande av Gunilla Grudevall Steen (I'P), Anders
Wihk (KD), Eva Nirvi (M), Bjém Strehlenert (C) samt Christina Staldal (NL), att
nimnden bifaller forslag till beslut med tillagget att trafikenheten far 1 uppdrag att
undersoka hur denna stricka ska kunna byggas ut si att vi far en sakrare 16sning saval
cyklister som fotgingare.

Beslutsgang
Nimnden bifoll enhalligt Peter Zethraeus yrkande.

Protokollsanteckning

Peter Zethraeus (M) lit anteckna féljande till protokollet,

Det ar vildigt positivt att strickan Boovagen-Talluddsvigen nu far en utbyggd
cykelinfrastruktur i linje med den antagna cykelstrategin. Tidigare har enheten sakerstallt att
cykelbanan i anslutning till den sk ”droppen” i Bjorknas byggts ut. Pa si vis skapas ett
sammanhingande cykelstrik for t ex cykelpendling.

Lite olyckligt hamnar nu en kort végstracka mellan ”droppen” och Talluddsvagen mellan
de olika projekten. Hir ir redan idag en getingmidja med dubbla busshallplatser och
mycket fotgingare i omlopp, vilket skapar onédiga olyckstillfallen.
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Jag tycker att enheten dven bor undersoka hur denna stricka ska kunna byggas ut si att vi
far en sikrare 16sning savil cyklister som fotgangare. Under en évergingsperiod/
utredningsperiod bér man kunna minska olyckstillfillena genom punktinsatser som t ex:

- att mala cykelbanan i réd farg

- skylta upp si att man som fotgingare blir uppmarksammad pa cykelbanan

- skylta upp sa att cyklister uppmiarksammas pi gangbana/busshallplats

- satta ett ricke som skiljer busshillplats fran cykelbana (t ex som vid Nacka Station)
- justera lige /utformning av busskurer etc
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