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FOrord

| atgardsvalsstudien - Forbattrad framkomlighet i stomnatet visas vilka atgarder
som kréavs for utvecklingen av ett attraktivt och val fungerande stombussnat med
konkurrenskraftiga restider. Arbetet ar flerarigt och sker steg for steg. | arbetets
forsta fas skapades en forstaelse for vilka évergripande behov och brister som finns
i stomnatet, ett underlag togs ocksa fram for prioritering av i vilken ordning de
olika delstraken ska studeras, redovisat i delrapport 1.

For varje strak tas en teknisk rapport fram som ger en fordjupad bild av prévade
I6sningar och effekter av foreslagna atgarder. Dessutom gors en samlad
effektbeddmning (SEB).

Det héar ar den sammanfattande rapporten for strak 5 Nacka trafikplats —
Hemmesta vagskal.

Rapporten visar att forbattrad framkomlighet fér busstrafiken ger vinster for
resenarerna i form av snabbare och bekvamare resor samt 6kad palitlighet. |
straket Nacka trafikplats - Hemmesta vagskal finns potential till restidsvinster pa
upp till 8-9 minuter i hogtrafik om vissa framkomlighetsproblem atgérdas.

De foreslagna atgarderna i straket Nacka - Hemmesta visar att man pa ett
kostnadseffektivt satt forhallandevis snabbt kan korta restiderna och darigenom ge
vinster for bade dagens och framtidens resenarer. Samhalls- och resenéarsvinsterna
innebdr att varje satsad krona ger cirka 5 kronor tillbaka och att investeringarna
betalar sig efter 5 ar.

Studien har tagits fram i nara samarbete mellan representanter fran Varmdo
kommun, Nacka kommun, Trafikverket och Trafikforvaltningen. Arbetet har
genomforts med stod av Trivector Traffic, Grontmij och Movea.
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1 Forbattrad framkomlighet i stombusstrafiken ger stor
nytta

1.1 Studie av atgarder for forbattrad bussframkomlighet

Det har ar en sammanfattande redovisning av det utredningsarbete som
genomforts inom ramen for Atgardsvalsstudie — Férbattrad framkomlighet i
stomnatet strdk 5 — Nacka trafikplats — Hemmesta vagskal. Komplett redovisning
av utfort utredningsarbete aterfinns i

- Teknisk rapport for strak 5.

- Samlad effektbedémning (SEB) for strak 5.

Denna delstudie avser dels straket mellan Nacka trafikplats och Hemmesta vagskal
(del av stombusslinje 474 Slussen-Hemmesta), dels straket mellan Nacka
trafikplats och Nacka Forum (del av stombusslinje 471 Slussen-Orminge).

I andra delstudier studeras framkomlighetsatgarder for andra delar av stomnétet
daribland Nacka trafikplats — Slussen — Solna.

Framkomligheten for buss forbattras aven av andra redan beslutade atgarder i
straket. Mest betydande av dessa ar ny Skurubro langs vag 222 med planerat
fardigstallande till 2020.

1.2 Trimningsatgarder ger en battre trafik for resenarerna

For kollektivresenarer mellan Varmdo-Nacka-Stockholm har busstrafiken stor
betydelse. Slussen nas till exempel inom en halvtimma fran Gustavsberg. Genom
enklare trimningsatgarder och viss vagombyggnad kan framkomligheten forbattras
med 20-30 procent.

Om alla féreslagna atgarder genomfors kan en pendlare spara upp till 10 minuter i
vardera riktningen vid resa i hégtrafik.

1.3 Behovet av kollektivtrafik 6kar
Stockholmsregionen och inte minst Nacka och Varmdo har en fortsatt hog tillvaxt

som leder till 6kade behov av bra transporter eftersom manga pendlar till arbete i
hela regionen.
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Regionens transportsystem har inte utvecklats i takt med befolkningsékningen
under de senaste decennierna. For att skapa en bade attraktivt och mera hallbart
kollektivtrafik maste brister atgardas och nya I6sningar till.

Ar 2030 vantas det bo upp emot 200 000 invanare i ostsektorn. Méjligheten att
tillgodose den 6kade efterfragan pa bilresande ar begransad. En utvecklad och
effektiv busstrafik kommer att ha avgérande betydelse for goda
pendlingsmdjligheter liksom for framkomligheten i vagnatet. Till centrala Nacka
kommer tunnelbanan 2025 medan busstrafiken kommer att fortsatta vara
ryggraden i trafiksystemet till Varmdo.

1.4 Trafiksystemet maste anvandas mer effektivt

Lanets snabba befolkningsutveckling innebar att fler manniskor maste ta sig fram i
ett transportsystem som redan ar drabbat av trangsel. Det kommer att leda till
okad trangsel pa vagnatet och i kollektivtrafiken. Trangseln i vagsystemet riskerar i
sin tur att skapa framkomlighetsproblem for busstrafiken.

For att mota dessa problem har Trafikforvaltningen tagit fram en Stomnétsplan for
kollektivtrafiksystemets utveckling i Stockholms lan fram till ar 2030 (se bilaga)
och Trafikverket har tagit fram ett framkomlighetsprogram som végledning for hur
vagnatet bor utvecklas.
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2 Framkomlighetsproblem

Stomnatsstraket mellan Nacka trafikplats och Hemmesta véagskél har stort resande
med buss och vissa framkomlighetsproblem men ocksa en potential till betydande
restidsforkortningar. Langs flera strackor nar bussen inte upp i den malstandard
om minsta medelhastighet som tagits fram inom ramen fér AVS:en (se aven tabell
1i bilagan). L&ngs vissa strackor i Gustavsberg samt mellan Molnvik och
Hemmesta vagskal ar den genomsnittliga hastigheten fér bussarna mycket 1ag, ner
mot 13-14 km/h under rusningstid.
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Figuren visar skyltade hastigheter och genomsnittshastigheter l&ngs strackan Hemmesta vagskal -
Nacka trafikplats under morgonens hogtrafik. Hastigheter i rott innebar ej uppnadd malhastighet.

Idag tar strackan mellan Hemmesta vagskal och Nacka trafikplats drygt 38
minuter under férmiddagsrusningen, medan en resa med god framkomlighet utan
trangsel tar cirka 28 minuter. Det motsvarar en restidsvinst pa 10 minuter for de
som reser hela strackan mellan Hemmesta vagskal och Nacka trafikplats.

P& motsvarande satt tar strackan mellan Nacka trafikplats och Hemmesta vagskal
drygt 37 minuter under eftermiddagsrusningen, medan en resa med god
framkomlighet utan trangsel gar pa cirka 28 minuter. Det motsvarar en
restidsvinst pa 9 minuter for de som reser hela strackan mellan Nacka trafikplats
och Hemmesta vagskal.
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3 Forslag till atgarder

For att 6ka framkomligheten for stombuss 471 och 474 foreslas foljande atgarder:

Bussprio for stombussarna i korsningar med ovrig trafik

Busskorfalt langs vag 222, Gustavsbergsvagen och Skargardsvagen

Fri hogersvang vid avfart fran vag 222 och vid Mélnviksrondellen
Slackta signaler med bussprio langs Gustavsbergsvagen och vid Moélnviks
handelsomrade

Variabla busskoérfalt och bussprio i signal langs vag 222

Justering av hallplatser

Prioritering av drift och underhall i strackningen

lllustration av foreslagna atgarder langs strak 5 i form av busskorfalt, signalprioritering, nya
ramper for svangande trafik och borttagning av hallplatser.
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3.1 Bussprio for stombussarna vid Nacka trafikplats

X1 Vikdalsvagen, &ndring av befintlig signalanlaggning

— Beraknad tidsvinst for atgard X1: Cirka 20 sekunder (i bada riktningarna)
— Kaostnad: Cirka 40 000 kr.

— Véaghallare: Nacka kommun.

X2 Trafikplats Nacka, ny signalanslaggning

— Beréknad tidsvinst for atgard X2: Cirka 20 sekunder (riktning Slussen)
— Kostnad: 800 000 kr

— Vaghallare: Trafikverket
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3.2 Busskorfalt pa vag 222 genom Insjons trafikplats till Farstabron

— Uppskattad tidsvinst: Cirka 60 sekunder (mot Hemmesta).
— Kostnad: Cirka 3 000 000 kr.
— Vaghallare: Trafikverket.
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3.3 Frihogersvang vid avfartsrampen fran vag 222 till Ingarévagen

— Uppskattad tidsvinst: Cirka 30 sekunder (mot Hemmesta).
— Hansyn tas till planerad cykelvag

— Kostnad: Cirka 2 500 000 kr.

— Vaghallare: Trafikverket.
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3.4 Nya busskorfalt langs Gustavsbergsvagen, signalanlaggningar
med bussprio samt bortagande av den mellersta
cirkulationsplatsen

Strackan mellan Leveransvagen och Charlottendalsvagen:

— Uppskattad tidsvinst: Cirka 80 sekunder (i bada riktningarna).
— Kostnad: Cirka 15 000 000 kr.

— Vaghallare: Varmdo kommun.
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Strackan mellan Idrottsvagen och Bla blomvagen:

— Uppskattad tidsvinst: Cirka 40 sekunder (mot Nacka trafikplats).
— Kostnad: Cirka 6 500 000 kr.

— Vaghallare: Varmdo kommun.
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3.5 Signalanlaggningar med bussprio i cirkulationsplatser langs
Gustavsbergs alle” mellan Idrottsvagen och Odelsbergs vag i
cirkulationsplatser langs Gustavsbergsvagen

— Uppskattad tidsvinst: Cirka 30 sekunder (i bada riktningarna).

— Kostnad: Cirka 4 500 000 kr.

— Véaghallare: Varmdo kommun.

3.6 Busskorfalti riktning mot Gustavsbergs C pa Skargardsvagen
- Uppskattad tidsvinst: Cirka 160 sekunder (mot Nacka trafikplats), cirka 40
sekunder (mot Hemmesta).
- Kostnad: Cirka 22 000 000 kr.
- Vaghallare: Varmdoé kommun.
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3.7 Signalanlaggningar med bussprio vid Mdlnviks handelsomréade
- Uppskattad tidsvinst: Cirka 20 sekunder (i bada riktningarna).

- Kostnad: Cirka 3 000 000 kr.

- Véaghallare: Varmdo kommun

3.8 Frihogersvang for buss vid Molnviksrondellen

Uppskattad tidsvinst: Cirka 40 sekunder (mot Nacka trafikplats).

Atgarden &r en provisorisk I6sning fram till 2021 nar ny planskildhet ska vara
genomford

Kostnad: Cirka 2 000 000 kr.

Véaghallare: Trafikverket
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3.9 Utbyggnad till 2+2 Mélnvik - Alstaket samt Bussprio vid
cirkulationsplats Algstigen pé vag 222

— Uppskattad tidsvinst (2+2): Cirka 70 sekunder (i bada riktningarna).

— Uppskattad tidsvinst (bussprio): Cirka 30 sekunder (i bada riktningarna).

— Kostnad: Cirka 40 000 kr.

— Vaghallare: Trafikverket
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3.10 Justering av hallplatser

Alstakets busshéllplatser utformas som kantstenshéllplatser. Stombussen stannar
ej pa hallplatserna; Viks central, Kolvik och Néset.

— Uppskattad tidsvinst: Cirka 90 sekunder (i bada riktningarna).

HEMIMESTA CENTRUM -/
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3.11 Summering av kostnad for atgarderna

Totalt ar kostnaderna for foreslagna atgarder pa strackan Nacka trafikplats -
Hemmesta Vagskal cirka 59 Mkr. Dessa fordelar sig pa cirka 8,5 Mkr for
Trafikverket, cirka 51 Mkr for Varmdé kommun samt cirka 40 000 kr for Nacka
kommun.
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4 Nyttor och konsekvenser

4.1 Betydande restidsvinster - 8-9 minuter per riktning

Totalt innebér foreslagna atgarder en restidsvinst i morgonens hogtrafik pa cirka 9
minuter i riktning mot Nacka och cirka 8 minuter i riktning mot Hemmesta.
Atgarderna for anslutning till Nacka Forum véntas ge en restidsvinst pa 40
sekunder i riktning mot Slussen och 20 sekunder i riktning mot Orminge. For
samtliga bussresenarer som reser i hela eller delar av straket ger féreslagna
atgarder en sammantagen restidsvinst pa cirka 660 timmar per dygn.

En viktig effekt av atgarderna ar att de ger forbattrade forutsattningar for att
bussarna bittre ska kunna hélla sin tidtabell och att de darmed bidrar till en
minskad restidsoséakerhet for resendrerna i straket.

Resandet i straket ar redan idag omfattande och forvantas till foljd av
befolkningsokningen ¢ka fran dagens cirka 8000 resor till/fran Varmdo kommun
under morgonens hogtrafik till drygt 10 000 resor ar 2030.
Framkomlighetsatgarderna i straket gynnar bade resande med stombusslinjen och
pa alla andra linjer som trafikerar hela eller delar av strackan.
Framkomlighetsforbattringarna gynnar framst resendrer i centrala Gustavsberg,
Charlottendal, Grisslinge och Hemmesta vars malpunkter ligger i Nacka och
Stockholm. Restidsvinster uppstar dven utanfor straket, t ex for resenarer som
startar sin resa pa Djur6 och i Stavsnas med mal i Varmdo.

4.2 Okat kollektivtrafikresande

Till foljd av den forkortade restiden beddms att antalet nya kollektivtrafikresor
kommer att 6ka med cirka 1000 nya resor per dygn. | denna skattning ingar endast
restidsforbattringar och inte forbattringar foranledda av minskad restidsosékerhet
och forbattrad regularitet. Det ar alltsa troligt att resandet 6kar ytterligare.

4.3 Ingen eller endast liten paverkan pa biltrafiken

De atgarder som foreslas har ingen eller endast liten paverkan pa framkomligheten
for biltrafiken. Nagra av atgarderna, som till exempel breddningen av rampen fran
vag 222 till Ingarévagen, har en direkt positiv effekt.

4.4 Stor samhallsnytta for varje satsad krona

Den samhéllsekonomiska kalkylen visar att varje satsad krona ger cirka 5 kronor
tillbaka och investeringen betalar av sig redan efter 5 ar.
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5 Genomfbdrande och finansiering

5.1 Avsiktsforklaring

En avsiktsforklaring ska tas fram gemensamt av Varmdo kommun, Nacka
kommun, Trafikverket och Trafikforvaltningen. Syftet med avsiktsforklaringen ar
att sékerstalla ett koordinerat genomforande av de foreslagna
framkomlighetsatgarderna i straket. I avsiktsforklaringen tydliggors de respektive
parternas ansvar.

5.2 Medfinansiering

Bade Varmdo kommun och Nacka kommun har mojlighet att soka statlig
medfinansiering med upp till 50 procent for atgarder pa det lokala vagnatet, enligt
forordning (2009:237) om regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.

Kommunerna kan aven stka statlig medfinansiering genom stadsmiljéavtal enligt
férordningen SFS 2015:579. Atgarderna ska da avse investeringar i kollektivtrafik
och far inte avse drift och underhall. Atgarder som beviljas stéd genom
stadsmiljoavtalen ska framst stodja de identifierade strak som redan har eller
beddms att i framtiden ha storst efterfragan pa en effektiv och konkurrenskraftig
kollektivtrafik.

Mer information om forutsattningar for statlig medfinansiering och stadmiljéavtal
aterfinns pa trafikverkets hemsida.

5.3 Lansplanen

Finansiering av atgarder pa statliga vagar respektive medfinansiering for atgéard pa
kommunal vag i straket beslutas genom lansplanen for vilken lansstyrelsen ar
planeringsansvarig. Gallande plan avser tidsperioden 2014-2025. Forberedelser
har inletts for revidering av denna med trolig giltighet for aren 2018-2019.
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Bilaga

Stomnatsplanen — ett system av sammanhangande
stomlinjer

I januari ar 2014 antogs Stomnatsplan for Stockholms lan av Stockholms lans
landstings trafiknamnd. Stomnétsplanen visar utvecklingen av kollektivtrafikens
stomnat med sikte mot ar 2030 for lanet. Stomnatsplanen visar att det gar att
skapa ett kollektivtrafiksystem som kapacitetsmassigt klarar av att hantera den
kraftiga befolkningsokningen och samtidigt astadkomma stora restidsvinster och
ett mer konkurrenskraftigt stomnaét.

Med utgangspunkt i dagens stomlinjenéat och en detaljerad genomgang av framtida
behov och stdrre resendrsstrommar har ett ssammanhangande stomlinjenat tagits
fram. Nétet har i stor utstrackning utformats for att konkurrera i starka
biltrafikstrak, oka kollektivtrafikens marknadsandel och skapa restidsvinster for
kollektivtrafikresenarer i forhallande till biltrafiken.

Attraktiv kollektivtrafik forutsatter god framkomlighet

En viktig del i Stomnatsplanen bestar i att ge stomnétet en god framkomlighet
genom en tydlig prioritering av kollektivtrafiken i gatu- och vagnatet. Det ar en
forutsattning for att kunna 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft
gentemot biltrafiken. Restidskvot ar ett matt pa kollektivtrafikens konkurrenskraft
jamfort med biltrafiken (anger restiden med kollektivtrafik jamfort med restiden
med bil).

Malet for viktiga reserelationer i stomnatet ar en upplevd restidskvot pa minst 1,5
under hogtrafik.

Malstandarden innebar en hég ambitionsniva och att medelhastigheten for
stombusstrafiken behover forbattras avsevart. Malstandarder om minsta
medelhastighet inklusive hallplatsstopp har darfor tagits fram.

Malet ar att stomlinjerna ska ha en sa hog prioriterad framkomlighet att de inte
drabbas av hastighetsnedséattningar pa grund av trangsel.
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Tabell 1 Malstandard for medelhastighet och hallplatsavstand

Typ av vag och Skyltad Minsta medel- Minsta hallplats-
bebyggelse-struktur hastighet hastighet inkl. avstand i medeltal
Innerstad/tat 30 km/h 20 km/h 500 m
stadsstruktur 40 km/h 25 km/h 700 m
Huvudgata/ tattbebyggt 50 km/h 30 km/h 1000 m
omrade 60 km/h 40 km/h 1400 m
Genomfartsled 70 km/h 45 km/h 1700 m

80 km/h 55 km/h 2500 m
Motorvag 90 -110 km/h 65 km/h 5000 m

Prioriterade strak i atgardsvalsstudie (AVS)

Trafikverket genomfor i samverkan med Trafikforvaltningen och lanets kommuner
analyser av regionala stombusstrak for att identifieraatgarder som effektiviserar
busstrafiken. Arbetet avser stombusslinjerna utanfoér Stockholms innerstad, den sa
kallade etapp 2 av Stomnatsplanen.

De 11 aktuella stomlinjerna har delats in i 33 strak. Straken har delats in mellan
strategiska noder i stomlinjenatet men aven i viss man efter geografisk utbredning.

Av de 33 straken har 14 strak prioriterats. Langs dessa strak ar resandet ar hogt
och férvantas 6ka, det finns stora méjligheter for betydande restidsvinster,
mojlighet att genomfora atgarder i nartid och oftast redan befintlig stombuss- och
direktbusstrafik som kan dra nytta av genomforda atgarder.
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| den centrala delen av lanet, dar kollektivtrafiken har hoga marknadsandelar i
hogtrafik, utgor trangsel och framkomlighetsproblem de storsta utmaningarna.
Har finns behov av att genom framkomlighetsatgarder oka tillforlitligheten i
kollektivtrafiken.

Aven utanfor regionkarnan finns framkomlighetsproblem men héar ar aven
kollektivtrafikens marknadsandel lagre. For att kollektivtrafiken har ska bli mer
attraktiv och mer framgangsrikt kunna konkurrera med biltrafiken behover
restiderna férkortas.
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I dtgardsvalsstudien - Forbattrad framkomlighet i stomnatet visas vilka
atgarder som kravs for utvecklingen av ett attraktivt och val fungerande
stombussnat med konkurrenskraftiga restider. Arbetet ar flerarigt och
sker steg for steg. | arbetets forsta fas skapades en forstaelse for vilka
overgripande behov och brister som finns i stomnatet, ett underlag togs
ocksa fram for prioritering av i vilken ordning de olika delstraken ska
studeras, redovisat i delrapport 1.

For varje strak tas en teknisk rapport fram som ger en fordjupad bild av
provade l6sningar och effekter av foreslagna atgarder. Dessutom gors
en samlad effektbedémning (SEB).

Det har ar den sammanfattande rapporten for strak 5 Nacka trafikplats
— Hemmesta vagskal. Foreslagna atgarder ar kostnadseffektiva och kan
genomfdras i nartid.

Atgardsvalsstudien for delstrdk 5 har arbetats fram i ett nara samarbete
mellan representanter fran Varmdo kommun, Nacka kommun,
Trafikverket och Trafikforvaltningen.
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