& TRAFIKVERKET

Ansdkningsformular
Statligt stod for att framja hallbara stadsmiljoer — Stadsmiljéavtal
SFS 2015:579

1. Uppgifter om den s6kande

[ Kommunens eller landstingets namn Nacka kommun
| Adress _ - Granitvégen 15, N
‘Estadress 131 40 Stockholm _
| drganisationsnlsmmer 2120 00-0167 _ _
E-postadress info@nacka.se
' Telefonnummer _ 7)8—718 80 00
Plusgiro-/bankgironummer 'BG 58 08-93 27
Kontakibé;son/-er - | Jan Eriksson
| Terese Karlqvist
- | Amanda Sterner Nordin
Kontaktpersons e-postadress Jan.eriksson@nacka.se
Terese.Karlgvist@nacka.se
Amanda.sterner-nordin@nacka.se
Kontaktpersons telefonnummer 08-718 78 71
08-718 94 79
| 08-718 96 68

Ansokan sker frin Nacka kommun i samarbete med Trafikférvaltningen, Stockholms .lé-t_l_dsting.

2. Typ av atgard som stod s6ks for

Kryssa i vilken typ a\;_-a"t;q.é.rd som ansGkan évse (fler altemativ &r mdéjliga):
Investeringar i anlaggningar for lokal och regional kollektivtrafik (2 §)

U Investeringar i anldggningar fér nya transportlésningar for lokal och regional kollektivtrafik for att
demonstrera och prova dessa. (3 §)

3. En oversiktlig beskrivning av hur atgarder som stéd séks fér och motprestationer
passar in i kommunens eller landstingets 6vergripande arbete med en hallbar
stadsmiljo (8 §)

- 3a. Hur framjar atgarderna som stéd séksiii_r och motprestationer en hallbar stadsmiljé?




Den planerade bussterminalen ar en viktig del i utvecklandet av ett vilfungerande och mer hillbart
kollektivtrafiksystem, i en stadsdel som till stor del ar bilberoende idag. Befolkningsprognoser 1 Boo
indikerar pa en befolkningsokning med 30 % for hela Boo och ca 72% fér Orminge fram till 2030 och
Trafikférvaltningen har bedémt ett dkat behov av kollektivtrafiken frin 61 till 86 resor/timme i maxtid.
En utvecklad bussterminal i Boos stadsdelscenttum Orminge centrum mojliggér en 6kad kapacitet for |
de busslinjer som kommer att ansluta till den utbyggda tunnelbanan i Nacka. Orminge centrum utgér
idag en knutpunkt i Boo och manga invéinare i Boo (och dven Virmdo) handlar i och pendlar via
Orminge centrum.

I samband med féreslagna motprestationer for bostider i det nirliggande omradet, nirliggande
infartspatkeringar samt utvecklade ging- och cykelvigar blir bussterminalen en satsning pa en
utveckling av hela Orminge centrum, som utgér stadsdelscentrum i Boo. Pa kort sikt bidrar satsningen
till fler bostider i kollektivtrafiknira lige och forbittrade méjligheter till handel samt resande for
invinare i Boo. P4 lingre sikt kan satsningen bidra till en férbittrad kollektivtrafik och ett mer hallbart
resande for hela Boo.

“3b. Vilka beslutade planer/program, till exempel dversiktsplan, visar detta? '|

Nacka kommuns 6versiktsplan ar dopt till just ”Hallbar framtid i Nacka” och frimjandet av en héllbar
stadsmiljo genomsyrar stora delar av Sversiktsplanen. I 6versiktsplanen beskrivs strategin “Ett komplett
transportsystem med tunnelbana till Nacka” som kopplar an till Orminge centrum. I dversiktsplanen
éppnades mojligheten upp f6r att ansluta den planerade tunnelbanan till Orminge centrum, men efter
utfallet i Sverigeférhandlingen viren 2016 4r detta inte lingre aktuellt. Istillet ligger fokus pa att |
utveckla en vil utbyggd busstrafik som istillet kan komplettera den planerade tunnelbanans shutstation i |
Nacka. '

Planprogram fér Orminge centrum samt OP och strategin "Utveckla Nackas lokala centrum”

Ange lank till 6versiktsplanen inklusive sidhdnvisning.

http://infobank.nacka.se/ext/Bo Bvgga/oplan12/oversiktsplan hog.pdf

| Pas. 45-47 beskrivs strategin “komplett transportsystem med tunnelbana till Nacka” som knyter an till
satsningen pa Orminge centrum. |

P4 sidan 48-50 beskrivs strategin ”Utveckla lokala centra och dess omgivning” som knyter an till
satsningen pi Orminge centrum. Bland annat omnamns detaljplaneprogrammet i Orminge som
exempel pa en atgird: “"Program f6r Orminge centrum antas och detaljplanearbete startas. Bussterminal
och infartsparketing och plats for framtida tunnelbanestation integreras 1 centrumanliggningen.”

Oversiktsplanen aktualitetsptévas for nirvarande.

3c. Ange lank till andra relevanta dokument som ni vill hénvisa till och som &r relevanta fér ansdkan
| (exempelvis férdjupa 6versiktsplan, utbyggnadsplaner, trafikstrategi, cykelstrategi etc.). Ange dven
sidhénvisning.

Ett detaljplaneprogram har antagits fér Orminge centrum.

http://infobank.nacka.se/Ext/Bo Bygga/stadsbveenadsprojekt/9387 orminge centrum/3 program/ |
3.2 antagande/Antagandehandling webb.pdf '

| Planprogrammets vision beskrivs pd s. 15-19 och bussterminalen beskrivs pa s. 45-46.




4. Beskrivning av atgdrden som stdd soks for (8§)

4a. Beskriv kortfattat den eller de atgarder som stod séks fér samt, vid komplexa atgarder, vilka delar
som ingér i respektive atgard. Légy fill fler rader om ni séker fér fler én tre atgérder.

En 6ppen bussterminal 1 gata skulle innebira en utveckling av den befintliga bussgatan pa Kanholmsvigen
som idag omfattar tio busshéllplatser. Enligt den trafikutredning som genomforts kravs foljande atgirder
for att sikerstilla en god funktion fér kollektivtrafiken.

Atgéird 1: Breddad gata vid Kanholmsvigen och Edévigen for att rymma bussgata.
: Atgéird 2: Befintlig korsning i Mensittravagen/ Ormingeringen utformas om till en cirkulationsplats med
“dubbla kérfilt som rymmer buss.

Atgéird 3: Forlingning av Utévigen till Mensattravigen 1 syfte att f4 en avlastande effekt pa bussgatunitet 1
centrumomradet

Atgird 4: Breddning av Mensittravigen norrut fér forbittrad framkomlighet.

Atigrd 5: Ny cirkulationsplats i korsningen Utdvigen/Mensittravigen med dubbla korfilt norrut (lingst
Mensittravigen).

Atgéird 6: Befintlig korsning i Edovagen/ Mensittravigen utformas om till en cirkulationsplats med dubbla
korfalt som rymmer buss. Cirkulationsplatsen ska utformas med frislipp héger frin Edévigen for att 6ka
framkomligheten {6t buss.

Atgéird 7: Betintlig cirkulationsplats i Ormingeringen/Kanholmsvigen utvecklas till n cirkulationsplats
med dubbla korfilt som rymmer buss.

Atgérd 8: Fyra nya busshallplatser 1 Orminge C samt eventuell flytt av befintliga hallplatser. Troligtvis
utrustade med realtidsinformation.

arter — vem gor vad?
Nacka kommun ansvarar och bekostar bussterminalen i gata i form av anliggande av nya
citkulationsplatser och breddade gator. Trafikforvaltningen, Stockholms landsting, ansvarar for trafikering
av terminalen.

4c. Startpunkt for genomférande av atgirden (ar/manad) Bifoga tidplan eller GANTT-schema.

Detaljplanen startar 2017 och pagar till och med 2018 (se projektdirektiv Knutpunkten och
Hantverkshuset). Markférhandlingar och éverlatelser sker under 2019 for att mojliggora breddning av




gata. Anlﬁgg_ar_lde av breddade gator och nya/utvecklade cirkulationsplatser sker under 2020-2021.

Nya/utvecklade busshallplatser byggs under 2021-2022.

Aktivitet

Knutpunkten
Initiering av projektet
Planering av projektet
Delprojekt plan (Detaljplaneproces:
Delprojekt Genomfrande
Avslut av projekt

) (2011|2012 2013 12014 |2015  |2016 (2017 2018 {2019 [2020 (2021 |z022
H2 [H1 | H2 |H1 |/ H2 iHt [H2 [H2 (H2 [H11H2 [H1 (H2 [H1 ! H2 [H11H2 [H1 [ H2 [H1 [H2 [H1 [H2 [H1 [H2 [H11H2 !

12011

2023 |,

(Har alla forberedande studi

~ 4d. Beskriv mognadsgraden i projektet.

er genomférts, finns budgetmede! avsatt, har erforderliga tillstdnd inhamtats, har

upphandling pabdrjats och har en projektorganisation etablerats?)

e 2011 genomfordes en forstudie av bussterminalen som visar pa mojliga utformningar av en sidan
bussterminal. Ansokan avser den valda utformningen med ppen terminal i gata.

e 2016-09-07 beslutades om ett projektdirektiv f6r stadsbyggnadsprojektet Knutpunkten dar
bussterminalen ingar.

¢ En riskutredning har dven genomforts inom Orminge och kartlagt risker kopplade till
panncentralen i Orminge samt Mensittravagen som ar en trafikled for farligt gods.

* En trafikutredning har genomf6rts av Ramboll angdende trafiksituationen 1 omradet, 1 syfte att
kartligga trafikkonsekvenser av en bussterminal i gata En trafiksimulering genomfordes for
alternativet och Rambéll kunde identifiera ndgra atgirder som behévs for att mojliggora en
hallbar trafiksituation for en bussgata. Atgirderna som presenteras i denna ansékan (breddade
gator och nya/utvecklade cirkulationsplatser) baseras pa den utredning som Rambdll gjort.

Projektorganisationen utifrin Nacka kommuns projektmodell. For detta projekt har en projektgrupp samt

en styrgrupp utsetts.

det ar motiverat.

4e. Berdknad slutpunkt fr genomférande av atgarden (arfmanad). Ange dven beraknad trafikstart i de fall

Detaljplan férvantas kunna antas 2018. Utbyggnad foérvintas fardigstallas 2021-2022.

4f. Ar atgéarden innovativ?

Om JA, pa vilket satt? (1 §)

I detta skede betraktas dtgirden inte som innovativ, men kommunen ir positivt instilld till att integrera
innovativa idéer i utformningen av bussterminalen. Sidana 16sningar kan bidra till ett attraktivt och

levande stadsrum och kan

studeras under detaljplaneprocessen. Ett exempel pa en innovativ utformning

kan vara vantplatser som dven utgér motesplatser. Se exempel med musikskapande gungor som

vintplatser 1 Montreal nedan.




|-_49. Framjar atgarderna kapacitetsstarka och resurseffektiva I6sningar for Eollektivtrafik? (18)

Kapacitetsstarka X
| Resurseffektiva X

Motivera pa vilket sitt

Atgéirderna skapar 6kad kapacitet fér kollektivtrafiken och forstirker nodpunkter mellan olika trafikslag i
| centrum. Narheten till centrum bidrar till att kollektivtrafiken blir attraktivare och effektivare. En
vilutvecklad kollektivtrafik med centrumnira bussterminal i knutpunkten for hela Boo medfér att
:_kollelﬂt_r_a_ﬁkerlg ‘marknadskraft stirks mot biltrafikens.




5. Analys av hur atgirderna leder till att en stérre andel persontransporter i staden sker
med kollektivtrafik samt bidrar till att uppfylla miljékvalitetsmalet God bebyggd miljoé

(8§)
Redovisa analys for hur atgarderna leder tiil att en stérre andel personresor i staden sker med

kollektivtrafik, att de leder till energieffektiva Iésningar med laga utsldpp av vaxthusgaser samt bidrar till
att uppfylla miljskvalitetsmalet God bebyggd miljo Lank.

En utvecklad bussterminal i nirheten av centrum gor kollektivtrafiken tillgdnglie och attraktiv. En
minskad andel biltesor innebir minskat buller, minskade utslapp, mer energieffektiva transporter och en
langsiktigt hallbar samhillsutveckling.

. Rambolls trafikutredning visade pa att atgirderna som ansokan avset dr nodvindiga for att klara av en

| 6kad busstrafik i ett framtida trafikscenario. Atgiirderna for bussarnas okade framkomlighet forebygger
trafiksikerhetsrisker och bidrar till en god vardagsmiljé for de manniskor som r6r sig i omridet.
Trafikriskerna som skulle kunna uppsta till £5ljd av en 6kad kollektivtrafik pa for smala vigar och
oframkomliga citkulationsplatser skulle utgéra en fara for mianniskors halsa och siakerhet.




6. Enredovisning av uppskattade kostnader och finansiering av atgirderna och uppgift

om nar kostnaderna planeras att redovisas till Trafikverket (8 §)

6a. Kostnadsfordelning per atgird

Kostnader for atgérderna &r uppréknade med en kalkylosékerhet pd 25%.

Kostnad (tkr) Atgérdens namn 2016 2017 2018 | Efter Totalt
2018 belopp
(tkr)

Kostnad atgérd 1 Breddad gata 6 500 6 500
Kanholmsvégen samt
Edévigen

Kostnad atgard 2 Cirkulationsplats 7500 | 7500
Mensiattravagen/Orminger
ingen

Kostnad atgard 3 Forlingning av Utévagen 5000 5000
till Mensattraviagen

Kostnad atgard 4 Breddning av 6 500 6 500
Mensittraviagen norrut

Kostnad atgard 5 Ny cirkulationsplats 7 500 7 500
Utdvagen/Mensattravigen

K d atgard 6 Cirkulationsplats

ostnad atgard Edovéagen/Mensittravige 7500 7500

n

Kostnad atgard 7 Cirkulationsplats

ostnad atgar Ormingeringen/Kanholms 5500 3500

vigen

Kostnad atgard 8 Nya busshallplatser 4000 4 000

Total kostnad (tkr) 50 000 | 50 000

6b. Finansiering
Fordelning per ar (tkr) 2016 2017 | 2018 | Efter 2018 Totalt belopp
(tkr)

Kommunen/landsting 25 000 25 000

Regional

kollektivtrafikmyndighet

EU-bidrag

Annan offentlig finansiering

Ange vilken

Privat finansiering

Ange soékt belopp* 25 000 25 000

Total kostnad (tkr) 50 000 50 000

*Stéd ldamnas med hégst 50 % av kostnaderna for att genomfora atgarderna. Vid faststéllandet av stodniva
beaktar Trafikverket om kommunen eller landstinget har sékt eller beviljats annan offentlig eller privat finansiering
for att genomféra atgarderna. (6 §)



7. Beskrivning av motprestationer som kommunen atar sig att genomféra (8 §)

| 7a. Beskriv kortfattat de motprestationer som kommunen eller Iandstin'g'et atar sig att genomfora.

Planer for bebyggelse centralt, kollektivtrafikndra och funktionsblandat inklusive en
malsittning om att detaljplanerna huvudsakligen ska félja éversiktsplanen.
Beskriv (beskriv dven hur det bidrar till 6kat bostadsbyggande, antal bostéder):

Motprestation 1: Detaljplan for bostider i kollektivtrafiknira lige (Nybackakvarteret).
Inom Orminge centrum har flera detaljplaner kommit iging i syfte att genomfora det
planprogram som antagits. I centrumomrédet planeras totalt 1100-1400 nya bostider, varav
30% planeras som hyresritter och 70% planeras med fri upplatelseform (Planprogrammet
5.86). En av de detaljplaner som utgar fran planprogrammet ir detaljplanen f6r
Nybackakvarteret. Hir planeras ca 200-300 bostider, varav ca 30% utgdr hyresritter och 70%
byggs med fri upplatelseform.

Mer kan lisas p4 hemsidan fér Nybackakvarteret: http://www.nacka.se/stadsutveckling-
trafik /har-planerar-och-bygger-vi/sok-projekt-pa-namn/orminge-
centrum/nybackakvarteret/#panel-startpage

Inom markanvisningen stilldes krav p4 miljomal for Nybackakvarteret:

http://infobank.nacka.se/ Ext/Bo Bygga/stadsbyggnadsprojekt/9435 nybackakvarteret/mark
anvisning nybackakvarteret/ Mﬂj%C3%B6f%C3%B6ruts%C3%A4t'mingar Nybackakvarteret.

pdf

Bland annat skrevs foljande: “Det ska finnas minst fyra cykelparkeringar per ligenhet, varav
minst tvd ir inomhus. Foér ligenheter som ar 35 m? eller mindre giller minst tv
cykelparkeringar per ligenhet, varav minst en dr inomhus. Alla cykelparkeringar ska vara
viderskyddade och lasbara for ramen. I évrigt giller Nacka kommuns rekommenderade
parkeringstal i dokumentet Strategi for cykelsatsningar i Nacka, sid 19. (bifogas). I anslutning
till varje samlad cykelparkering (utomhus och inomhus) ska det finnas laddningsméjlighet for
elmoped eller elcykel. Minst Vs av parkeringarna for bil ska ha laddpunkter anpassade for elbil.
Varje laddpunkt ska ha minst 3,7 kW effekt. Kabel ska forliggas si att i princip vatje
patkeringsplats i framtiden kan forsorjas med minst 7,4 KW

Motptestation 2: Detaljplan for patkeringshus for infartsparkering samt cykelparkering.
En annan detaljplan som bygger pi planprogrammet ar detaljplanen fér parkeringshuset. Inom
detaljplanen planeras ett parkeringshus som ska rymma minst 400 platser for
infartsparkering/pendelparkering samt cykelparkeringar. Parkeringshuset planeras i nirheten
av bussterminalen i syfte att mojliggora enkla byten fran bil till kollektivtrafik. Detaljplanen ska
iven mojliggdra bostider och verksamheter i parkeringshuset.

I samband med den planerade bussterminalen planeras ett ging- och cykelstrak som ska
ansluta till det regionala cykelstriket lingst Virmdovigen. Detta ingir inte 1 ansékan, men
skulle i det fall medfinansiering medges for en bussterminal kunna utforas 1 samband med
dtgirderna for bussterminalen. Inom motprestation 2 planeras cykelparkeringar som
tillsammans med dessa nya cykelstrik kan méjliggora och skapa incitament for ett hallbart
resande och en aktiv livsstil.

I markanvisningen stilldes krav pd miljomal for parkeringshuset.
http://infobank.nacka.se/Ext/Bo Bygga/stadsbyggnadsproi ekt/Parkeringshuset/Gr%C3%B
6na v%C3%A4rden och mili%C3%B0om%C3%A5l.pdf

Bland annat skrevs:

] Det ska finnas minst en cykelparkering per rum (dvs en enrumsligenhet genererar en
patkering, en fyrarumsligenhet 4 parkeringar), varav minst hilften av det totala antalet
cykelparkeringar ir viderskyddade. Alla cykelparkeringar ska vara lasbara {6t ramen.




e

7b. Beskriv mognadsgraden i motprestationerna.
(Har alla férberedande studier genomférts, finns budgetmedel avsatt, har erforderliga tillstdnd inhamtats, har
upphandling pabdrjats och har en projektorganisation etablerats?)

1 T anslutning till varje samlad cykelparkering (utomhus och inomhus) ska det finnas
laddningsméjlighet for elmoped eller elcykel.

T Minst V4 av parkeringarna for bil ska ha laddpunkter anpassade {61 elbil.

Vatje laddpunkt ska ha minst 3,7 kW effekt. Kabel ska forliggas sa att i princip varje
parkeringsplats 1 framtiden kan forsétjas med minst 7,4 kW.”

Utbyggnad av gang- och cykelvigar och kollektivtrafik utéver det som medfinansiering soks
for.

Ovriga detaljplaner i Orminge centrum inbegtiper nya gang- och cykelstrak. Mélbilden ir enligt
planprogrammet att skapa ett sammanhingande gang- och cykelstrak. Dessa kommer dock att
bygeas ut efter 2018.

Utformning av och hastighet pa gator i staden anpassade fér gaende, cyklister och
kollektivtrafik.

I samband med omvandlingen av Orminge centrum kommer gaturummet att férandras i syfte
att uppnd mer stadsmissighet. Utformning och hastighet kommer att anpassas.

Parkeringsstrategi, parkeringstal och avgifter f6r minskat antal bilar och biltrafik i staden.
Motprestation 3: Nya parkeringstal

Nacka kommun har en parkeringspolicy som antogs 2013 samt rekommenderade parkeringstal
vid nybygenad och ombyggnad som antogs 2014. Nacka kommun ser nu éver sina
rekommenderade parkeringstal och nu foreslds bl.a. projektspecifika och s kallade grona
parkeringstal. De nya parkeringstalen kommer att fattas beslut om innan 2018,

Ovrigt

Motprestation 1: En markanvisning har genomforts och tva byggherrar vann anbudstivlingen.
Detaljplaneringen kommer att starta upp under hosten 2016.

Motprestation 2: En markanvisning startades 1 september och mellan 5 september-21 oktober
kommer det vara mojligt att limna anbud. I januari fattas beslut om tilldelning av
markanvisningen och detaljplaneringen kan starta under 2017.

Motprestation 3: En arbetsgrupp har tagit fram forslag pa nya parkeringstal. Forslaget kommer
att diskuteras politiskt och beslut om nya parkeringstal ska fattas innan 2018.

[ 7. Startpunkt och beréknad slutpunkt fér genomforande av motprestationen (ar/manad) Bifoga tidplan '_
eller GANTT-schema

Motprestation 1: Detaljplanen planeras vara firdig 2018 och bostiderna planeras vara
inflyttningsbara 2021/2022.

Motptestation 2: Detaljplanen planeras vara firdig 2018 och bostiderna planeras vara
inflyttningsbara 2021/2022.

Motprestation 3: Kommunstyrelsen avser att fatta beslut i frigan i november 2016.




8. En beskrivning av hur atgarderna som stod séks fér och motprestationerna samt
effekterna av dem kommer att foljas upp (8 §)

| 8a. Hur kommer de atgirder som stéd soks fér och motprestationer féljas upp?

l Atgirderna och motprestationetna fSljs upp genom att érligen rapportera hur genomférandet av
| Atgirderna fortskrider till Trafikverket, nir dtgirderna har genomforts gors en slutrapport som ges till
- Trafikverket.

| 8b. Hur kommer effekterna féljas upp?

‘ Vi kommer att géra fére- och efterstudier av effekterna dar resandeeffekterna foljs upp genom
Trafikforvaltningens arliga resandeundersékningar. Kommunen har genomfort en forestudie av trafiken
i Orminge centrum med fasta mitpunkter. En sidan efterstudie planeras 1 samband med slutrapporten

till Trafikverket.

"8c. Beskriv férvantade effekter.
Okad andel hallbara resor och 6kat resande med kollektivtrafiken.

Genom motprestationerna kommer dven fler bostider att byggas i kollektivtrafiknira lige, vilket bidrar
till en hallbar bebyggelsestruktur och en hallbar samhallsplanering.

9. Ovriga férutsattningar av vikt for atgirdernas och motprestationernas genomférande (8 §)

["9a. Finns atgérder i infrastrukturen i Nationell transportplan och Lanstransportplan som ar en
forutsittning fér ovanstadende ansékan? Ange lankar om sadana finns.

Nej.
[ 9b. Vilka risker finns att atgarderna som stéd soks for inte genomfdrs som planerat (tid/kostnad)?

Det finns en politisk uppbackning av den utvecklade bussterminalen och den finns forankrad i bade
oversiktsplan och detaljplaneprogram. Det finns diremot en sedesvanlig risk f6r forseningar av
detaljplanens genomfdrande till foljd av Sverklaganden.

9c. Vilka risker finns att motprestationerna inte genomférs som planerat (tid/kostnad)?

| Angiende motprestation 1 finns det risk for forseningar av detaljplanens genomférande till £6ljd av
éverklaganden. Stadsbyggnadsprojekten ir beroende av marknadslige och en generell risk it att
tidplanerna pavetkas av forandrade marknadsligen. Det skulle t.ex. kunna innebira en risk for att fa
eller inga anbud inkommer under markanvisningen av parkeringshuset (motprestation 2). Vi har dock
fatt indikationer pa intresse for markanvisningen genom inkomna frigor om markanvisningen och
bedémer dirfor inte den risken som hog. Motprestation 3 kriver ett politiskt beslut och inbegriper

| sedesvanliga risker kopplat till det.

9d. Annan information av vikt for ansdkan.

10




Rapportering och uppféljning

Vid beslut om st6d ska kommunen eller landstinget inom sex manader inkomma med en plan till
Trafikverket om hur uppféljningen kommer ldggas upp. Planen ska tas fram i samrad med K2
(Nationelit kunskapscentrum fér kollektivtrafik) som fatt Trafikverkets uppdrag att utvardera
stadsmiljdavtalen. Kommunen eller landstinget ska utover detta &ven vara behjalplig med uppgifter till

den utvardering som gors av stodet.

Matning av resande och resandeférdelning (bil, kollektivtrafik, gang och cykel) ska for relevanta
omraden ske fore och efter genomférandet av atgarder och motprestationer.

En kommun eller ett landsting som har fatt stod ska arligen till Trafikverket rapportera hur
genomforandet av atgarderna och motprestationerna fortskrider.

Nar atgarderna som stédet avser har genomférts ska en slutrapport ges in till Trafikverket. Rapporten
ska ges in inom sex manader fran den planerade sluttidpunkt som framgér av beslutet (13 §).

Slutrapporten ska innehalla en ekonomisk slutredovisning av atgarderna som stodet beviljats fér. Av
rapporten ska sarskilt framga vilka effekter som atgarderna har gett. Rapporten ska ange om de
motprestationer som kommunen eller landstinget ska genomféra &r slutférda. Rapporten ska dven
innehalla en redogorelse for kommunens eller landstingets arbete for en hallbar stadsmiljé och hur
atgarderna och motprestationerna har bidragit i det arbetet (14 §).

Underskrift—)
\ .'; ‘\, jl’k - '-\\___.____

Namnfért'ydﬁ'/gande
L= CH2 A CHTOA

Befattning

B PLOATERINGS CHES

AnsGkan ska skrivas under av en person som &r behérig att féretrada kommunen eller landstinget

enligt delegationsordningen.

Ténk pé att bifogade lankar i dokumentet ska vara klickbara.
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