8(34)

8 november 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott
§ 187 Dnr KFKS 2016/914

Parkeringstal for bostiader i Nacka kommun

Beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslar kommunstyrelsen fatta foljande beslut.

Kommunstyrelsen beslutar att anta foreslagen modell for berikning av parkeringstal for
flerbostadshus samt parkeringstal 61 6vriga boendeformer enligt bilaga 1 till trafikenhetens
tjansteskrivelse, daterad den 25 oktober 2016.

Arendet

Den nya modellen f6r parkeringstal for flerbostadshus ar tankt att vara dynamisk.
Framover kommer arbetet inte utgd frin ett specifikt parkeringstal for flerbostadshus utan
istallet kommer krav stallas pa att exploator féljer kommunens modell f6r berikning av
parkeringsbehov.

Modellen for att berdkna parkeringstal for flerbostadshus utgar fran ett generellt
grundintervall £6r fyra olika zoner 1 kommunen. Om bostiderna ligger inom gingavstind
frin tunnelbana eller lokala centrum ges en reduktion av parkeringstalet. Det
projektspecifika parkeringstalet baseras pa stotleken pa de ligenheter som ska byggas (sma
lagenheter fir en reduktion av parkeringstalet och stora ligenheter far ett tillige pé
parkeringstalet).

Dirtill erbjuds byggherrarna att sinka parkeringstalet genom en motprestation som bygger
pa att byggherren genomfor ett antal mobilitetsitgirder som syftar till att undetlatta ett liv
utan bil. Vid bygglov sker en avstimning mot modellen fér att sikerstilla ritt antal
parkeringsplatser utifrin projektets aktuella forutsittningar.

I exploateringsavtalet och planbeskrivningen ska anges att kommunens modell for
berakning av parketingsbehov for flerbostadshus ska foljas. Inget specifikt parkeringstal ska
anges 1 planbeskrivningen, vilket 4r en forindring mot hur kommunen arbetat tidigare.
Tanken bakom detta ir att inte ldsa ett projekt vid ett specifikt parkeringstal eftersom
erfarenheterna visar att projektens forutsattningar ofta dndras 6ver tid och att
parkeringstalet inte hinger med eftersom det beslutas i ett sadant tidigt skede av projektet.

Parkeringstalen f6r bostdder omfattar dven parkeringstal f6r 6vriga boendeformer (ex
smihus och radhus) samt parketingstal for cykel.
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Handlingar i drendet

Trafikenhetens tjdnsteskrivelse den 25 oktober 2016

Bilaga 1. Modell f6r betikning av parkeringstal {6r flerbostadshus samt parkeringstal for
ovriga boendeformer.

Bilaga 2. Underlagsrapport “Parkeringstal f6r bostader i Nacka kommun”

Yrkanden

Cathrin Bergenstrdhle (M) yrkade, med instimmande av Hans Peters (C), Jan-Eric Jansson
(KD), Gunilla Grudevall-Steen (L), enlighet med trafikenhetens forslag.

Sidney Holm (MP) yrkade flexibla parkeringstal for bilar utanfér zon A och p-normens
grundtal 6 bilar i zon A ska vara 0,4.

Beslutsgang

Med avslag pi Stdney Holms yrkande beslutade stadsutvecklingsutskottet 1
enlighet med Cathrin Bergenstrahles ytkande.

Reservationer

Sidney Holm reserverade sig mot beslutet och ingav foljande.

“Miljopartiet tycker att den nya modellen for berikning av parkeringsbehov for
flerbostadshus 4r mycket bra. Det 4r ocksi bra att man siankt den sa kallade p-normen via
ligre grundtal an de som giller 1dag. Vi anser dock att man mer kunde ha tagit sikte mot
framtiden och satt grundtalet till 0,4 istillet f6r 0,7 i de mest centrala delarna av Nacka, T
6vriga Nacka tycker vi att kommunen borde limna 6ver mer 4t marknaden att bestimma
behovet av antal p-platser pet bostad via en innu mer flexibel p-norm helt utan grundtal.
Vi tycker ocks3 att tvinget om att anligga 2 p-platser per radhus/ kedjehus iar att krava 1 p-
plats £6r mycket. Totalt sett 4r det dock ett relativt bra forslag om man kontinuerligt ser
over och reviderar modellen i takt med samhaills-, och teknikutvecklingen.”

Protokollsanteckningar

Hans Peters lat anteckna foljande.

”Det ar mycket glidjande att Nacka nu ansluter sig till modellen med “gt6na p-tal”. Nacka
stad kommer att vaxa fram som en kollektivtrafiknira stad vilket kommer minska behovet
av bilen och diarmed ocksa patkeringsplatser. Merparten av alla nya bostider pa viastra
Sicklaén kommer att ligga pa gingavstind till tunnelbana, tvirbana, Saltsjobanan eller buss.
Parkeringsplatser ar utrymmeskrivande och framforallt dyra att bygga. En parkeringsplats i
Nacka stad berdknas kosta nirmare en halv miljon kronor att bygga. Det ar pengar som
indirekt liges pa hyran for en hyresritt eller priset 61 en bostadsratt vilket gor redan héga
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bostadspriser dnnu hogre. Foresprakare av hoga p-tal foresprikar per automatik hogre
boendekostnader.

Centerpartiet vill lyfta det positiva med hégre p-tal for cykelparkeringar. Cykeln 4r ett
yteffektivt, forhallandevis billigt och grént transportmedel som gor mycket positivt for
stadsmiljon. Genom att méjliggora for dnnu fler att cykla kan vi bidra till en bittre milj6
samtidigt som bilbehovet minskar.

Att genom mobilitetsatgirder kunna sinka p-talet ar viktigt. Det skapar incitament for
byggherrarna att spara byggkostnader samtidigt som de boende fir mojlighet att uppticka
andra sitt att resa. En bil star i snitt stilla 97 % av tiden vilket tar upp en valdigt stor yta i
onédan. Genom att samnyttja bilar via bilpooler sinks stillastiendetiden vilket innebir
cifektivt resursutnyttjande samtidigt som den hallbara delningsekonomin frimjas.

Slutligen vill Centerpattiet lyfta vikten av arlig uppfoljning av p-talen. Tekniken gar fort
framit och resvanorna andras snabbt. Sjilvkérande bilar och anropsstyrd kollektivtrafik ar
redan idag verklighet och kan minska behovet av parkeringsplatser ytterligare. Darfor ar det
viktigt att inte lasa sig fast i foreslagna grundtal utan se att de kan komma att behéva
justeras lingtre fram.”
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