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FORSLAG TILL YTTRANDE
Dnr KFKS 2015/31-219

Stockholms lins landsting
Forvaltning f6r utbyged tunnelbana
Box 225 50

104 22 Stockholm

tbananackasoderort@sll.se

Yttrande over jarnvagsplan for tunnelbana till Nacka, ert
dnr FUT 2016-0062

Nacka kommun 6nskar framfoéra foljande synpunkter 6ver samradsforslag till jarnvagsplan
for utbyggnad av tunnelbana till Nacka:

Entréer och skyddszoner

I juni 2016 fattade Stockholmséverenskommelsens styrelse ett beslut om inriktningen for
den fortsatta planeringen av tunnelbanan. Beslutet innebir att planeringen ska utga fran de
forslag till dtgirder och optimeringar som redovisas i landstingets rapport ”Aterredovisning
av atgiards- och optimeringsarbetet”. Jarnvagsplanen ska darfor utga fran den anlidggning
som beskrivs i den rapporten. Det dr dirfér anmirkningsvirt att landstinget i
jarnvigsplanen tagit bort en av de entréer som ingar i beslutet fran juni 2016. Kommunen
kan inte acceptera att landstinget ensidigt gor visentliga férindringar av anldggningen, utan
kriver att landstinget fortsitter planeringen och projekteringen av stationsentré mot
motorvigshallplatserna pa Virmdoledens norra sida sd att denna kan visas i jirnvigsplanens
granskningsskede.

Av planbeskrivningen framgir heller inte tydligt hur landstinget planerar f6r byten mellan
tunnelbanan och den planerade bussterminalen 1 Nacka centrum. Tunnelbanans sydvistra
biljetthall planeras att ligga i direkt anslutning till den bussterminal som planeras i Nacka
centrum. I jirnvigsplanen ska det framga hur byten mellan tunnelbana och buss ska se ut
och det ska finnas en entré fran biljetthallen till bussterminalen och dstgaende
motorvigsbussar.

Inom ramen for tunnelbanedverenskommelsen har Nacka kommun ansvar for att cirka

13 500 bostider uppfors pa vistra Sicklaon fram till ar 2030. Till detta kommer utbyggnad
av allmidnna anlidggningar, arbetsplatser och valfirdsfasticheter. En stor del av detta planeras
1 direkt anslutning till eller ovanpa tunnelbaneanliggningen. For att nd
tunnelbaneéverenskommelsens mal om savil tunnelbaneutbyggnad som bostadsbyggande
krivs en samordning mellan landstinget och kommunen i bade planeringsfas och
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utbyggnadsfas. Nacka kommun vill darfor poingtera att det dr oerhort viktigt att landstinget
och kommunen gemensamt arbetar for 16sningar som fungerar f6r bada parter.

I samradsforslaget omges i stort sett hela anldggningen av en skyddszon. Skyddszonen
syftar till att sikerstilla injekteringar och bergbultar i berget s att anldggningen inte
aventyras. Det dr dock inte motiverat att ha skyddszoner runt de delar av anliggningen som
byggs 1 betong, vilket ér fallet pa flera stillen 1 samradshandlingen. En sadan utformning
medfor stora konsekvenser f6r kommunens planering och byggande av bostider i enlighet
med tunnelbaneavtalet. Det ir inte acceptabelt att stadsbyggandet forsvaras pa detta sitt.
Kommunen kriver dirfor att landstinget infér granskningsskedet ser 6ver skyddszonen
utifran féljande principer:

- Skyddszonen ar till f6r bergkonstruktionen och ska dérfor tas bort runt samtliga

betongkonstruktioner
- Skyddszonerna ska alltid sluta minst tva meter under markytan

For att 0ka ldsbarheten och for att kommunen 1 alla delar ska kunna ta stillning till hur
anldggningen och dess skyddszoner paverkar kommande bebyggelse maste ocksa fler
sektioner tas fram till granskningsskedet. Kommunen vill aven papeka att kommunen inte
har beretts moijlighet att granska profilritningar f6r arbetstunnlarna, vilket dr en
forutsittning for att kommunen ska kunna acceptera anliggningen.

Stadsbild

Den firdiga tunnelbanan kommer att paverka stadsbilden vid stationer och andra
ovanmarksanldggningar. Utformningen av dessa delar av anlidggningen maste goras i
samverkan med kommunens stadsbyggnadsprojekt och byggherrar sa att entréer,
ventilationstorn och andra anliggningar ovan mark utformas pa ett sitt sa att de passar ihop
med sin omgivning och i Nacka stad.

Planlaggningsfragor

Om nagon del av anldggningen av plantekniska skal inte kan planldggas via jarnvigsplanen
maste genomforandet av dessa delar sikerstillas genom avtal mellan kommunen och
landstinget. Kommunen vill ocksa sirskilt papeka att landstinget maste sikerstilla att detta
inte paverkar vare sig tunnelbanans tidplan eller finansiering.

Skyddsatgirder

Det framgiar av planbeskrivningen och av plankartorna att omfattande skyddsatgirder med
ballastmattor foreslas lings tunnelbanans hela strickning i Nacka kommun. I samradsskedet
ar dock inte alla skyddsatgarder beslutade. Nacka kommun vill framhalla vikten av att hela
strackningen genom Nacka kommun omfattas av vibrationsdimpande skyddsatgirder f6r
att klara riktvirden pa stomljudsnivéer for befintliga och kommande bostider. Atgirderna
maste faststillas 1 jairnvigsplanen och ska redovisas pa plankartorna i till granskningsskedet.
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Vidare anser kommunen att det pa plankartorna ska framga att riktvirden enligt
Naturvardsverkets rapport 6538 Vdgledning om industri- och annat verksambetsbuller Klaras £6r
savil befintliga bostider som fér de bostider som planeras enligt kommunens uppdaterade
Strukturplan. Pa plankartan ska det finnas en bestimmelse om att atgirder ska utforas s att
fliktbuller inte 6verskrider dessa nivier. Aven Boverkets rekommendationer fér ljudnivaer
pa skolgardar och férskolor bor foljas.

Tunnelbanans byggtid

Under tunnelbanans utbyggnad kommer landstinget att tillfilligt beh&va ta ytor i ansprak,
vilket redovisas 1 jarnvagsplanen. I huvudsak ror det sig om tva typer av omraden:
arbetsomraden och etableringsytor. Arbetsomradena anvinds for schakter, upplag, korvigar
med mera. Etableringsytorna anvinds for bland annat upplag, uppstallning av maskiner,
arbetsbodar och kontor.

Kommunens planering for att klara bostadsatagandet enligt tunnelbaneavtalet pagar, och f6r
att klara tidplanerna kommer en stor mangd andra byggen att paga i tunnelbanans
omedelbara nirhet samtidigt med utbyggnaden av tunnelbanan. For att kommunen ska
klara sitt bostadsatagande behover byggnation paborjas pa en del av den mark som
landstinget vill ta i ansprék tillfalligt. Kommunen anser inte att landstinget har visat vilka
tillfalliga markansprak som faktiskt kravs for genomférandet av jarnvigsplanen. Det ar
darfor problematiskt att landstinget i jarnvigsplanen avser att ta sa pass stora omraden 1
ansprak for tillfalligt nyttjande.

Kommunen vill darfor att landstinget samverkar med kommunen sa att parterna har en
gemensam syn pa vilka ytor som édr limpliga for tillfilliga markansprak. Forst nir landstinget
har presenterat en tidsatt produktionsplanering finns férutsittningen for att gemensamt
med kommunen identifiera vilka ytor som ar limpliga att anvinda, och under vilka
tidsperioder utan att vare sig tunnelbanans utbyggnad eller bostadsmalet dventyras.

Trafikstorande arbeten

Pa flera platser ber6r landstingets arbetsomraden kommunala gator. Kommunen ér
medveten om att det periodvis kan bli trafikstorande arbeten och att det kommer att
behovas en del trafikomliggningar under tunnelbanans byggskede. Huvudgatorna maste
dock hallas 6ppna for all sorts trafik under hela byggtiden. Det édligger landstinget att ta
fram en plan som visar hur man sakrar atkomst till fastigheter, garage, verksamheter och
handel under hela byggtiden. En godkind trafikanordningsplan frin
viaghallningsmyndigheten ér alltid en forutsittning for att arbete pa vig ska fa utforas.

Tillginglighet till kollektivtrafiken ska sikerstallas under byggtiden, dven i det fall det
innebir att busshallplatser maste flyttas. Framkomligheten for befintlig kollektivtrafik ska sa
laingt som mojligt sidkerstillas for att undvika omvigar eller forseningar.



4(6)

Barnperspektivet

I flera fall planeras arbetsomraden och etableringsytor i nirheten av skolor, férskolor och
idrottsomraden. Inom den barnkonsekvensanalys som landstinget genomfort finns
rekommendationer f6r hur landstinget kan arbeta utifran barnperspektivet. Det dr vildigt
viktigt att landstinget i produktionsplaneringen sakerstaller att barnperspektivet sarskilt
beaktas. Pa de platser dir barns skolvigar paverkas av byggnationen av tunnelbanan maste
landstinget i samrad med kommunen visa hur barnen ska ta sig till och fran skolan. Vid
arbetstunnelns mynning sker periodvis utslipp av springgaser. Eftersom arbetstunnels
mynning i Jarla ligger nira en skolvig bor sprangningarna anpassas till perioder nar inga
barn passerar tunnelmynningen.

Platsspecifika synpunkter pa tillfilliga markansprak

Sickla

I Sickla féreslar jirnvagsplanen tillfilliga markansprak bade pa Virmdovigen och pa
Saltsjobanans befintliga spar. Dessutom gors tillfilliga markansprak pa ytor som kommunen
planerar ta i ansprak for Saltsjobanans upphdjning; dels f6r mark inom upphdjningens
slutliga lage, men framforallt pa mark som kommunen planerar att anvinda som
etableringsyta under upphdéjningsprojektets genomforande. Upphojningen av Saltsjobanan
ar en forutsittning for att Nacka ska kunna skapa en fortitad bebyggelse runt tunnelbanans
entréer. For att avlasta trafiksystemet dr det viktigt att den koppling mellan Planiavigen och
Virmdovagen som upphojningen mojliggor tillskapas sa snart som mojligt. Kommunen kan
darfor inte acceptera att landstinget tar hela den yta som foreslés i samradshandlingen i
ansprak. Det dr darfor viktigt att den samordning som redan nu pagar mellan projekten
fortsitter med utgangspunkten att Saltsjobanans upphéjning kan genomforas enligt
kommunens tidplan. Arbetet bor fokusera pa vilka ytor som ér lampliga att nyttja for
respektive part och under vilka tidsperioder, 1 syfte att utréna vilka méjligheter det finns att
arbeta helt eller delvis parallellt.

Landstinget planerar vidare att ta den norra gang- och cykelbanan i ansprik. Kommunen
vill i det sammanhanget framhalla att Virmd&viagen ér ett regionalt cykelstrak och
utgangspunkten ar att det ska finnas enkelriktade cykelbanor pa bada sidor av Virmdévigen
under hela byggtiden. Om detta inte 4r mo6jligt maste landstinget visa varfor, och vilka
atgirder som vidtas for att sikra framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter.

Jarla

I Jarla anser kommunen att etableringsytan vid arbetstunneln ar vil limpad for sitt andamal,
under férutsittning att landstinget kan visa hur man avser att I6sa omledning av gang- och
cykeltrafik samt angoring till Jarlahuset och Jérla skolas parkeringsplatser. Man behover
aven tillse att de parkeringsplatser som tas i ansprak pa brandférsvarets omrade ersitts.

De tillfalliga markanspriken runt tunnelbanans biljetthall 4r problematiska. Kommunen
arbetar med detaljplanen f6r omradet. Bostadsbebyggelsen som ska tillkomma i stationens
nirhet planeras att byggas under tunnelbanans byggtid varfér kommunen inte kan acceptera
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att hela den yta som visas i samradshandlingen tas i ansprak som arbetsomrade. Lamplig
justering maste ske i samrad med kommunen. Kommunen vill dven framféra att Birkavigen
maste hallas 6ppen for gang- och cykeltrafik under hela byggtiden.

Kommunen noterar dven att landstinget gor tillfalliga markansprik pa Virmdovigen.
Virmdovigen dr kommunens huvudgata, och landstinget bor 1 méjligaste man undvika att
ta delar av gatan i ansprak ens tillfalligt. Kommunen anser det inte motiverat med tillfalliga
markansprak pa Virmdovigen i Jarla och landstinget bor ta bort detta till granskning.

Nacka centrum

Runt den sydvistra biljetthallen tar planen 1 ansprak ytor dar landstinget och kommunen
planerar for en ny bussterminal. Terminalen ska vara fardig till tunnelbanans 6ppnande. Hir
krivs dirfér en samordning med kommunens projekt f6r bytespunkt Nacka centrum for att
sikerstalla att bada projekten kan genomfoéras inom sina respektive tidsramar. Kommunen
kan inte acceptera att ytor tas 1 ansprak pa ett sidant sitt att bussterminalen forsenas.

I omradet runt den norddstra biljetthallen (vid Jarlabergsvigen) visar samradshandlingen
tillfalliga markansprak pa platser dir kommunen planerar att bygga nya lokalgator, pa plats
dit Virmdoleden planeras att flyttas, samt dir kommunen kommer att paborja
overdickningen av vig 222. Detta kan kommunen inte acceptera. Hela detta omrade maste
darfor ses 6ver i samrad med kommunen.

De tillfilliga markanspraken runt arbetstunnelns mynning ar valdigt stora och kommunen
stiller sig fragande till om hela ytan verkligen beh6vs. Ytan ar visserligen vil lampad for sitt
indamal, men kommunen planerar f6r en ny brandstation inom detta omrade och det ér
dirfor onskvart att landstinget fortsitter att utreda huruvida de tillfilliga ytanspriaken kan
minskas.

Stockholm

Inom ramen for tunnelbanas utbyggnad till Nacka planeras dven en etableringsyta vid
Londonviadukten i Stockholms stad. Nacka vill sérskilt patala vikten av att den trafiklosning
som planeras for transporterna till och fran denna yta gors pa ett sidant sitt att
framkomligheten £6r bussar pa Stadsgardsleden inte paverkas negativt.

Ovriga synpunkter

Infor granskningsskedet behover landstinget fortydliga konsekvenser for fastighetsigare,
bade avseende permanenta markintrang i form av servitut, och tillfalliga markansprak under
byggskedet. Dessutom behéver handlingarna infor granskning kompletteras med en
torteckning 6ver de detaljplaner och tomtindelningsplaner som ber6rs i Nacka kommun.

Trafikverket har pabérjat planeringen av Ostlig férbindelse. Kommunen férutsitter att
landstinget samverkar med Trafikverket och sikerstiller att tunnelbanan inte omojliggér en
framtida Ostlig forbindelse.
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Kommunen har dven detaljerade platsspecifika synpunkter vilka aterfinns tillsammans med
kartreferens i bilaga 1 och 2.

Mats Gerdau Gunilla Glantz
Kommunstyrelsens ordférande Stadsbyggnadsdirektor

Bilaga 1: platsspecifika synpunkter pa jarnvigsplan for tunnelbana till Nacka
Bilaga 2: kartreferens till bilaga 1



