Genomfdrandeavtal
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Stockholms stad och Nacka kommun, nedan gemensamt kallade "Kommunerna”, och Stockholms
lans landsting, nedan kallad "SLL"”, gemensamt nedan kallade "Parterna”, har under villkor som
anges i avsnitt 5 nedan traffat foljande genomférandeavtal ("Avtalet”) for utbyggnad av tunnelbana
till Nacka och sdderort.

1 INLEDNING

1.1  Bakgrund

Parterna har traffat avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan samt
6kad bostadsbebyggelse i Stockholms Ian enligt 2013 &rs Stockholmsforhandling ("Huvudavtalet”).
Enligt det avtalet och till avtalet hérande delprojektavtal ("Delprojektavtal™) ska genomférandeavtal
upprattas mellan landstinget och berérda kommuner inom respektive delprojekt.

Detta Avtal reglerar mellan Parterna genomférandet av utbyggnaden av tunnelbana till Nacka och
soderort ("Delprojektet™). Avtalet bygger pa, och ar underordnat, Huvudavtalet och
Delprojektavtalet. De regleringar som aterfinns i de avtalen géller saledes alltjamt, savida inte annat
uttryckligen har éverenskommits mellan Parterna i detta Avtal.

1.2 Samverkan

For att nd Stockholmséverenskommelsens méal om en snabb utbyggnad av tunnelbanendatet och ett
kraftigt 0kat bostadsbyggande kravs en fortsatt ndra samverkan mellan Parterna i planerings- och
utbyggnadsfasen. Samordningen ar en forutsattning for att klara méalen och leder till att bostader i
stationsnéra lagen kan std pa plats i samband med att tunnelbanan tas i trafik vilket gynnar hallbara
resmonster fran start. Parterna ar éverens om att samverka och stédja varandra i genomférandet av
projektet for att nd malen med utbyggnad av tunnelbana och 6kat bostadsbyggande i enlighet med den
tidplan som &r satt. Detta kan ske t.ex. genom att i samférstand hitta I6sningar som maojliggor ett
samutnyttjande av tunnelbanans skyddszon. For att inte forsena Parternas dtaganden avseende
bostadsbyggande och utbyggnad av tunnelbanan atar sig Parterna att skyndsamt hantera fragor om
skyddszonens nyttjande. Skyddszonens utbredning ska inte vara storre dn vad som kravs for att
sakerstalla den trafikala driften av tunnelbanan.

Parterna ar éverens om att informations-, erfarenhets- och kompetensutbyte &r av central betydelse
for att na framgang. Parterna atar sig i forhallande till varandra att lojalt och i god anda samverka for
att infria Parternas avsikt vid ingdende av detta Avtal.

1.3 Kommande avtal mellan Parterna

Detta avtal reglerar principer och ar av évergripande karaktér. Parterna konstaterar att ytterligare och
mer specifika avtal kommer att behdva traffas for tunnelbanans utbyggnad, sdsom avtal avseende
permanenta och tillfalliga markupplatelser.

1.4 Kommande avtal med andra parter

Separata avtal som behdvs for genomférandet av Delprojektet kommer att tecknas med exempelvis
fastighetsagare och ledningséagare. Separata avtal kan dven behdva tecknas med huvudman fér andra
narliggande projekt. SLL ansvarar som utgdngspunkt for att sddana avtal kommer till stand, dock ska
Parterna vara varandra behjélpliga.

2 OMFATTNING

Omfattningen av Delprojektet utgar i huvudsak fran de forslag till atgarder och optimeringar som
redovisas i rapporten Aterrapportering av &tgérds- och optimeringsarbetet, juni 2016, och som
innebar i stort bl.a.



Linjen: Den nya sparstrackningen for tunnelbanan omfattar 11,6 km spartunnel varav 2,3 km
ar dubbelsparstunnel. Sparstrackningen kommer att ga fran befintlig tunnelbanestation vid
Kungstradgarden via ny station vid Sofia pa Sédermalm till ny slutstation vid Nacka centrum.
Sparstrackningen omfattar dven en gren fran ny station vid Sofia via befintlig
tunnelbanestation Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid Sockenplan, varpa den befintliga
grona Hagsatralinjen blir en del av den bla linjen.

Station Sofia: Stationen ar belagen under Stigbergsparken och far en uppgang med en
biljetthall belagen under mark i Stigbergsparken. Biljetthallen far tva entréer placerade i
parken.

Station Hammarby kanal: Stationen byggs under Hammarby kanal och far tva uppgéngar,
en norr respektive en séder om kanalen. Den norra biljetthallen med tillhérande entré
placeras i den befintliga byggnaden pa fastigheten Hamnvakten 7. Den sddra biljetthallen
placeras under mark och dess entré i en ny byggnad beldagen i Lumaparken i anslutning till
tvérbanan.

Station Sickla: Stationen forlaggs under Varmdoévégen och far tvd uppgangar, en i den
vastra respektive en i den dstra anden av plattformen. Den véstra uppgangen far en biljetthall
och entré, vilka integreras i ett kommande stations- och kontorshus i anslutning till nya
Tvarbanestationen Sickla. Den 6stra uppgangen far en biljetthall belagen under
Varmdovagen, med tva entréer, norr respektive soder om Varmdovagen. Den sodra entrén
placeras i det sa kallade "Galleriahuset” inom Sickla kdpkvarter. Stationen blir en viktig
trafikknutpunkt med Tunnelbana, Tvarbana, Saltsjobana samt Varmdovagens och Sickla
Industrivags bilar och bussar.

Station Jarla: Stationen férlaggs norr om Varmdovéagen. Biljetthall och entréer forlaggs
ovan mark vid den 6stra dnden av plattformen.

Station Nacka Centrum: Stationen placeras under Varmdoéleden (vag 222) . Den véstra
uppgangen far en biljetthall placerad i narheten av kommande bussterminal och Nacka
Forum och far &ven en entré i den planerade stadsparken. Den Gstra uppgangen med
tillhérande biljetthall under mark placeras norr om Varmddéleden och far entré ovan mark
samt en koppling till de framtida motorvagshallplatserna.

Station Gullmarsplan: En ny plattform skapas under dagens station och kopplas samman
med befintlig station Gullmarsplans biljetthall i séder. En ny uppgang med tillh6rande
biljetthall och stationsentré byggs i norr till kvarteret Méartensdal och entrébyggnaden
integreras i kommande bebyggelse. Den norra uppgangen forutsatter en dverenskommelse
med den blivande fastighetsdgaren. Stationen blir en bytespunkt mellan Gron och Bla linje,
Tvérbanan och bussar.

Ny Station i Slakthusomradet: Dagens befintliga stationer Globen och Enskede gard
ersatts av en ny station i den centrala delen av slakthusomradet. Stationen far tvd uppgangar
varav den norra far en biljetthall under mark vid kanten av det kommande "Norra
entrétorget” med en entré. Den sodra uppgangen far en biljetthall under den kommande
"Centrala parken” och med tva entréer.

Teknik: Tunnelbanan byggs med enkel- respektive dubbelsparstunnlar i berg med
intilliggande servicetunnel med tillhérande infartsvagar samt teknikutrymmen.
Uppstallningsspar efter Nacka centrum utformas sa att de ej omojliggor en forlangning till
Orminge.



¢ Ovanmarksanlaggningar: Nya anlaggningar ovan jord for ventilation, brandgas,
tryckutjdmning och utrymning kommer bli placeras i anslutning till tunnelbaneanlaggningen.
Vid uppstéllningsspéaren efter slutstationen Nacka C skapas en separat koppling till markytan,
vilken mynnar i en ny servicebyggnad.

e Arbets- och servicetunnlar: Till anlaggningen planeras sju arbetstunnlar varav tre
permanentas till service- och rdddningstunnlar efter fardigstallande. Vid Sockenplan planeras
en servicetunnel vilken kommer att utgora accessvag under saval byggtid som i permanent
skede. Ovriga arbetstunnlar kvarlamnas och kan komma att innehalla tekniska installationer.

Andringar av betydelse ska i s& stor utstrackning som majligt beslutas i delprojektstyrelsen, i annat
fall i styrelsen fér Stockholmsdverenskommelsen.

Kollektivtrafiksystemet ska vara sammanhallet och samordnat och uppfylla resendrernas resbehov.
Det innebar bl.a. att stationerna ska utformas enligt mal om "attraktiva resor” i det regionala
trafikférsorjningsprogrammet.

Stationerna ska utformas sa att resenaren latt ska kdnna igen sig genom en tydlig orienterbarhet.
Flodena ska vara sjalvklara och bekanta och miljon praglas av 6verblickbarhet som skapar kansla av
trygghet. Schakt for ventilation, tryckutjdimning etc. utgor en del av den helhet som utgor
tunnelbaneanléggningen och dessa ska ha en utformning och en lokalisering som integrerar val med
omgivningen.

Mojligheten till omstigning mellan vagburen SL-trafik och tunnelbanan (t.ex. bussterminaler och
busshallplatser) ar en viktig forutsattning for den utbyggda tunnelbanans helhetsfunktion. Det aligger
SLL att internt samordna utbyggnaden av omstigningspunkter.

3 TIDPLAN OCH EKONOMI

3.1 Tidplan
Parterna har enats om en tidplan med milstolpar géllande jarnvagsplan, miljétillstand, upphandling
och byggstart enligt féljande (exklusive tid fér eventuella éverklaganden).

Miljodom

lagakraftvunnen Q3-Q4 2018
Jarnvagsplan lagakraftvunnen Q3-Q4 2018
Start upphandling arbetstunnlar Q3-Q4 2018
Byggstart forsta arbetstunneln Q4 2018-Q1 2019
Byggtid 7-8 ar

3.2 Ekonomi
Parterna har i ett sarskilt tillaggsavtal till Huvudavtalet narmare reglerat ekonomiska fragor, inklusive
uppdaterad betalningsplan, for tunnelbaneutbyggnaden.

Produktions- och byggherrekostnaderna fér Delprojektet ar berdknade till 13 200 miljoner kronor, i
prisniva januari 2016.



4 FORUTSATTNINGAR FOR GENOMFORANDE

4.1 Planer och tillstdnd

4.1.1 Jarnvagsplan
Utbyggnad av tunnelbanan ska planlaggas med stdd av jarnvagsplan, som SLL ansvarar fér att ta
fram. En jarnvagsplan tas fram per Delprojekt. SLL ska verka for att jarnvagsplanen faststalls av
Trafikverket och vinner laga kraft i enlighet med tidplan.

Den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som tas fram till jarnvagsplanen ska uppfylla de formella
kraven for sdval MKB for jarnvagsplan som MKB for detaljplan. Detta eftersom MKB:n, dar sd ar
mojligt, kommer att nyttjas i de detaljplanearenden som Delprojektet aktualiserar.

4.1.2 Detaljplaner
Kommunerna ansvarar for att ta fram, &ndra eller upphéva de detaljplaner och fastighetsplaner som
kravs for att tunnelbanan med tillhérande anlaggningar ska kunna byggas.

SLL ska svara for plankostnaderna med Projektmedel. Planavtal/plankostnadsavtal har upprattats
mellan SLL och Kommunerna.

Malsattningen generellt hos Parterna ar att strava efter ett stort matt av samordning mellan
jarnvagsplaneprocess och detaljplaneprocesser for att undvika dubbelarbete samt for att berérda
fastighetsagare och andra intressenter inte ska tvingas bevaka onédigt manga likartade planprocesser.

Parterna ar 6verens om att samordnat planforfarande (eller férenklat planférfarande for planprocess
som paborjats fore arsskiftet 2014/2015) ska tillampas for detaljplaner/andring av planer, nar sd ar
mojligt. Ett sddant samordnat planforfarande innebar foljande.

- Samrad sker inom ramen for jarnvagsplanen. Separat samrad for detaljplan kravs inte.

- Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning samutnyttjas genom att detaljplanerna
héanvisar till den. Det behdvs darmed ingen sarskild miljokonsekvensbeskrivning fér
detaljplan.

Kommunerna ska verka for att samtliga planer for vilka man ansvarar antas och vinner laga kraft i
enlighet med tidplan.

4.1.3 Miljotillstand
SLL ansvarar for att ansoka om tillstand enligt miljobalken. SLL ska verka for att erforderligt
miljotillstand erhalls i enlighet med tidplan.

4.1.4 Marklov, bygglov etc.
SLL ansvarar for att anséka om de mark- och bygglov, eller dvriga lov enligt plan- och bygglagen, som
behovs for genomférandet av tunnelbaneutbyggnaden. SLL ska samrdda med Kommunerna om
omfattningen av bygglovskrav for tunnelbanan. Parterna forbinder sig att — efter sadant samrad —
omsesidigt verka for att lov erhdlls i huvudsaklig 6verensstammelse med inlamnade
ansokningshandlingar.

4.1.5 Opvriga tillstdind och anmalningar

SLL ansvarar for att inhamta de tillstdnd och dispenser som kan kravas for undersokningar och
ingrepp i skyddade natur- eller kulturmiljéer.



SLL ansvarar aven for att 6vriga tillstdnd inhdmtas sdsom schaktlov, trafikanordningsplaner,
polistillstand for anvandande av allméan plats och dylikt.

4.2 Principer for markansprak m.m.

| detta avsnitt regleras principer for tillfalligt och permanent markansprak i fastigheter som &gs eller
pa annat séatt forfogas ver av Kommunerna. Kommunerna ska verka for att samma principer aven ska
galla fastigheter som ags av eller upplatits med tomtratt till bolag majoritetsagda av Kommunerna.

SLL ansvarar for att ta i ansprak mark, utrymme, rattigheter, anlaggningar m.m. som behdévs for att
genomféra utbyggnaden av tunnelbanan och vidmakthalla tunnelbaneanléggningarna. Ersattningar
som uppkommer i samband med markatkomst m.m. enligt ovan finansieras med Projektmedel.

Parterna ar 6verens om att uppréatta separata avtal for att reglera erforderliga dverlatelser/upplatelser
nar lokalisering av spartunnlar, uppgangar, schakt, arbetsomraden, resenarsservice m.m. beslutats.

Parterna ar medvetna om att 6verenskommelser kan behova traffas om markatkomst med
fastighetsagare eller tomtrattshavare, som inte ar part i detta avtal. Detta kan komma att paverka
Delprojektet.

4.2.1 Tillfalligt markansprak

Arbetsomraden och etableringsytor

Kommunerna ska i majligaste man upplata erforderlig mark for arbetsomraden och etableringsytor.
Upplatelsen ska vara vederlagsfri. SLL ska strava efter att minimera utrymmena for etableringar i
saval tid som rum. Vid upplatelse av allman platsmark erfordras regelmassigt polistillstand.

Mark for tillfallig vistelse

Kommunerna ska i méjligaste man upplata markomraden till SLL for etablering av paviljonger for
tillfallig vistelse for dem som stors av tunnelbanebygget. Markomrédena bor ligga i narheten av de
omraden dar dem som erbjuds nyttja paviljongerna normalt bor. Upplatelsen av markomradena ska
vara vederlagsfri. SLL ska lamna tillbaka samt aterstalla omradena sa snart behovet av paviljonger
inte langre finns.

Markundersdkningar

Kommunerna medger att SLL far nyttja Kommunernas mark- och vattenomrade for att utfora
markundersokningar och installera grundvattenror, utan ersattning. Samrad angaende placering ska
ske med Kommunerna. SLL ansvarar for att erforderliga myndighetstillstand inhamtas.

Parterna ska i s stor utstrackning som majligt samverka kring matdata och resultat fran
undersokningar enligt ovan, pa s satt att data och resultat gors tillgangliga for alla Parter.

SLL bekostar eventuell flytt av grundvattenrdr och déartill ssmmanhéngande kostnader. Kommunen
ska i den man det &r mojligt tillhandahalla likvardig plats.

4.2.2 Permanent markansprak
Det permanenta markanspraket omfattar i huvudsak spartunnlar med tillhérande anlaggningar sasom
uppgangar, rulltrappsschakt, biljetthallar inklusive begransade ytor for resenarsservice, ventilations-
och tryckutjamningsschakt, raddnings-, arbets- och servicetunnlar m.m., samt skyddszoner.
Omradena preciseras i jarnvagsplan och detaljplan.

Upplatelseform

Det permanenta markanspraket i mark som &gs av Kommunerna ska upplatas till SLL med
servitutsratt, i forsta hand officialservitut och i andra hand avtalsservitut om inte annat avtalas.
Servitut for utbyggnaden ska i forsta hand kopplas till av SLL &gda fastigheter. Om SLLs befintliga
fastigheter inte kan anvandas som formansfastigheter aligger det Parterna att gemensamt och i
samforstand tillse att SLL erhéaller en erforderlig och lamplig formansfastighet, till vilka servituten kan
kopplas.



Servitutsbestdmmelse
Servituten ska huvudsakligen ha féljande innebérd.

Ratt att inom servitutsutrymmet anlagga, anvanda, underhalla och fornya anlaggningar, byggnader, tunnlar,
bergrum, schakt, skyddsanordningar och andra anordningar for tunnelbaneandamal och dartill
kompletterande andamal [ev. med exemplifierande tillagg "sdsom ledningsférlaggningar, resenarsservice av
begransad omfattning och skyltar”].

Agaren av belastad fastighet far inte inom servitutsutrymmet, utan medgivande fran dgaren av
formansfastigheten, utféra schaktning, sprangning, palning, borrning eller andra ingrepp eller arbeten.
Avseende atgarder inom skyddszonen ska sddant medgivande lamnas om utredning visar att atgarden inte
riskerar att skada formansfastighetens anlaggnings bestand och fulla anvandbarhet. Agaren av
formansfastigheten ska vid sddan utredning tillhandahélla tekniskt underlag utvisande de atgarder som
formansfastighetens agare utfort inom skyddszonen samt annat tekniskt underlag gallande skyddszonen som
dgaren har kAnnedom om och som &ar relevant for atgardens utférande.

Restriktionerna ovan inskranker inte &garen av belastad fastighets ratt att bibehalla, anvanda, underhalla och
i ovrigt forvalta befintlig byggnad eller anlaggning inom servitutsutrymmet. Sadana atgarder maste dock
anmalas till formansfastighetens dgare innan de utfors.

Ersattningsprincip

Omraden och utrymmen som behdvs for det permanenta markanspraket och som preciseras i
jarnvagsplanen ska upplatas till SLL utan ersattning.

Fastighetsbildning
SLL ansodker om fastighetshildning. Forrattningskostnaderna bekostas av Projektmedel. Fér
framtagande av underlag for forrattningarna ansvarar SLL.

SLL &ger inte utan Kommunernas medgivande ansoka om fastighetsbildningsatgard som innebér att
mark som innehas av Kommunerna 6verfors till av SLL eller SL agd fastighet.

Tomtrétter

Om kommunagda fastigheter, upplatna med tomtrétt, helt eller delvis behover tas i ansprak for
permanent behov ska SLL ensamt svara for inlésenforfarandet. Kostnaden finansieras med
Projektmedel.

Kommunerna ska sa langt mojligt verka for att fastighetsbildning kan ske i de tomtréatter dar
Kommunerna, eller annan juridisk person som Kommunerna har ett vasentligt inflytande 6ver, ar
tomtrattshavare.

4.2.3 Infiltrationsanldggningar, grundvattenrér m.m.
Kommunerna ska om majligt bistd SLL med erforderlig mark for infiltrationsanlaggningar,
grundvattenror och anlaggningar for bortledande av grundvatten. Parterna ska samrada angaende
anlaggningarnas placering. SLL ska dga och driva anlaggningarna. Upplatelsen av marken ska ske
utan ersattning.
Parterna ska i sa stor utstrackning som mojligt samverka kring méatdata och resultat fran
undersokningar enligt ovan, pa sa satt att data och resultat gors tillgangliga for alla Parter.

SLL bekostar eventuell flytt av grundvattenrdér och déartill ssmmanhangande kostnader. Kommunen
ska i den man det &r mojligt tillhandahalla likvardig plats.

Om Kommunerna bedriver vattenverksamhet som paverkar samma grundvattenmagasin som den
planerade tunnelbanan ska Parterna samverka avseende infiltrationen i omradet.



4.2.4 Masshantering
SLL har ansvaret for masshanteringen till f6ljd av tunnelbaneutbyggnaden om inte annat avtalas med
Kommunerna, dock ska Kommunerna om mojligt vara behjalpliga med att finna 1ampliga platser fér
tillfallig lagring av massorna. Parterna ska gemensamt verka for att massorna i forsta hand kommer
till anvandning i naromréadet kring arbetstunnlarna.

SLL ansvarar fér och bekostar med Projektmedel erforderlig sanering av férorenade massor vid
byggandet av tunnelbanan.

4.2.5 Trad och vegetation
Innan byggstart ska Parterna gemensamt inspektera sadana trad och annan vegetation som ska
bevaras och som kan beréras av genomférandet. Vid denna inspektion ska status och eventuella
skyddsatgarder for berdrda trad och vegetation sékerstéllas.

4.2.6 Aterstallande
Det aligger SLL att med Projektmedel aterstélla alla tillfalligt nyttjade ytor, omraden och
anlaggningar. Aterstallande ska ske till den standard som féreldg innan arbetena pé platsen
paborjades om inte berdrda Parter kommer Gverens om nagot annat. Projekteringen ska utforas i
samrad med berérd Kommun och enligt Kommunens standard. De handlingar som ska ligga till grund
for utforandet av respektive anlaggning ska godkannas av berérd Kommun. Gemensam syn av
berdrda ytor ska goras dels innan arbetena paborjas, dels vid aterlamnande. Synen vid aterlamnandet
ska goras tidsmassigt i samband med slutbesiktningen av entreprenaden. SLL:s dtaganden
betraffande aterstallande ska anses vara fullgjorda dd Kommunen efter syn vid aterlamnandet
skriftligen godkénner och dvertar respektive anlaggning.

Om Kommunen begér ett annat aterstallande och kostnaden da éverstiger vardet av aterstallande till
ursprungligt skick, eller om Kommunens standard innebar samma resultat, ska Kommunen bekosta
det dverstigande vardet.

Arbetstunnlar

Alla arbetstunnlar, aven de som endast anvands under byggtiden, tas i ansprak av SLL permanent.
For de arbetstunnlar som ej ska anvandas i driftskedet galler — om Parterna i det enskilda fallet inte
kommer 6verens om annat — att tunnelmynning och mark utanfér tunnelmynning tas i ansprak med
tillfalligt markansprak och aterstalls efter byggskedet.

4.3 Ovriga forutsattningar for genomforandet

4.3.1 Samordning mellan Parterna

Samordning kravs mellan Parterna i granssnitt mellan tunnelbaneanlaggningen och befintlig,
pagéende eller planerad bebyggelse och anldggningar. Parterna ska arbeta for att precisera
forutsattningar och restriktioner for tunnelbane- respektive bostadsutbyggnad for att pa béasta satt
underlatta utbyggnaden for respektive Part.

4.3.2 Samordning med andra intressenter
Projektet genomfors i storstadsmiljo och i omraden dar exploatering pagar eller planeras och paverkar
darmed manga. Parterna ska mot den bakgrunden verka for en god samordning med sddana berérda
intressen.

4.3.3 Ersattningstrafik
Det ar av storsta vikt att samordning mellan Parterna sker kring planerad ersattningstrafik.
Informationen till resendrerna om ersattningstrafik etc. ska vara mycket god.



4.3.4 Ledningar
Arbeten som beror eller pa nagot satt paverkar kommunala ledningar ska ske i nara samverkan med
Kommunerna och med féljande av Kommunernas ordinarie rutiner. Kommunerna ska verka for att
Kommunernas avtal med ledningséagare kan nyttjas av SLL vid genomférandet av Delprojektet.

SLL ska traffa avtal med ledningségarna och kostnaderna som &r forenliga med detta ska belastas
Projektmedel. For det fall Kommunen har anlaggningsprojekt i anslutning till ledningsflytt som SLL
ska utféra inom Projektet, ska SLL i samarbete med Kommunen samordna sadan ledningsflytt med
Kommunens anlaggningsprojekt.

4.3.5 Boende och verksamheter
SLL ska genomféra utbyggnaden av tunnelbanan pa ett sddant sétt att stérningarna pa omgivningen
begransas.

4.3.5.1 Tillfallig vistelse
SLL ska erbjuda mojlighet till tillfallig vistelse till ndrboende, som under en viss tid under byggskedet
forvantas att bli sarskilt utsatta for stérningar.

Kommunerna ska i méjligaste man upplata markomraden till SLL for etablering av tillfalliga
paviljonger, se ovan under rubriken Tillfalligt markansprak.

Kommunerna ska verka for att Iagenheter och lokaler som dgs av Kommunerna, eller av bolag
majoritetsagda av Kommunerna, kan nyttjas av SLL for tillfallig vistelse.

4.35.2 Skadestandsersattningar
SLL ska vidta erforderliga skyddsatgarder for att minimera omgivningsskador som foljd av
utbyggnaden av tunnelbanan.

SLL svarar med Projektmedel fér samtliga ersattningskostnader for skador som &ar direkt relaterade
till utbygganden av tunnelbanan gentemot tredje man.

Reglerna for skadestandsersattning aterfinns huvudsakligen i miljébalken.

4.3.6 Granskning och dokumentation
Respektive Part ansvarar for att genomféra 6verenskomna granskningar. Parterna ska komma
éverens om tidplan for granskningar. Det ar av stor vikt att vid granskningar héalla 6verenskomna
tider, ssmmanstéalla synpunkter pa ett strukturerat satt och inte lamna motsagelsefulla synpunkter,
t.ex. fran olika avdelningar i den egna organisationen.

Parterna ansvarar for att kvaliteten pa egna uppréattade handlingar ar god. Alla handlingar, dar sa ar
relevant, ska vara markta med referens- och hojdsystem.

4.3.7 Kommunikation
Det aligger Parterna att forankra och félja den gemensamma kommunikationsplattform som har
tagits fram av parterna i Huvudavtalet.

For den aktuella Delstrackan ska SLL uppréatta en kommunikationsplan, som férankras hos Parterna.



5 VILLKOR

5.1 Avtalets giltighet
Detta avtal trader i kraft forst nar foljande krav ar uppfyllda:

att Landstingsfullmaktige i Stockholms léns landsting senast den 30 juni 2017 godkanner
detta avtal genom beslut som vinner laga kraft,

att Kommunfullméktige i Stockholms stad senast den 30 juni 2017 godkénner detta avtal
genom beslut som vinner laga kraft,

att Kommunfullméktige i Nacka kommun senast den 30 juni 2017 godkanner detta avtal
genom beslut som vinner laga kraft,

Parterna ar medvetna om att genomfdrandet av tunnelbaneutbyggnaden forutsétter nédvandiga
myndighetsbeslut sdsom detaljplaner, jarnvagsplan, miljotillstdnd och godkannande av
Transportstyrelsen. Myndighetsbesluten ska foregds av samrad med dem som berors av atgarderna.
Parterna ar aven medvetna om att sakagare har ratt att anféra besvar mot beslut enligt for respektive
process gallande lagstiftning. Vad som anges ovan géller &ven kommunernas bostadsbyggande.

5.2 Andringar i och tillagg till Avtalet samt Bestammelses ogiltighet
Andringar i och tillagg till Avtalet ska for att vara gallande ske i form av skriftliga tillaggsavtal.

For det fall bestimmelser i Avtalet helt eller delvis ar ogiltiga ska inte Avtalet i sin helhet anses ogiltigt
utan resterande delar av Avtalet ska fortsatta galla. I den méan ogiltigheten vasentligen paverkar
Parternas utbyte av eller prestation enligt Avtalet sa ska i stéllet en skalig anpassning av Avtalet ske.
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Detta Avtal har uppréttats i tre (3) likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

[Ort:]
[Datum:]

For Stockholms stad
genom dess exploateringsnamnd

[Namnfortydligande:]

[Ort:]
[Datum:]

For Nacka kommun

[Namnfortydligande:]

[Ort:]
[Datum:]

For Stockholms stad
genom dess trafiknamnd

[Namnfdrtydligande:]

[Ort:]
[Datum:]

For Stockholms lans landsting

[Namnfortydligande:]
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