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Natur- och trafiknamnden

Investeringsbeslut for regionalt cykelstrak vastra Boo
2018 Natur- och trafiknamnden

Forslag till beslut

Natur- och trafiknimnden foreslar kommunfullmaktige att fatta féljande beslut.

Kommunfullmiktige beslutar en investeringsbudget om 34 miljoner kronor for projekt
regionalt cykelstrak vistra Boo under 2018.

Sammanfattning

Syftet med investeringen ér att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten for gaende och
cyklister lings Virmdovagen mellan Centralplan och Telegramvigen. Detta gérs genom en
upprustning av befintlig gang- och cykelbana genom breddning, sikrare passager med
fordonstrafiken och ombyggnad av busshallplatser, allt enligt de utformningsprinciper som
finns for de regionala cykelstraken. Virmdovigen ar viktig bade for cyklister och giaende
och en forbittrad framkomlighet och trafiksikerhet lings strickan édr visentlig i arbetet med
att 6ka andelen hallbara resor i Nacka.

Strackan har tidigare ingétt i projekt upprustning av Varmdévigens gang- och cykelstrak
mellan Talluddsvigen och Boovigen (projektnummer 90000333). Vid
detaljprojekteringsskedet av detta projekt har det visat sig att utbyggnaden av strickan inte
kan genomfdras inom beslutad budget. Initiala kostnadsuppskattningar grundade sig i en
ombyggnad av endast ging- och cykelbanan men detaljprojekteringen visade att hela
vigbredden paverkas vid en ombyggnad. En storre ombyggnad av vigen blir betydligt mer
kostsam men samtidigt tillkommer flera mervirden i form av bland annat ny belysning, ny
beldggning, nya trafiksignaler, upprustade busshallplatser samt sikrare passager Gver
Virmdovagen.

Investeringen avser utbyggnad under 2018 och beriknas uppga till 34 miljoner kronor.
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Arendet

Syftet med investeringen ér att skapa bittre framkomlighet och 6kad trafiksikerhet f6r
cyklister och giende 1 Nacka kommun. Genom en breddning av Virmdovagens giang- och
cykelbana skapas en tydligare struktur i gaturummet och mer plats ges till gaende och
cyklister, vilket aven Okar cykelns attraktivitet. I och med dtgirden kommer aven ytorna vid
busshallplatserna att bli mer trafiksikra och passager med fordonstrafiken forbittras.

Strackan mellan Centralplan och Telegramvigen ingar 1 det regionala cykelstraket
Virmdostraket. 1 Nacka kommun 16per cykelstriket lings Virmdovagen mellan Sicklavigen
pa Sicklaon till Lagnovigen 1 Saltsjo-Boo. I Nacka kommuns cykelstrategi som antogs 2014
finns strickan med som ett prioriterat strak och straket dr dven klassat som regionalt
cykelstrik i den regionala cykelplanen. Manga cyklister firdas lings strickan samtidigt som
bredderna pa giang- och cykelbanorna inte ér tillrdckliga vilket bland annat leder till onédiga
tillbud med giende och cykelpassager ér inte trafiksikra vilket leder till onédiga tillbud
mellan cyklister och bilister.

Virmdovigen i dagens utformning dr bitvis mycket bred och darfér kan korfaltsbredden
minskas till f6rman for en bredare gang- och cykelbana. Vigbanans bredd minskas till 7
meter vilket dr bredden som maste finnas for att medge god standard for busstrafiken.
Utbyggnaden kommer till storsta del inrymmas inom befintligt vigomrade men ett fatal
boende som exempelvis har staket och hiackar inom vigomradet och pa kommunal mark
kan behova flytta dessa 1 samband med utbyggnaden.

Utbyggnaden avser en stricka pa 1 300 meter och bedémning ar att utbyggnaden kan ske
under 2018 och 2019. For investeringar i cykelinfrastruktur kan statlig medfinansiering
erhallas. Medel kommer att sOkas enligt stadsmiljéavtal med férhoppning om bidrag pa upp
till 50 procent av kostnaden.

Utbyggnad av strickan pa Varmdovigen mellan Centralplan och Telegramvigen ingick 1
investeringsprojekten upprustning av Virmdovigens gang- och cykelstrak mellan
Talluddsvigen och Boovigen (projektnummer 90000333). Vid detaljprojekteringen visade
det sig att ombyggnaden av strickan inte kan ske inom beslutad budget. Anledningar till att
projektet blivit fordyrat ar flera. Frimsta anledningen ar att bitvis hela vagen behover
byggas om istillet f6r endast en breddning av gang- och cykelbanan. Kérbanan maste
sidoforflytts pa strickor och delar av korbanan maste byggas om for att anpassas mot ny
utformning. Hela norra korfiltet samt delar av sodra korfaltet far ny beldggning for att
anpassa nivaer till ny centrumlinje. Detta gor att dven antalet busshallplatser som behéver
byggas om har 6kat. Ett flertal ledningsanlidggningar sa som el, tele, fjirrvirme och
dagvatten kommer dven behéva justeras eller helt liggas om. Befintlig belysningsanlaggning
maste dven bytas ut pa strickan, framfér allt pa grund av konflikt med ny utformning samt
tor att sikerstilla en god ljusbild pa strackan. De trafiksignaler som aterfinns pa strackan
beh6ver dven bytas ut.
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Markinlésen kommer dven erfordras pé flera stillen lings striackan. Flera fastigheter gar idag
ut pa Virmddévigen och vid en ombyggnad ér det bra att justera dessa fastighetsgranser som
borde ha justerats tidigare. Detta medfoér en merkostnad f6r projektet. Det har dven visat sig
att mer bergspringning in ursprungligt beraknat kommer att beh6va genomforas.

Flera av ovannimnda orsaker till att projektet har blivit dyrare dterfinns 1 den
riskbedémning som togs fram i borjan av projektet. Exempelvis pa risker som togs upp
som har blivit realitet 4r oforutsedda fastighetsintrang och mer bergsspringning an beriknat
och att projektering tagit lingre tid dn berdknat. Andra risker som intriffat dr att
detaljeringsnivan pa forstudien inte var tillracklig.

Forskjutning av utbyggnaden till 2018 leder till flera samordningseffekter. Nacka vatten och
avfall har exempelvis visat intresse for att anldgga nya ledningar lings Virmdévigen och nir
utbyggnaden forskjuts till 2018 har de méjlighet att ta fram de projekteringshandlingar som
ir nddvindiga. Det som kan anldggas dr en ny vattenledning som sikrar vattentillférseln i
Saltsj6 Boo. Utover detta sa behover den gang- och cykeltunnel som aterfinns vid
Talluddsvigen repareras och vi nu aktuell tidplan kan detta genomféras mer samordnat.

Tidigare beslutad projektbudget  Forslag nytt beslut Ny projekthudget Hrsbudget fr tillkommande investeringar  Arsprognos

007 0188 2019 200 202
Projekt, thr Prioritering  Inkomster Utgifter Netto  Inkomster Utgifter Netto Inkomster Utgifter Netto ~ Netto  Netto  Netto  Netto Netto

Nyainvesteringar ~ Mycket angelaget 0 0 0 0 -34000 -34000 0 -34000 -34000 0 -34000 0 0 0

Tillkommnde érlig

kapitaltjanst- Total Tillkommande arlig Total Aktivering

kostnad arlig kapitaltjanst-kostnad  driftkostnad arlig driftkostnad  (AAAAMM)

Nya investeringar -2000 -2000 0 0 201901

De irliga driftskostnaderna bedéms inte 6ka nimnvirt da projektet till storsta del handlar
om en omfordelning av befintliga funktioner pa Virmdévigen. En bredare gang- och
cykelbana skapas till stor del genom att omvandla vigbana till gang- och cykelbana vilket
gOr att driftkostnaderna inte bedéms Oka.
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Utfall T2 2017 Arshudget Arsprognos Totalt
2017 2017 2017 2018 2019 2020 2021 =>
Investeringar per namnd, mnkr Inkomster Utgifter Netto Inkomster Utgifter Netto Netto  Netto  Netto  Netto  Netto
Beslutad budget T1 2017 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
F
Ny investeringsbudget 0 0 0 0 0 0 -34000 0 0 0 -34000

Differens beslutad budget och ny budget

varav:

Nya investeringar 0 0 0 0 0 0 -34000 0 0 0 -34000

Tillaggsinvesteringar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Forenklad investeringskalkyl

Forenklad investeringskalkyl, tkr Total Ar1l A Ar3  Ara och senare
Total investeringsutgift -34 000 -34 000
varav:

Utredning/ projektering

Material

Personal/ kostnad for nedlagd tid -500 -500
Kopta tjanster -33 500 -33 500
Ovrigt

Total investeringsinkomst

Netto -34 000 -34000

Riskanalys vid utebliven investering

Gang- och cykeltrafiken dr en viktig del av ett langsiktigt och hallbart trafiksystem. Vid en
utebliven investering finns risken att andelen gaende och cyklister inte Okar i samma takt
som dr 6nskvirt. Dagens utformning av gang- och cykelbanorna ér bristfillig f6r dagens
trafik och 1 och med att cykeltrafiken 6kar finns en risk att bland annat antalet trafikolyckor
Okar de ndrmsta dren.

Alternativa 16sningar for investeringen

Den foreslagna l6sningen for investeringen utgar fran de regionala utformningsprinciper
som finns framtagna. Bedomningen ir att det idag inte finns alternativa l6sningar for att
forbattra standarden f6r gaende och cyklister pa strickan. Alternativet dr da att inte atgarda
just denna stricka av det regionala cykelstraket.
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Konsekvenser for barn

Hogre standard for gang- och cykelbanorna ger 6kad sikerhet dven for barn. Bredare gang-
och cykelbanor, sikrare korsningar och tydligare utformning ger sammantaget en sakrare
och mer framkomlig miljé f6r oskyddade trafikanter. I och med ombyggnaderna ses inte
bara 6verfarter lings med Virmdévigen over utan dven passager 6ver Virmdovigen.
Exempelvis planeras en ny trafiksignal vid Skjutbanevigen for att géra passage for gaende
6ver Virmdovigen sikrare. Anledningen dr att denna korsning dr en viktig passage for barn
pa vig till och fran skolan.

Bilagor
1 Riskanalys
2 Succesiv kalkyl

Dag Bjorklund Kristofer Rogers
Trafik- och fastighetsdirektor Tt Gruppchef Planering allmin plats
Enheten f6r planering och tillstind



