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Strategin Framkomlighet i Nacka, uppfoljning av restider
och ny uppfoljningsfrekvens

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen antar foreslagen redovisningsfrekvens for strategin Framkomlighet i Nacka.

Kommunstyrelsen noterar informationen i uppfoljningsrapporten till protokollet.

Sammanfattning

Uppfoljningen av kommunens strategi Framkomlighet i Nacka presenterar hindelser och
tillstand i det regionala trafiksystemet som paverkar Nackas resendrer, liksom restider f6r
kollektivtrafik, bil och cykel. Slutsatser i uppfoljningen ar att kollektivtrafikens
framkomlighet mot Slussen och pa Stadsgardsleden ir begrinsad pa grund av Slussens
ombyggnad, vilket lett till 6kade kortider mellan Henriksdal och Slussen vid jamforelse 2017
mot 2016. Under samma period har dock pendelbitlinje 80 (Sj6vigen) fatt ett kraftigt Okat
resande. Detsamma giller fOr cykeltrafiken, dar framkomligheten an sa linge ar relativt god
och antalet cyklister stindigt Okar.

For biltrafiken mirks en marginell forbittring i restider f6r 2016 jamfért med 2015 1 de fall
vigavsnitt inte ar totalt avstingda, exempelvis S6dra linken. Diremot har antalet
stingningar i S6dra linken 6kat under perioden 2015 till 2016, medan antalet
staingningsminuter marginellt har minskat mellan 2015 och 2016. Nackas resenirer har
under de senaste aren paverkats till storsta del av projekt och vigavsnitt utanfér Nackas
geografi. Under kommande ar nir vistra Sickladn byggs ut kommer ménga av de projekt
och vigavsnitt som paverkar Nackas resenirer dven att ligga inom kommunen.

Framkomligheten i trafiksystemet féreslas foljas upp pa tva sitt. Den forsta uppfoljningen
avser en drlig och detaljerad redovisning av restider for kollektivtrafik, buss och cykel, samt
en analys av férindringarna av dessa restider. Den andra avser en kortare uppféljning i
kommunens tertialbokslut. Dir finns utrymme f6r 16pande kommentarer om sirskilda
hindelser eller pagdende projekt virda att uppmirksamma.
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Arendet

Uppfoljningen av restider och framkomligheten i Nacka och linet grundar sig i kommunens
strategi Framomlighet i Nacka som beskriver strategi och verktyg for att skapa en palitlig och
forutsigbar framkomlighet i trafiksystemet med prioritet f6r gaende, cyklister och
kollektivtrafik. Verktygen kan kategoriseras under rubrikerna styra, kommunicera, trimma, bygga,
samordna samt externa faktorer/ externa. Strategin antogs av kommunfullmiktige i september
2016.

I samband med antagandet av framkomlighetsstrategin uppdrog kommunstyrelsen att
komplettera uppfoljningen av strategin med en arlig redovisning av dels faktisk restid till
viktiga mélpunkter (t.ex. T-centralen, Slussen och Kista med olika trafikslag) och dels de
atgirder som Nacka 6nskar att andra aktorer vidtar vi varje givet tillfille for att Oka
framkomligheten f6r Nackaborna. En forsta rapport for att ta fram startmitningar och peka
ut strickor har nu tagits fram.

For att pa bista sitt folja upp framkomligheten i trafiksystemet foreslas en uppfoljning pa
tva sitt. Den forsta uppfoljningen avser en arlig och detaljerad redovisning av restider for
kollektivtrafik, buss och cykel, samt en analys av forindringarna av dessa restider. Den
andra avser en kortare uppfoljning i kommunens uppfoljningssystem Stratsys, och gors till
varje tertialbokslut. Dir finns utrymme for 16pande kommentarer om sirskilda hindelser
eller pagiaende projekt virda att uppmirksamma.

Uppféljningen gors genom insamlande av data fran Trafik Stockholms manadsvisa
stérningsrapporter och arsrapport, samt fran 16pande méten i den regionala trafikgruppen
dir Stockholms stad, Solna stad, Nacka kommun, Trafikverket, Trafikforvaltningen,
Forvaltning f6r utbyged tunnelbana och Trafik Stockholm deltar. Information om restider
tor buss inhamtas fran Trafikf6rvaltningens datasystem RUST och f6r bit fran
direktuppgifter fran Trafikforvaltningen. Restider f6r bil kommer fran Trafik Stockholms
stationdra mitstationer 1 det regionala viagnatet samt fran trafikdataleverantéren TomTom.
Restider fér cykel kommer frin uppskattade tider baserat p snitthastigheter. Ovrig aktuell
information som rapporter om t.ex. trangselskattens effekter tas ocksd med 1 uppféljningen.

Nacka kommun ar fortfarande starkt beroende av vad som hiander i det regionala
trafiksystemet fOr att kommunens egna trafikanter ska komma fram. En del littnader har
markts till f6ljd av bland annat stingningen av den sa kallade Pampassnurran pa Norra
linken och 6ppnandet av tva nya korfilt mot Solna E20. Vidare har inférandet av férdndrad
trangselskatt 1 januari 2016 haft viss effekt. Under forsta kvartalet 2016 sjonk antalet
stingningar och kovarningar jamfort med liget under aren 2013-2015 da dessa stindigt
Okade 1 antal. Under hosten 2016 har diremot stingningarna och varningarna okat jamfort
med tidigare ar, men detta beror troligtvis pa ombyggnationen av Slussen som gor att
manga resendrer valjer Sodra linken och Essingeleden istillet for att resa via Danvikstull
och Slussen for att ta sig till de norra delarna av Stockholm. Trafikflédet har ocksa okat,
bade till och fran Nacka. Okningen har dock varit mindre i bada riktningarna mellan 2016
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och 2017 dn mellan 2015 och 2016. Antalet stingningar i S6dra linken har 6kat under
perioden 2015 till 2016, samtidigt har antalet stingningsminuter marginellt minskat under
samma period.

Nackas resenirer har under de senaste aren paverkats till storsta del av projekt och
viagavsnitt utanfoér Nackas geografi. Under kommande ar 1 och med utbyggnaden av vistra
Sicklabn kommer manga av de projekt och vigavsnitt som paverkar Nackas resendrer dven
att ligga inom kommunen.

Vad giller restider har dessa foljts upp for buss (linje 471, linje 410 och linje 801 samt
Saltsjobanans ersittningstrafik), bat (linje 80), samt cykel (tre rutter med start i Nacka C till
Slussen, Norra bantorget samt Kista). For restider med bil har fem rutter valts ut och dessa
gar mellan Nacka C-Norrtull, Nacka C-Kista, samt mellan Stockholm city och Saltsjébadens
centrum, Orminge centrum och Alta centrum. En sirskild granskning har ocksa gjorts av
Sodra linkens avstingningar.

I korthet dr bussarnas framkomlighet pa de flesta strickor oférindrad mellan 2015 och
2016, forutom strickan mellan Henriksdal och Slussen. Det beror pa Slussens ombyggnad
och késituationen pa Stadsgardsleden. For bat ér restiderna vildigt stabila 6ver tid, den
storsta restidspaverkan ar antal pastigande vid varje brygga. For bil gar det ndgra minuter
snabbare att resa mellan bade Nacka-Norrtull och Nacka-Kista 2016 jimfért med 2015. Det
ror som om runt 1-2 minuter och det giller bade medelrestid 6ver dygnet som under
morgonrusningen kl. 07-09. Mellan Saltsjobadens centrum och Stockholm city gar det ocksa
marginellt snabbare mellan 2015 och 2016 (1 minut mellan kl. 07-09), liksom mellan Alta
centrum och Stockholm city (1 minut mellan kl. 07-09). Resan mellan Orminge och
Stockholm city gar nagra minuter lingsammare (bade basvirde och 1 rusningstid).
Anledningen till detta ér troligtvis att vissa avsnitt pa Virmdovigen pa vistra Sickladn ar
hart belastade under morgonrusningen och att vigarbeten pagatt 2016 som inte gjort det
2015.

Oplanerade storningar som olyckor eller viderlek far ocksa stora effekter i regionens
vignit. Ett exempel som gav lingtgaende koer dr broolyckan i Sodertilje sommaren 2016,
samt snéovadret 1 november 2016.

Ekonomiska konsekvenser

Uppfoljningen av framkomlighetsstrategin ger inga omedelbara ekonomiska konsekvenser.
Allt eftersom byggandet inom kommunen fortskrider 6kar behovet av att se hur
framkomligheten paverkas. Mer ekonomiska medel kommer behévas f6r exempelvis
kapacitetsstudier och utredningar. Samhillsekonomiskt dr denna typ av analyser troligen
inda l6nsamma, da kostnader for koer och tringsel kan minimeras. Merparten av
kostnaderna forviantas inga i stadsbyggnadsprojekten, men delar kommer att inga 1
kommunens roll som huvudman for det egna vignitet.
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Konsekvenser for barn

Uppfoljningen av framkomlighetsstrategin har i sig inga sirskilda konsekvenser for barn.

Bilagor
Bilaga 1. Uppfdljningsrapport Framkomlighet i Nacka

Dag Bjorklund Kristofer Rogers
Fastighets- och trafikdirektor Tt gruppchef
Nacka kommun Trafikenheten
Ebba Larsson Emil Hagman
Trafikplanerare Trafikplanerare

Trafikenheten Trafikenheten



