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Avgransning av studie
Sweco Society AB har arbetat som trafiktekniskt stod at fastighetsagaren Atrium Ljungberg AB.

Inom ramen for uppdraget har en parkeringsutredning, trafikanalys samt forslag pa
trafikutformning tagits fram.

Denna promemoria omfattar forslag till trafikutformning av gator inom det aktuella planomradet.
Trafikutformningen bygger pa det aktuella forslaget till gatunat dar inga genomgaende
bilkopplingar ingar. Trafikanalysen har studerat en férlangning av Fannys vag samt en koppling
mellan Uddvagen och Sickla industrivag. En eventuell bilkoppling mellan Uddvégen och Sickla
industrivag kan i ett senare skede bli aktuell men ingar inte i den aktuella detaljplanen.
Kommunens ambition ar att &stadkomma en gang- och cykelkoppling i ett forsta skede.

Angoringsfunktioner kopplade till den planerade bebyggelsen har dven studerats pa Sickla
industrivag som ligger utanfér planomradet samt héjdanpassning till planerade lokalgator.

Lésningar for cykel- och bilparkering kopplat till bostader och verksamheter pa kvartersmark har
White Arkitekter ansvarat for. Sweco har majliggjort for parkering for rorelsehindrad kopplat till
bostaderna inom gatumark.

Medverkande

Dejan Pijetlovic, Sweco Society AB

Filip Holmstrom, Sweco Society AB
Magdalena Lundberg, Sweco Society AB

Sverker Hansson, Sweco Society AB
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Forutsattningar

Figur 1. Planomradet &r inom det vitmarkerade omradet. Kalla: Nacka kommun, 2016

Geografisk avgransning

Planomradet for Nobelberget avgransas i ster av av Sickla industrivig, i séder av Jarlaleden
(Nackarondellen och Atlasrondellen). Fastigheter som angransar i vaster och norr bestar av en
depa, kontor, hotell och studentbostader. Sodra lanken gar i tunnel under delar av omradet.
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Forslag strukturplan

| omradet planeras cirka 550 bostader och cirka 2500 kvm lokaler, daribland en forskola med 6
avdelningar®. Parkeringsgarage planeras under flera kvarter.

Kommunen har ambition att skapa en koppling mellan Hammarby sjéstad och Sickla via
Svackevagen (overst i bild) i Nobelberget. Denna koppling illustreras i planen nedan men ingar
inte i detaljplanen.

Figur 2. lllustrationsplan (samradsforslag) White Arkitekter 2016-12-22

1 Baseras pa planbeskrivning for detaljplan Nobelberget (samrédshandling)
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Avfallslésning

Foreslagen losning for avfallshantering for bostaderna bestar av nedsankta karl samt soprum pa
kvartersmark. For att klara angoringskrav for avfallstransport har karlen placerats mellan
huskropparna inom kvarteren samt framfor huskropparna (férgardsmark).

Kommunen har uttryckt en ambition om att placera en atervinningscentral (mini-AVC) med
tillhérande &tervinningsstation (AVS) inom planomradet. Dessa planeras placeras vid
vandplatsen for Fannys vag.

—.. Plangrins
Fastighetsgrans

3 Entre

B Soprum,,,

B Soprum,

. Underjordsbehallare
Mgjliog placering Mini-AVC

Underjordsbehéllare AVS

Lastplats

Figur 3 Foreslagen avfallslosning. Beroende pa anvandning (bostader eller verksamheter) sa finns
mojlighet att vélja soprum eller nedsankt karl for kvarter 6 och 11. Bild: White
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Parkeringsgarage

Parkeringsgarage planeras under kvarter 1-6 i varierande antal plan. Mgjligheten att koppla
samman garage for kvarter 4 och 5 utreds. Entréerna till garage inkluderar bade in- och utfart.

Parkering kopplad till verksamheter inom kvarter 10 och 11 kommer att ordnas i garage i kvarter
1.

Parkering for rérelsehindrad ordnas pa gatumark dar lutning pa hogst 2 % kan astadkommas.
Ovrig parkering for rorelsehindrad l6ses inom respektive garage med kort avstand till hiss for att
klara krav enligt BBR.

— .- Plangrins
- Fastighetsgrans
D Garage
P-bostad
P-forskola
P-kontor

P-handikapp bostad/verksamhet.
25 m frén entré.

I

g ‘/,r
»* 112 p-platser (3 plan
2 pp (3 plan)

ES .1/
M 5 91 p-platser (3 plan)
S et

Figur 4 Forslag pa garage framtaget och utrett av White arkitekter Bild: White
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Dagvatten

Véaxtbadd,skelettjord och magasin for fordrojning av dagvatten foreslas pa samtliga lokalgator i
omradet.

TECKENFORKLARING
@Avrinninsomrade

| Allman platsmark

- Byggnader

[ «vartersmark

b U-omrade

I Halrumsmagasin i gata
- Vaxtbaddar och skelettjord i gata
I samiad fordrojning '

-
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Sickla industrivag

Sickla industrivag har idag dubbelriktade gang- och cykelbanor pa bagge sidor. Vagen planeras
att forandras med trafiksékrare 6vergangar och tydligare uppdelningar mellan gang-, och
cykeltrafik. | Figur 6 presenteras en typsektion for hur Sickla industrivag planeras att bli.
Projektering av gata samt ledningar p&gar. Idag trafikerar flera busslinjer Sickla industrivag med
tva hallplatser; "Sickla” i norr och "Sickla industrivag” mitt p& strackan. Hallplats "Sickla
industrivag” planeras utga. Det planeras dock for att ersattningstrafik for Tvarbanan och
Saltsjobanan ska anlaggas langs med Sickla industrivag i sédergaende riktning (Figur 6). Sickla
industrivag ingér inte i den aktuella detaljplanen for Nobelberget. Det finns behov av att
sékerstalla angoringsfunktioner p& Sickla industrivag kopplat till féreslagen bebyggelse inom
Nobelberget samt dstadkomma lamplig héjdanpassning till anslutande lokalgator. Fortsatt
samordning under detaljplanearbetet kravs.

Sektion, Sickla Indusirivag {(princip)

Figur 6. Principsektion 6ver framtida Sickla industrivag (Sweco Society AB).
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Foreslagen trafikutformning

Gang- och cykeltrafik

I Nobelberget prioriteras gang- och cykeltrafik. Dar motorfordon ar tillatna planeras det for att
cyklisterna ror sig i blandtrafik inom omradet med undantag for del av Svackevagen. Fyra
anslutningar fran Sickla industrivag/Jarlaleden foreslas for gang- och cykeltrafik som kopplar
samman den planerade bebyggelsen med angransande omraden i dster och sdder.
Forutsattningarna for gdng- och cykelkopplingar vaster och norr om planomradet ar begransade
pa grund av topografi och fastighetsrattsliga fragor.

Utanfér planomrédet i den nordvastra delen av Nobelberget finns planer pa att dstadkomma en
gang- och cykelkoppling till Uddvagen som leder mot Hammarby sjéstad och vidare mot
Stockholms innerstad. Straket ska kopplas samman Gsterut via Sickla industrivag/ Hesselmans
torg, genom Svackevagen.

| soder kopplas Fannys vag till Jarlaleden for gang- och cykeltrafik genom en ramp. Kopplingen
ar viktig att sékertstalla d& Sickla industrivag planeras med enkelriktade cykelbanor.

Vid anslutningen Sickla industrivag/lokalgatorna féreslas att gang- och cykeltrafikanterna pa
Sickla industrivag prioriteras med genomgaende koppling.

Biltrafik

Tva anslutningar fran Sickla industrivag foreslas for biltrafik. Trafiklosningen for biltrafik inom
Nobelberget bygger pa ett nat med atervandsgator. Mgjligheterna att koppla samman gatunatet
vasterut ar begransat pa grund av topografi och fastighetsrattsliga fragor.

En mojlig forlangning av Fannys vag har studerats inom ramen foér framtagen trafikanalys. De
tekniska forutsattningarna for en sadan koppling har ej studerats, bl.a. avseende Sddra lankens
tunnelkonstruktion.

En eventuell bilkoppling mellan Uddvéagen och Sickla industrivig kan i ett senare skede bli
aktuell men ingér inte i den aktuella detaljplanen. Féreslagen trafkutformning av Svackevagen
utgar frén att laget pa vagen inte ar bestamt och Svackevagen har i méjligaste man anpassats
till de rddande forutséattningarna.

Samtliga anslutningar fran Sickla industrivag kan nds med raddningsfordon. Uppstallningsplats
for raddningsfordon beskrivs i separat PM om brand framtaget av Brandskyddslaget.
Trafikanalys

Trafikanalysen som kompletterade under 2016 visar pa att det kommer att bli laga
belastningsgrader? ut ur omradet.

En ny trafikanalys har tagits fram under varen 2017 som omfattar alstring pa lokalgatorna,
framst i syfte att utreda trafikmangder pa Svackevagen (ej genomgaende koppling). Framtagen

2 PM Trafikanalys Nobelberget
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trafikbullerutredning har tidigare baserats pa en genomgaende vagkoppling for Svackevagen.
Analysen har gjorts med Trafikverkets alstringsverktyg baserat p& underlag fran White
arkitekter. Resultatet visar pa laga floden inom omradet. Framst nyttotrafik pd Svackevagens
nordvéstra del forekommer vilket motsvarar enstaka trafikrérelser per dag.

Studerade vaganslutningar

| trafikanalysen som gjorts av Sweco har det dven raknats pa alternativa I6sningar med koppling
mellan Fannys vag och Jarlaleden och/eller en koppling med Uddvagen och Svackevagen. For
att studera dessa kopplingar narmare ur ett trafikanalytiskt perspektiv hanvisas till PM —
Trafikanalys Nobelberget. De tekniska férutsattningar for en vagkoppling med héansyn till Sédra
lankens tunnelkonstruktion har ej studerats inom ramen for trafikanalysen.

Nivaskillnader/ lutningar

Nobelberget ligger i kuperad terrang. Anpassningar till den befintliga miljon innebar att
gatulutningar pa upp till 8 % kommer att behtvas pa vissa strackor (Figur 7). Tillganglighet
kopplat till nivaskillnaderna behdver bevakas i framtagande av systemhandling med hansyn till
placering av entréer och méjligheten att Astadkomma tillganglig angéring samt parkering for
rorelsehindrad pa godkand lutning (2%).

~ M 8,0% lutning -
5,8 % lutning
3,5% lutning ™
v 2,5% ltning

B 2.8% lutning i
1,8 % lutning

Figur 7. Redovisar lutningar i gatunétet.
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Gaturum lokalgator

| Gatustandard i Nacka stad? redovisas principsektioner fér nya gaturum. Lokalgatornas
utformning fér Nobelberget har anpassats efter plansamrad med utgangspunkt fran
principsektionerna.

Figur 8 Principsektion fran Gatustandard i Nacka stad

Nedan presenteras typsektioner fér gatorna i Nobelberget och darefter féljer en beskrivning av
hur gatunatet kommer att utformas. Se bilaga fér planritning.

Sekfion, Lokalgata 1 (Fannys Vdg / Bergvdgen)
155
]
\ o .
% 1 ¢ &l
2.7 ‘ 28 | 55 ‘ p ‘ 3
GANG ‘ MOBLERING / BLANDTRAFIK ‘PARKER\NE‘ GANG
TRAD /
PARKERNG

Figur 9 Anger typsektionerna for Fannys vag och del av Bergvagen (lokalgata 1). Matt angivna i meter.

8 Gatustandard | Nacka stad 2015-03-02 (rev 2016-10-31)
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sektion, Lokalgata 2 (Korta Gatan
/ Bergvdgen / Svackevdgen)
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Figur 10 Anger typsektion for del av Bergvagen, Korta gatan och del av Svackevagen (lokalgata 2). Métt

angivna i meter.

Sektion, Lokalgata 3 (Svackevdgen)
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Figur 11 Anger typsektion for del av Svackevagen (lokalgata 3). Matt angivna i meter.
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Bergvéagen

Ostra delen av Bergvagen foreslas fa en utformning enligt typsektionen lokalgata 1 (Figur 9). Ett
fatal kanstensparkeringar (varav parkering for rorelsehindrad), lastplatser samt enstaka trad
(skelettjordar/ vaxtbaddar) inryms.

Vaster om Fannys vag har strackan en lutning pa 8 % vilket innebar att inga parkeringar kan
astadkommas och istéllet foreslas en sammanhangande madbleringszon med tradrad
(skelettjordar/ vaxtbaddar). Pa grund av en transformatorstation som ska lokaliseras i anslutning
till Bergvagen behovs utrymme for ledningspaket p& bekostnad av trad (skelettjord/vaxtbaddar).

En hastighetssakrande upphojning i korbanan foreslas innan Bergvagen slutar i en vandplats.
Avfallsfordon (LOS) kan angdra samt vanda utan att behéva backa med en svéangradie pa 9
meter. Tunga lastbilar (LBn) kan angtra med backning. | mitten av vandplatsen finns méjlighet
for plantering/dagvattenhantering. Lastplats samt parkering for rorelsehindrad
(boendeparkering) inryms.

Vandplatsen foreslas utformas enligt en shared space-losning med enhetlig markbelaggning
utan kantsten men med en fredad zon for gaende.

En koppling for gangtrafikanter mellan Bergvagen (vandplats) och Fannys vag foreslas. Om den
aktuella ytan foreslas bli kvartersmark &r det viktigt att sakerstélla att kopplingen ar allméant

tillganglig.
Fannys vag

Fannys vag foreslas utformas enligt typsektion for lokalgata 1 (Figur 9) med méjliga
angoringsplatser och lastplatser pa den véastra sidan

Véandplatsen ar utformad utifran forutsattningarna; infart till garage, avfallshamtning for
nedsankta sopkarl (bostaderna) samt for évriga avfallskarl (AVS). Ett avfallsfordon (LOS) kan
vanda utan backning med en svangradie pa 9 meter. Vandplanen blir pa grund av dessa
forutsattningar valdigt ytkrédvande. En tung lastbil (LBn) kan vanda med backning.

Vandplatsen foreslas utformas enligt en shared space-losning med enhetlig markbelaggning
utan kantsten men med en fredad zon for gaende.

Svackevéagen

Sodra delen av Svackevagen foreslas fa en utformning enligt typsektionen for lokalgata 2 (Figur
10).

Dar Svackevagen ansluter till Bergvagen foreslas en upphojning av vagbanan.

Dar Svackevagen fran soder méter gang- och cykelkopplingen fran 6st foreslas en
hastighetsakrande atgard i form av en upphgjning i vagbanan. Korsningen utformas pa ett
vilplan med 3.5% lutning. Motorfordon ska vaja for cyklister/gaende. Norra delen av
Svackevéagen utformas med en separat cykelbana och ett korfalt med dubbelriktad trafik enligt
typsektionen for lokalgata 3 (Figur 11).
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Mellan korsningen och vandplats har Svackevéagen en lutning pa 8 % vilket innebar att inga
parkeringar kan dstadkommas. Istallet foreslas en sammanhangande mobleringszon med
tradrad (skelettjord/vaxtbadd/magasin).

Vandplats Svackevagen

Studerade alternativ infor samrad

Tre alternativa l6sningar fér vandplatsen har studerats hdosten 2016. For- och nackdelar for varje
alternativ ar sammanfattade i Figur 12.

Altl | Alt2 | Alt3
Funktioner (hamta/lamna/varu/avfall) 5 4 1
Lutningar 5 4 2
Planomradesgrans/fastighetsgrans 1 5 5
Hur mkt park man tar i ansprak 2 4 4
Koppling fotgangare/cyklister 4 4 4
Ev férlangning av Svackevagen 2 4 4

Figur 12 Sammanfattning av vandplan alternativ graderade 1-5 som motsvarar negativt - positivt.
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Alt 1 - vandplats utan backning

Véandplatsen ar utformad med alla angérings- och avlastningsfunktioner som kravs till férskolan
Ett avfallsfordon (LOS) kan vanda utan backning aven nar det finns parkerade bilar i
angoringszonen. Till hdger finns en lastplats och hérifrdn kan man aven vanda med en tyngre
lastbil (LBn) utan backning. Vandplanen ligger p& 2.5% lutning och lastplatsen pa andra sidan
av vandplanen kan avlastas pa motsatt sida av forskolan dver en passage eller 6vergangstalle
som ligger i samma niva. Cyklister cyklar genom vandplanen men tack vare laga trafikfloden
(motorfordon) beddms lésningen som acceptabel ur trafiksakerhetssynpunkt. Med alla

funktioner blir vandplanen ytkravande vilket resulterar i intréng i intilliggande fastighet utanfor
planomradet.

lastzon

angdring

-y
g’
Je)
1
Qe

—Hiry
7

Figur 13- Alt 1- vandplats utan backning
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Alt 2 - vandplats med backning

Véandplatsen ar utformad med alla angérings- och avlastningsfunktioner som kravs till férskolan
med undantag fér angoringszon med personbil. Ett avfallsfordon (LOS) kan vanda med
backning. En tung lastbil (LBn) kan vanda med backning.

Vandplanen ligger pa 2.5% och det finns mojlighet att angora personbilar till forskolan p& den
raka bakdelen av vandplanen. En personbil kan under alla forhallanden vanda utan backning,
aven om det finns en lastbil pa lastplatsen. Cyklisterna svanger till vanster fore vandplanen vid
rampen. Markbelaggning borde studeras i detalj vid den har punkten for att uppna en l6sning
som prioriterar cyklister. Pa grund av laga trafikfloden (motorfordon) ar det acceptabelt att
cyklisterna korsar vagen. Vid vandplatsens sodra del foreslas staket for skydd mot utspringande
barn fran forskolan. Placering av cykelbanan framfor férskolan kan vara ett problem och
cykelbanan kan behéva separeras fran gangbanan.

T

1) [ (=]
% W

Figur 14 - Alt 2 - Vandplats med backning
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Alt 3 - vandplats utan backning med shared space-lésning
Detta alternativ visar en shared space-l6sning dar
det saknas mojligheter att angora eller lasta av.
Vandning gors pa gemensam yta for fotgangare,
cyklister och motorfordon. Alternativet ar yteffektivt
och kan pa grund av detta bli mindre attraktiv for
angoring till férskolan. Lastplats saknas for avfall-
och varutransporter. Ett avfallsfordon (LOS) kan
vanda utan backning. En tung lastbil (LBn) kan
vanda med backning.

Figur 15 - Exempel pa vandplats utan
backning med shared space-losning.
Bildkalla: Google Maps

]

Figur 16 Alt 3
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Val av vindplats

Véandplanen behdver uppfylla alla trafikfunktioner som kravs for Svackevéagen (hamta/ lamna/
varu/ avfall) pa ett trafiksakert satt. Samtidigt ska losningen ta hansyn till terrang,
planomradesgrans, koppling for fotgangare och cyklister och eventuell férlangning av
Svackevagen. Alt 2 har valts darfér att det uppfyller alla trafikfunktioner i en kompakt I6sning
som kan hojdsattas pa ett bra satt med fungerande lutningar. Losningen haller sig inom
foreslagen planomradesgrans och lamnar mer yta for parken. Om planomradesgransen kan
utdkas forordas dock alt 1.

Studerade alternativ efter plansamrad

Alt 1- vidareutvecklad och avfirdad

Vandplatsen har studerats ytterligare efter samrad da planomradesgransen har flyttats och
forutséattningarna darmed har foérandrats. En generds vandplats utan backvandning har
studerast. Dock har andra forutsattningar framkommit som paverkar val av utformning. Pa grund
av en befintlig huvudledning (spillvatten) i kombination med geotekniska férhallanden bor
utbredningen begransas for att inte paverka ledningen.

Alt 2 vidareutvecklad

Vandplatslésningen som togs fram infér samrad och som kraver backrorelse har
vidareutvecklats (se bilaga). Nya forutsattningar har tillkommit som paverkar utformningen. ldag
finns en befintlig stodmur som gar parallellt med fastighetsgransen och denna har satts som
fysisk begransning vasterut. En parkeringsplats for rorelsehindrade kopplat till férskolan inryms.
Parkeringsplatsen ska tacka behovet av parkering enligt BBR (Boverkets byggregler) for
forskolans personal samt for hdmtning och lamning. Vandplatsen kommer att utformas for
nyttotrafik till férskolan (varu- och avfallstransport). Hamtning och lamning for bil &r enbart
planerad for personer med rérelsehinder. En sarskild utredning gallande behov av hamta &
lamna for forskola har tagits fram (se avsnitt Hdmta & lamna forskola). Ett avfallsfordon (LOS)
kan vanda med backning. En tung lastbil (LBn) kan vanda med backning. En personbil kan
under alla férhallanden vanda utan backning, aven om det finns en lastbil pa lastplatsen. En
vandplats i anslutning till planerad park och férskola bér utformas utan att backrérelser
forekommer. De fysiska begransningarna omojliggér en saddan l6sning.

Alt 2
Funktioner (hamta/lamna/varu/avfall) 4
Lutningar 4
Fastighetsgrans 5
Hur mkt park man tar i ansprak 4
Koppling fotgangare/cyklister 4
Ev forlangning av Svackevagen 4

Figur 17 Utvardering av Alt 2- vidareutvecklad

19 (21)

‘ PM TRAFIKUTFORMNING-
NOBELBERGET
2016-12-08 REV 2017-05-31



memo02.docx 2012-03-28

SWECO %

Parkering och angoring

Boendeparkering ska lésas inom kvartersmark. Ett antal parkeringsgarage planeras som ska
técka behovet for planerad bebyggelse. Undantag kan goéras for parkering for rorelsehindrad
som kan ske pa gatumark 25 m fran huvudentré. Omradet har gatulutningar pa mer 4n 2 %
vilket férsvarar majliga placeringar av parkering for rérelsehindrad. Lésning inom garage eller pa
gard behover i s& fall sakerstéllas.

Ett mindre antal parkeringsplatser i gaturummet foreslas. Denna utformning ar i enlighet med
Gatustandard for Nacka stad. Parkeringsplatserna kan nyttjas for beséksparkering.

Tillganglig angoring kan ske i kantsten pa gatorna inne i omradet och/eller p& lastplatser.

Angoring till bostadsentréer ska finnas inom 25 m. Angéring fér avfallsfordon (nedsankta
sopkarl till bostaderna) finns inom 6 m (kranbil for underjordsbehallare) och for verksamheterna
och férskolan inom 8-10 m.

Ersattningstrafikens uppstaliningplatser foreslas samnyttjas for angoring till bostadsentréer,
leveranser och sophamtning langs Sickla industrivag.

Angoringszon i sGdra delen av Sickla industrivag ligger pa 3,5 % samt 5% lutning vilket inte
medger tillganglig angtring men enbart lastplats pa 3,5 %.

Lastplatser pa Sickla industrivag ar 2,5 m breda och lastplatserna pa lokalgatorna inom omradet
ar 2,0 m (med undantag for en lastplats pd Svackevagen). Lastplatserna inom omradet ar
huvudsakligen av temporér karaktar (avsedda for avfallsfordon och flyttfordon).

Angdring till lokaler

Inom omradet utreds forutsattningarna for att placera lokaler i bottenvaningen. Vilken typ av
verksamhet som planeras inrymmas &r inte bestamt. Detaljplanen bedéms méjliggora
centrumverksamhet. Behov av angéring for varu- och avfallstransport finns. | de féreslagna
lokalerna pa Sickla industrivag/ gc-straket Svackevagen finns majlighet for lastning/lossning
samt avfallshantering p& angoringsplatser samt erséttningstrafikens hallplatslagen. P&
Svackevéagen har lokal foreslagits. Lastning/lossning samt avfallshAmtning for Svackevéagens
sodra lokal kan ordnas pa Svackevagen forutsatt att soprum foérlaggs néara lastplats.

Lastning/lossning for lokal pa Sickla industrivig/Korta gatan kan astadkommas om avsteg gors.
Den féreslagna lastplatsen pa Korta gatan ar av temporar karaktar. Om avsteg inte kan godtas
foreslas den vastra lastplatsen pa Korta gatan nyttjas for varu- och avfallstransport som ligger
pa ett langre avstand fran lokalen.
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Hamta/lamna foérskola

Foljande bedémning om behov av cykel- och bilplatser har gjorts i ett sarskilt PM4.

Typ av parkering Antal Placering

Information

Hamta/lamna cykelparkering | 10 st. P& kvartersmark i direkt
anslutning till entrégrind

Anpassat for lastcykel

Barncykelparkering 20 st. Innanfor grind forslagsvis
nara barnvagnsparkering

Kunna |asa fast cykel

fran entrégrind.

Personalcykelparkering 15 st. Innanfor grind nara Hog lasbarhet, kunna
personalentré lasa fast ramen
Bilparkering for 1 st. Hogst 25 m fran Bilparkering for
rérelsehindrad huvudentré enligt BBR rérelsehindrad enl
BBR.
Hamta/lAmna bilangdring 2 st Pa Bergvagen och Hanvisas till
Fannys vég, inom 100 m | samnyttjad

kantstensparkering.

Personalparkering 4 st | garage pa Svackevagen

Bilagor

Plan (A1) TRAFIK MARKPLAN

Plan (A1) TRAFIK MARKPLAN MED HOJDER
Plan (A1) TRAFIK MARKPLAN MED LUTNINGAR
Sektion (A3) SEKTIONER | OMRADET

Framtida lokalgata 4

Profil 1 av 2(Al)

Profil 2 av 2 (Al)

4 PM Parkering forskola
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