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Uppfoljning av framkomligheten i Nacka for ar 2017

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen noterar informationen till protokollet.

Sammanfattning

Uppfoljningen av kommunens strategi Framkomlighet i Nacka presenterar hindelser och
tillstand i det regionala trafiksystemet som paverkar Nackas resenarer, liksom restider for
kollektivtrafik, bil och cykel. Slutsatser 1 uppfoljningen ér att kollektivtrafikens
framkomlighet mot Slussen och pa Stadsgardsleden dr begrinsad pa grund av Slussens
ombyggnad, vilket lett till 6kade kortider mellan Henriksdal och Slussen, vid jamforelse
2017 mot 2016. Under samma period har dock pendelbatlinje 80 (Sjovagen) fatt ett kraftigt
okat resande. Detsamma giller for cykeltrafiken, dir framkomligheten 4n sa linge ar
relativt god och antalet cyklister stindigt Okar.

For biltrafiken miarks marginella forindringar 1 restider f6r 2017 jamfort med 2016, med en
viss nedgang i restider under morgonrusningen. Fér S6dra linken fortsitter en positiv trend
under 2017, antalet avstingningar och antalet avstingningsminuter fortsitter att minska.
Nackas resendrer har under de senaste aren paverkats till stérsta del av projekt och
vigavsnitt utanfor Nackas geografi. Under kommande ar ndr vistra Sickladn byggs ut
kommer manga av de projekt och vigavsnitt som paverkar Nackas resenirer dven att ligga
inom kommunen.

Arendet

Uppfoljningen av restider och framkomligheten 1 Nacka och linet grundar sig i kommunens
strategi Framkomlighet 1 Nacka som beskriver strategi och verktyg for att skapa en palitlig
och férutsagbar framkomlighet i trafiksystemet med prioritet f6r gaende, cyklister och
kollektivtrafik. Verktygen kan kategoriseras under rubrikerna styra, kommunicera, trimma,
bygga, samordna samt externa faktorer/externa. Strategin antogs av kommunfullmaiktige i
september 2016. I samband med antagandet av framkomlighetsstrategin uppdrog
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kommunstyrelsen att komplettera uppfoljningen av strategin med en arlig redovisning av
dels faktisk restid till viktiga malpunkter (exempelvis T-centralen, Slussen och Kista med
olika trafikslag) och dels de atgarder som Nacka 6nskar att andra aktorer vidtar vid varje
givet tillfille for att 6ka framkomligheten f6r Nackaborna. En forsta rapport for att ta fram
startmatningar och peka ut strickor togs fram under 2017 och nu har en andra
uppfoljningsrapport sammanstillts.

Uppfoljningen gors genom insamlande av data fran Trafik Stockholms manadsvisa
storningsrapporter och arsrapport, samt fran 16pande méten 1 den regionala trafikgruppen
dir Stockholms stad, Solna stad, Nacka kommun, Trafikverket, Trafikforvaltningen,
Forvaltning f6r utbyged tunnelbana och Trafik Stockholm deltar. Information om restider
tor buss inhamtas fran Trafikforvaltningens datasystem RUST och for bat fran
direktuppgifter fran Trafikférvaltningen. Restider f6r bil kommer fran Trafik Stockholms
stationdra mitstationer i det regionala vignitet samt fran trafikdataleverantéren TomTom.
Restider f6r cykel kommer fran uppskattade tider baserat pa snitthastigheter, samt verklig
cykeltid. Ovrig aktuell information som rapporter om till exempel tringselskattens effekter
tas ocksd med 1 uppfoljningen.

Nacka kommun ar fortfarande starkt beroende av vad som hinder 1 det regionala
trafiksystemet for att kommunens egna trafikanter ska komma fram. Stora littnader har
markts till f6ljd av Norra linkens fardigstillande. Vidare har inférandet av férindrad
tringselskatt 1 januari 2016 fortsatt effekt. Under hosten 2017 sjonk antalet stingningar och
staingningsminuter 1 Sodra linken jamfort med laget under 2016. Samtidigt har trafikflodet
fortsatt 6kat, vilket leder till ett mer storningskansligt system. Under 2017 har de vanligaste
hindelsetyperna “stillastiende fordon”, ’féremal pa vigbanan” och “olycka” ¢kat med 6,5
% jamfort med 2016. Olyckan den 8 augusti pa E4/E20 s6derut nir en betongbil vilte
resulterade 1 stora framkomlighetsproblem. Vidare gav oplanerade effekter av ett planerat
underhallsarbete pa Essingeledens broskarvar stora problem och det mirks bl.a. pa de
uppfoljda medelrestiderna 6ver dygnet.

Nackas resendrer har under de senaste aren paverkats till storsta del av projekt och
viagavsnitt utanfér Nackas geografi. Under kommande ar 1 och med utbyggnaden av vistra
Sicklabn kommer minga av de projekt och vigavsnitt som paverkar Nackas resenirer dven
att ligga inom kommunen.

Vad giller restider har dessa f6ljts upp f6r buss (linje 471, linje 410 och linje 801 samt
Saltsjobanans ersattningstrafik), bat (linje 80), samt cykel (tre rutter med start i Nacka C till
Slussen, Norra bantorget samt Kista). For restider med bil har fem rutter valts ut och dessa
gar mellan Nacka C-Norrtull, Nacka C-Kista, samt mellan Stockholm city och Saltsjobadens
centrum, Orminge centrum och Alta centrum. En sirskild granskning har ocksa gjorts av
S6dra linkens avstingningar.
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I korthet ar bussarnas framkomlighet pa de flesta strickor oférandrad mellan 2016 och
2017, férutom strickan mellan Henriksdal och Slussen. Det beror pa Slussens ombyggnad
och késituationen pa Stadsgardsleden. For bat ar restiderna valdigt stabila 6ver tid, den
storsta restidspaverkan dr antal pastigande vid varje brygga. For bil gar det nagon minut
snabbare att resa mellan Nacka-Norrtull under morgonrusningen medan det mellan Nacka-
Kista ar oférindrat under 2017 1 jamforelse med 2016. Medelrestiderna sett Over hela
dygnet har emellertid 6kat med 1-2 minuter bade mot Norrtull och mot Kista. Mellan
Saltsjobadens centrum och Stockholm city gar det ocksa marginellt snabbare under 2017 i
jaimforelse med 2016 (1 minut mellan kl. 07- 09). Mellan Alta centrum och Stockholm city
ar restiderna oférindrade under morgonrusningen medan resan mellan Orminge och
Stockholm city gar 1 minut langsammare under 2017 1 jamforelse med 2016. Anledningen
till detta dr troligtvis att vissa avsnitt pa Virmdovigen pa vistra Sickladn ér hart belastade
under morgonrusningen och att vigarbeten pagatt intensivare under 2017 dn under 2016.

Ekonomiska konsekvenser

Uppftoljningen av framkomlighetsstrategin ger inga omedelbara ekonomiska konsekvenser.
Allt eftersom byggandet inom kommunen fortskrider 6kar behovet av att se hur
framkomligheten paverkas. Mer ekonomiska medel kommer beh6vas f6r exempelvis
kapacitetsstudier och utredningar. Samhillsekonomiskt 4r denna typ av analyser troligen
anda lonsamma, da kostnader for koer och tringsel kan minimeras. Merparten av
kostnaderna férvintas inga i stadsbyggnadsprojekten, men delar kommer att inga 1
kommunens roll som huvudman f6r det egna vagnitet.

Konsekvenser for barn
Uppféljningen av framkomlighetsstrategin har 1 sig inga sirskilda konsekvenser f6r barn.

Bilagor
Bilaga 1. Uppfoljningsrapport Framkomlighet i Nacka
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