UPPFOLJNINGSRAPPORT

Uppfoljning Framkomlighet i

Nacka

2018-05-08

Trafikenheten

Ebba Larsson, Kristofer Rogers
KFKS 2016/343

SSSSSSSSSS BESOKSADRESS TELEFON
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00

E-POST
info@nac

ka.se

sMs
716 80

'WEBB
www.nacka.se

212000-0167



Nacka kommun / 2018- Uppfodljning Framkomlighet i

Nacka

Innehallsforteckning

| Bakgrund och syfte..........ccueeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeeeneeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen 3
2 Laget i regionen......ccceeeciiinnnnnnnntieeecciissssnnnneeeeeescsssssnnssssssensees 4
3 Restidsuppfoljning ......ceeeeeeeeeeeeeeeeeieeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 6
3.1 Kollektivtrafik, BUSS ........ccceueueiemrieuriciciicicricnicricriessessessenes 7
3.1.1 Linje 471 Orminge - SIUSSEN.......cccccuiurirceuririneereinerceeereceeeseeeesseseeaenns 7
3.1.2 Linje 410 Ektorp Centrum — SIUSSEN.....c.c.ceeeueurercreueerenceeereneeeereneenenns 9
3.1.3 Linje 801 Gullmarsplan — Alta gard........c....cooovvuemerevemerreeerrrreseeeeneseeenens 10
3.14 SIUSSEN .ttt ses s sanaes I
3.2 KOIIEKEIVErafiK, SPA.....cccvueererieririeirsireiresisiseiseisessssssssessesssssssssessesssanes [
3.2.1 SaltSJODANAN ... I
3.3 KolleKtiverafik, SJO .....coeeururereeirireencirereeieire et sseseaeaeens 12
3.3.1 Linje 80, (SJOVAZEN) ..ottt sseseesessaseaeaenns 12
3.4 CYKEILrAfiK ..ottt 14
3.5 BIHEFafik ..ottt eaes I5
3.5.1 SOAra [ANKEN ...ttt seaes I5
3.5.2 Utvalda rutter for restidsuppfoljning med bil ........ccccoeuvvevecirncncennnne. 17
3.5.2.1  Nacka-Norrtull och Nacka-Kista.....cccoeerrrrrnnennenereicccceereneienenennns 17
3.5.22  Nacka-Stockholm CIty ... 18
3.5.3 Oplanerade StOrNINGAr.........c.cececcurerirecerireneeiseseeeieesesese st aseeaeseeees 20

4 Sammanfattning och slutsatser ..........cccccvvviiiiiiiiiiiniiiiiccccnnnns 22



Nacka kommun / 2018- Uppfodljning Framkomlighet i

Nacka

I Bakgrund och syfte

Nacka kommun kommer under de kommande 15 aren att vixa kraftigt. Till ar 2030 ska ca 20 000
nya bostider och ca 15 000 arbetsplatser tillkomma. I juni 2017 passerade Nacka kommun

100 000 invanare och ar 2030 bor det sannolikt 140 000 invanare i Nacka. Detta dr en stark
tillvaxt pa relativt kort tid och denna tillvaxt kommer att stilla krav pa hur vi reser till och fran
Nacka, men dven inom kommunen. For att tydliggéra och hantera framkomlighetsfragan
framarbetades dirfér Nackas framkomlighetstrategi och handlingsplan under 2015 och 2016,
strategin antogs i kommunfullmaktige under hésten 2016.

I framkomlighetsstrategin anges att kommunen ska folja upp faktiska restider pa vignitet och hur
framkomligheten pa vignitet utvecklas 6ver tid. Faktiska restider till viktiga malpunkter (¢ ex Slussen,
T-centralen och Kista) med olika trafikslag ska mitas regelbundet, rapporteras till kommunstyrelsen och ligga till
grund fir atgéirdsplaneringen.” Den forsta uppfoljningsrapporten togs fram under 2017 och detta ir
den andra 1 sitt slag som foljer upp restider och framkomlighetsstrategin.

De verktyg kommunen har tillhanda f6r att kunna paverka framkomligheten har illustrerats och
beskrivits i framkomlighetsstrategin enligt bilden nedan. Sex olika omraden har identifierats och
de illustreras som kugghjul eftersom de enskilda delarna hakar i varandra och ger effekt i hela

systemet.
Parkeringsavgifter, TA-
planer, vigvisning,
bygglogistik, bygga stad
SAMORDNA
Intern samordning mellan KOMMUNICERA
projektienheter (STA-
grllpp:!,). E(xrr:k Kommunikation, f:rrnl.:ilon
samordning raf |g
Stockholm, regional restidsinformati skyltning,
framkomlighetsgrupp) "Konsten att skapa stad™
Overdickning,
EXTERNA FAKTORE s o TRIMMA
e I
EXTERNA AKTORER laator,
\ lokalgator, Kollektivtrafildar il
Tunnelbana, g infartsparkering Ir:ﬁks' ?
Saltsjibanan, ignaler, drift och
triingselslatt, underhall,
tillganglighetsanpassning

Utdrag ur Framkomlighetsstrategin.

Nacka har inte mandat 6ver alla verktyg, samarbete bade regionalt och lokalt ar nédvindigt och
Nacka dr beroende av de offentliga satsningar som Trafikverket och Stockholms lins landsting
g0r 1 forbattringar av infrastrukturen gillande vig och kollektivtrafik.

! Framkomlighet i Nacka, sidan 3.
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I och med arbetet med "Nacka bygger stad” ir det en stor utmaning att koordinera alla
utbyggnader som skall ske inom en begrinsad geografi pa en begrinsad tid. Manga arbeten
kommer att ske samtidigt och harda prioriteringar kommer att uppsta. Nacka arbetar med att
koordinera och skapa bra forutsittningar f6r genomférandeplaneringen av dessa utbyggnader,
fraimst pa Vistra Sicklaon. Det idr viktigt att arbeta med alla olika delar ovan for att minimera
effekterna av storningarna.

2 Liaget i regionen

Hela Stockholmsregionen star infér en stark tillvixt och ar 2030 berdknas hela linet ha drygt 2,6
miljoner invanare, en 6kning med ca 400 000 personer. Detta medfor att fler och fler personer
kommer att vistas pa vignitet och i kollektivtrafiken. Denna kraftiga byggtakt och expansion
kommer att ge flera storningar, och begrinsningar kommer att ske pa vignitet. Bade inom och
utanfér kommunen kommer planerade och oplanerade om- och nybyggnationer att paverka
framkomligheten.

Under 2017 har de stora férandringar i trafiksystemet som paborjats tidigare ar fortsatt. Den
storsta enskilt paverkande dtgirden dr den sista del6ppningen av Norra linken som férbittrade
framkomligheten pda E4/E20 Essingeleden norrut. En f6r Nacka stor flaskhals har nu férsvunnit
vilket lett till att antalet stingningar av Sodra linken pa grund av k6 har minskat kraftigt. En del
trafik norrut har ocksa omfordelats fran den s.k. Nord-Sydaxeln genom Stockholms innerstad
(den genomgdende strickan fran Sédra linken via Johanneshovsbron, S6derledstunneln,
Centralbron, Tegelbacken och Klarastrandsleden till Norra linken) till Essingeleden.
Tringselskattens justering sedan den 1 jan 2016 har ocksa fortsatt trafikdimpande effekt.

Men samtidigt som enskilt stora forbiéttringar skett, har t.ex. framkomligheten f6r stombussarna i
centrala Stockholm forsimrats generellt. Vidare har antalet trafikanter 6kat. Det totala trafikflodet
pd E4/E20 Essingeleden vid Grondalsbron éversteg 52 000 000 fordonspassager under 2017, en
6kning med nistan 20 procent sedan 2012. Mellan 2016 och 2017 var 6kningen citka 4 procent.”

I kollektivtrafiken blir resendrerna ocksa fler och antalet pastigande kollektivtrafikresenarer ar 2,9
miljoner under en dag, varav 1,3 miljoner i tunnelbanan och 1,1 miljoner pa bussar. Stockholms
lin har landets hogsta marknadsandel for kollektivtrafik och svarar for hilften av landets samlade
kollektivtrafikresande. Bilinnehavet uppgar till 402 bilar per 1 000 invéanare, varav 272 dr dgda av
privatpersoner. Dessa siffor kan jaimféras med Nackas, dir bilinnehavet uppgar till 445 bilar per
1000 invanare, varav 287 dgs av privatpersoner. Dessa siffor har varierat nagot 6ver tid, men legat
relativt konstant sedan 2009.

2 Trafik Stockholm, Stérningsrapporten 2017,

https:/ /trafiken.nu/globalassets/stockholm/dokument/storningsrapporten 2017.pdf

3 Tillvixt- och regionplaneforvaltningen SLL, remissforslag RUFS 2050, http://www.sll.se/Global /Politik /Politiska-
organ/Tillvaxt-och-regionplanenamnden/2018/2018-02-22/regional-utvecklingsplan-rufs2050.pdf samt AB

Storstockholms lokaltrafik, Fakta om S1. och linet 2016,
http://www.sll.se/Global/2.%20Kollektivtrafik /Fakta%200m%20S1.%6200ch%201%C3%A4net/SI. och lanet 2016

-pdf


https://trafiken.nu/globalassets/stockholm/dokument/storningsrapporten_2017.pdf
http://www.sll.se/Global/Politik/Politiska-organ/Tillvaxt-och-regionplanenamnden/2018/2018-02-22/regional-utvecklingsplan-rufs2050.pdf
http://www.sll.se/Global/Politik/Politiska-organ/Tillvaxt-och-regionplanenamnden/2018/2018-02-22/regional-utvecklingsplan-rufs2050.pdf
http://www.sll.se/Global/2.%20Kollektivtrafik/Fakta%20om%20SL%20och%20l%C3%A4net/SL_och_lanet_2016.pdf
http://www.sll.se/Global/2.%20Kollektivtrafik/Fakta%20om%20SL%20och%20l%C3%A4net/SL_och_lanet_2016.pdf

Nacka kommun / 2018- Uppfodljning Framkomlighet i

Nacka

Samtidigt som regionen och linet viaxer och blir fler maste infrastrukturen renoveras och byggas
ut. Det skapar en sarbarhet 1 systemet, nagot Linsstyrelsen tillsammans med Trafikverket darfor
tittat narmare pa. Forslag pa atgarder for att minska risken for stérningar och effekter av
eventuella storningar har legat till grund f6r prioriteringar i linsplanen och nationell plan f6r
transportsystemet. Effekter av oplanerade storningar, sirskilt i Sodra linken som ir en viktig in-
och utfart f6r Nackas del, finns det mer information om under rubriken Oplanerade storningar.

For att regionens trafikanter ska kunna informera sig om trafiklaget och kunna gora 6vervigda val
infor sin resa, finns bl.a. den gemensamma plattformen Trafiken.nu. Trafiken.nu ar en webbtjinst
med information om trafiken i Stockholmsomradet. Huvudmalgruppen idr pendlare som ges en
samlad och aktuell bild av trafikldget sa att resan blir enklare att planera oavsett om fairdmedlet ar
bil, motorcykel, kollektivtrafik, cykel eller transport till fots. Hir ges en 6verblick over trafiklaget
med aktuella storningar som till exempel koer, olyckor, hinder, vigarbeten, viglag. Tjinsten ar
tillgdnglig dygnet runt och en nyhet under varen 2018 ar att det nu ocksa finns en app att ladda
ner. Hir kan man t.ex. fa meddelanden till mobilen om stérningar pa en specifik stricka under
tider man sjilv viljer, fi meddelande vid stérre hindelser som paverkar trafiken i hela regionen,
eller fa tillgang till aktuella bilder fran 300 trafikkameror. Det finns ocksa artiklar om kommande
storningar som vigarbeten eller evenemang. Appen ir dock ingen navigator utan dr tinkt att ge de
som reser relevant trafikinformation innan resan startar.

For Nackas del kan informationen i Trafiken.nu t.ex. se ut sahar:
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Information fran Trafiken.nu, 2018-04-26.

4 Lansstyrelsen, Stockholm 2018. Full fart framit!, rapport 2017:23,
http:/ /www.lansstyrelsen.se/Stockholm/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer /2017
2018-WEBB.pdf

R2017-23-Full-fart-



http://www.lansstyrelsen.se/Stockholm/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/2017/R2017-23-Full-fart-2018-WEBB.pdf
http://www.lansstyrelsen.se/Stockholm/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/2017/R2017-23-Full-fart-2018-WEBB.pdf
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Information fran Trafiken.nu, 2018-04-26.

Information och kommunikation blir allt viktigare eftersom regionens resenirer maste kunna gora
egna kloka val. Vidare miste allt det som byggs och de trafikstérningar som uppstar férmedlas pa
ett laggtillgingligt sitt. Férutom den ovan nimnda appen och samarbetet inom Trafiken.nu pagar
torebyggande planering i regionala sammanhang dar klusteranalyser och trafikanalyser f6r
planerade atgiarder genomfors. Ett kommunalt sidant arbete for frimst vistra Sickladn 1 Nacka
pagar ocksa. Dir ingar bl.a. att proaktivt arbeta med trafikanordningsplaner i tidigt skede samt en
detaljerad genomforandeplanering med kompletterande trafikanalyser for liget under byggtid.

3 Restidsuppfoljning

I denna andra rapport gors en uppfoljning efter det uppligg som pekats ut i den forsta
uppfoljningsrapporten frin hosten 2017. Uppfoljningsarbetet bestar av kontinuerlig uppfoljning
av restider for vissa strickor med kollektivtrafik, cykel och bil, men dven uppféljning av enskilda
hindelser som har eller har haft stor paverkan pa Nackas trafik och resenirer. Majoriteten av
siffrorna som visas giller f6r tidsperioden 2015-2017. Dock kan jimforelserna skilja sig bade
inom trafikslagen och mellan dessa. Syftet ir inte att stélla resultaten eller trafikslagen mot
varandra, varfor det finns en variation i redovisat underlag. Eftersom uppfoljningen ska goras
I6pande kan eventuella framtida jimforelser pa samma stricka och samma tidsperiod fangas upp

vid behov.

Som tidigare nimnts dr kapacitetsbegrinsningarna sammankopplade med trafikflédena i Gvriga
regionen, men denna uppféljning ger en bild 6ver situationen f6r Nacka. Nedan foljer en

redovisning av respektive trafikslag.
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3.1 Kollektivtrafik, buss

For kollektivtrafik med buss har restiderna f6ljts upp genom de trafikdata som genererats genom
bussarnas firddatorer samt genom samarbete med Trafikforvaltningen och dess trafikoperatorer
Keolis, Nobina och Artiva.

De indikatorer som anvints ar foljande:

e Trafikstatid. Den tid da fordonet star still mellan hallplatser i exempelvis k6 eller vid rétt
ljus. Hastigheter mindre 4n 3 km/t riknas som trafikstatid i bussarnas fiarddatorer.

e Total kortid exkl. hallplatser. Kortiden £6r bussen pé hela eller delar av linjen. Detta
matt anvinds for att mata bussens framkomlighet pa vignatet.

De linjer som f6ljts upp ar o i
injestrackning:
linjerna 410 och 471 i S — /
riktning mot Slussen samt - Linje 410 (Slussen - Ektorp) |
| inje 801 (Gullmarsplan - Alta gard)

801 1 riktning mot
Gullmarsplan.
Uppfoljningen har skett
tor tidsperioden varen
2016 samt viren 2017,
vardagar kl. 06.00-09.00.
Utrvalet av linjer har gjorts
for att tacka in olika
kommundelar samt de
vigavsnitt som bedoms
som intressanta i den
kontinuerliga
uppféljningen av trafiken.

3.1.1 Linje 471 Orminge - Slussen

Sett till trafikstatiden fran Henriksdal till Slussen syns ett monster med en tydlig tidsperiod dar
bussarna star i k6 fOr att kunna angéra bussterminalen i Slussen. Mellan ca kl. 07.30- 08.20 ér
koerna som lingst, men den forlingda restiden ligger kvar under en lingre del av morgonen efter
denna topp. Den 2 maj 2018 kommer den nya provisoriska bussterminalen tas i bruk i Slussen
och i det fortsatta uppfoljningsarbetet far effekterna av denna atgiard bedémas samt hur den
samspelar med Ovriga dtgirder pa Stadsgardsleden.
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Total tid i ko for linje 471 (Namdostigen-Slussen)
varen 2016 jamfort med varen 2017
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Avgangstid fran Orminge
(Namdostigen)

Den totala kértiden pa linjen mellan héllplatserna Londonviadukten och Slussen aterspeglar
trafikstatidens indikationer, namligen ett monster dar restiderna blir lingre. Sett till uppgifterna
angaende kortider sd ligger exempelvis kortiden fran Londonviadukten till Slussen pa dryga 11
minuter runt kl. 08, vilket kan jaimféras med ca 5 minuter for kl. 06 pa morgonen.

Tid i ko per hallplatsstracka uppdelat pa avgang for linje 471
stracka Namdostigen-Slussen varen 2017
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Hallplatsnamn samt avgangar fran Namdostigen, (varje stapel representerar en avgang).

For linje 471 har 14 avgangar fran Ndamdostigen till Slussen vardagar kl. 06.00-08.45 studerats f6r
varen 2017. Statistiken visar tydligt att bussen fastnar 1 ko pa strackorna Vikdalsvagen-Henriksdal
samt Londonviadukten-Slussen. Det dr dven dessa delstrickor som har stérst paverkan f6r den
forlingda restiden vid jimforelse med varen 2016. Detta monster aterspeglas for samtliga
busslinjer som trafikerar terminalen i Slussen. Oavsett om linjestrickningen mot Henriksdal dr via
Virmdovigen eller Virmdoleden (vig 222) sa mirks en 6kad tid i ko pa sista delen in mot
busshallplatsen Henriksdal. Detta pa grund av korsningens och busshallplatsens utformning och
kapacitet. Stockholm stad ér vighallare och planerar att under 2018 samt 2019 genomféra en
ombyggnad av korsningen med 6kad kapacitet f6r busshallplatsen. Detta bedéms 6ka bussarnas
framkomlighet pa strickan.
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3.1.2 Linje 410 Ektorp Centrum — Slussen

Kortiden mellan Ektorp och Slussen har 6kat vid jamforelse mellan varen 2016 och varen 2017.
Likt linje 471 beror denna restidsokning fraimst pa strickorna Sickla bro-Henriksdal samt
Londonviadukten-Slussen.

Kortid linje 410, Ektorps centrum- Slussen
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Fran Ektorp trafikerar linje 410 Virmdovigen och for denna stricka har kétiden sérskilts plockats
ut enligt diagrammet nedan. Over tid kommer denna stricka bli intressant att studera och
analysera eftersom bedomningen ar att det 4r pa denna stricka som forindringarna 1 kotider
kommer att mirkas under kommande ar. Vidare dr Nacka kommun vighallare f6r stora delar av
strickan och har mandat att vidta eventuella atgirder.

Tid i ko per hallplatsstracka uppdelat pa avgang for
linje 410, stracka Ektorp-Slussen varen 2017
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3.1.3 Linje 801 Gullmarsplan - Alta gard

For linje 801 fran Alta till Gullmarsplan har kétiden for bussen minskat 2017 jamfort med 2016. 1
tid dr skillnaden marginell, men procentuellt 4r skillnaden stor mellan 2016 och 2017. Da
skillnaden i faktisk tid i ko 4r si liten 4r det svirt att hirleda den direkta orsaken. Trots detta har
flera avgangar fran Alta mot Gullmarsplan haft hég beliggning och periodvis dragits med
forseningar 1 morgontrafiken. Restiderna 2017 fran Alta gard till Gullmarsplan ligger pa ca 24
minuter for avgangar strax efter kl. 06 pa morgonen och ca 30 minuter f6r avgangar strax innan
kl. 08. Fran Alta centrum ligger restiden till Gullmarsplan pa ca 15 minuter respektive ca 19

minuter.
Total tid i k6 for linje 801 (Alta gdrd-Gullmarsplan) varen
2016 samt 2017
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Forutom uppdaterad trafikinformation hos SL,, finns hemsidan Livemap24® dir man kan folja alla
bussar live. Det gir att zooma in och klicka pa en enskild buss for att se dess exakta placering,
folja rutten, och fi en realtidsuppskattning f6r kommande hallplatser. De réda fyrkanterna
illustrerar bussar, den grona Saltsjobanan och de gula Tvirbanan. I verktyget kan man se all typ av
kollektivtrafik, t.ex. aven tunnelbana, pendeltig och bat.
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https://livemap24.com/?lat=59.31157836439979&lon=18.094825744628906&zoom=14
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3.1.4 Slussen

Bussterminalen vid Slussen dr en av Sveriges stOrsta bussterminaler, under morgonrusningen
(vardagar kl. 07.40-8.40) angor ca 190 bussar terminalen. 185 000 resenarer kommer varje dag fran
Saltsjobanan och tunnelbanan, 25 000 med stadsbussar och 67 000 resenirer reser fran och till
Slussen med Nacka-Virmdobussar. Slussen ar och kommer att vara ett viktigt nav for Nackas
kollektivtrafikresenirer flera ar framat till dess att tunnelbanan till Nacka ér i bruk. For vissa
kommundelar kommer Slussen aven efter tunnelbanans utbyggnad till Nacka C att utgora
bytespunkten mellan buss och tunnelbana. Nuvarande terminal ligger 1 en byggarbetsplats dir
stora rivningsarbeten pagar samtidigt som en ny provisorisk terminal anlaggs Gster om
Katarinahissen ute pa Stadsgardsleden. Den provisoriska terminalen togs 1 drift den 2 maj 2018
och kommer att ha en hégre kapacitet an den gamla terminalen. Den tillfalliga bussterminalen har
bussar som avgar var 20:e sekund och den fir en bittre standard dn dagens terminal. Diremot
kommer det att vara lingre att ga fran tunnelbanan och stadsbussarna. Under 2023 kommer
Nacka- och Virmddébussarna att fa en ny terminal i Katarinaberget. Fram till dess kommer den
tillfalliga terminalen pa Stadsgardsleden att nyttjas. Saltsjobanan gar till Slussen igen forst efter
2025 och dd kommer ocksd Djurgardsfirjans nya terminal att Oppna nidrmare Slussen.

Under andra halvaret 2016 gjordes det flera trafikomldggningar inne i terminalen som paverkade
kortiden in till Slussen. 2017 har varit mer stabilt och restiderna har varit ungefar lika lainga hela
tiden. Diremot ar det vildigt storningskénsligt och dven vid sma handelser har restiden forlingts

avsevirt.’
3.2 Kollektivtrafik, spar
3.2.1 Saltsjobanan

Mellan dren 2015 till 2023 genomfor Trafikforvaltningen en allmién teknisk upprustning av
Saltsjobanan som medfor hogre sikerhet och bittre tillganglighet, ett modernare resande och efter
2022 dven moijlighet till titare trafik. Tétare trafik kan uppnas genom kapacitetshéjande atgirder
frimst i form av utbyggnad av tvd moétesstationer lings strickan. Vid Planiavagen och
Virmdovigen kommer Saltsjobanan att hojas upp pa en bro. Utgangspunkten i dagsldget dr att de
kapacitetshojande atgarderna ska genomforas samtidigt som byggnationen av Saltsjobanans
upphéjning. Upphéjningen kommer att méjliggéra en battre lokal trafiksituation nir banan som
barridr forsvinner, gang- och cykelvigar kan byggas ut och en sammanlinkning av Planiavigen
och Virmdévigen kan ske. Vidare 6ppnas mojligheter £6r nya lokaler och verksamheter under
upphdjningen. Projektet samplaneras med den nya tunnelbanestationen med uppgangar vid Sickla
station.

Nir alla delar av Trafikférvaltningens upprustningsprojekt ar fardigstillda kommer det att finnas
mojligheter att kéra 12-minuterstrafik pa Saltsjobanan till skillnad fran dagens 20-minuterstrafik.
Detta kommer att bli en viktig koppling f6r Nacka till och fran Slussen efter att tunnelbanan ar
fardigstilld. Dessutom kommer den att utgéra en del i det kommande sparnavet Sickla station.

¢ Keolis, Magnus Olsson, Uppgifter fran e-post 2018-04-26.



Nacka kommun / 2018- Uppfodljning Framkomlighet i

Nacka

Idag har Saltsjobanan sin tillfélliga slutstation 1 Henriksdal och detta dr féranlett av Slussens
ombyggnad. Fran augusti 2016 stannar tagen i Henriksdal och dar sker byte till ersittningsbussar
mot Slussen. Initialt var dessa drabbade av stora forseningar vilket dven paverkade 6vrig
busstrafik negativt. Under hosten 2016 gjordes stindiga trimningar och under 2017 har trafiken
flutit pa bra. Under vecka 40 2016 lag restidsforlangningen for bussen mellan Londonviadukten
och Slussen pa 3 minuter. Detta dr under de prognoser som togs fram infér nyttjandet av den nya
slutstationen 1 Henriksdal.

Trafikantrikningar som gjorts visar att de stationer med flest pastigande lings strickan ar Slussen

med 5000 pastigande, Igelboda med 3700, Fisksdtra med 2600 och Henriksdal med 2200
pastigande resenirer.’

@ Saltsjobanan

& & G
o
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Trafikantrdkning pa Saltsjpbanan med antal pd- och avstigande per station.

3.3 Kollektivtrafik, sjo
3.3.1 Linje 80, (Sjévigen)

Linje 80, dven kallad Sj6vigen, ir ett populirt firdmedel mellan Liding6-Nacka-Stockholm.
Sj6vigen dr en viktig del 1 ett storre system for att avlasta Slussen, samt for genare vagar till
malpunkter Over vattnet.

Resandet med linje 80 fortsitter att 6ka och f6r 2017 jamfért med 2015 och 2016 ser det ut sahir:

7 Fakta om SL och linet 2010,
http://www.sll.se/Global/2.%20Kollektivtrafik /Fakta%200m %20SL.%200ch%201%C3%A4net/SL._och lanet 2016
.pdf. Trafikantrikningen av hur manga péstigande och avstigande det varit per station har gjorts en vintervardag 2016.


http://www.sll.se/Global/2.%20Kollektivtrafik/Fakta%20om%20SL%20och%20l%C3%A4net/SL_och_lanet_2016.pdf
http://www.sll.se/Global/2.%20Kollektivtrafik/Fakta%20om%20SL%20och%20l%C3%A4net/SL_och_lanet_2016.pdf
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Antal pastigande linje 80 (Sjovagen)

140000 123392
118487 11056
120000 5
10598 10037
100000
80000 7125 69206 69451
5974 5717
60000
3686 3748

40000
20000 I I

0

Nacka strand Kvarnholmen Finnboda Saltsjoqvarn

m2015 W2016 W2017

Fortfarande ér restidsforlingningarna marginella, och frimst till f6ljd av det 6kade resandet med
fler tidskrivande anlop. Under frimst 2016 reglerades kértiden genom justering av antalet tilligg
vid bryggor med mindre resandeunderlag. Den eldrivna baten "Sjovigen" fordrar ocksa nigot
lingre kortid, men anvinds i huvudsak pa kortare turer.

Under 2016 var linje 80 hirt belastad vilket resulterade i flera fulla avgangar. I mars 2017 satte
Trafikforvaltningen inom Stockholms lins landsting in en extra bat for att Oka turtitheten och
undvika fullsatta avgangar. Detta har resulterat i att turtitheten pa morgonen Okat fran 40-
minuterstrafik till 20-minuterstrafik. Resan mellan Kvarnholmen och Nybroplan tar mellan 20-30
minuter en vardagsmorgon.

Ytterligare en atgird som omhindertar det 6kade resandet dr det f6rs6k som Stockholms lins
landstings har beslutat genomféra under 2018. Det innebir mojligheten att resa i
Waxholmsbolagets trafik med SL:s periodkort och ska gilla under vinter, var och host f6r att
avlasta o6vrig trafik, fungera som arbetspendling och tillgingliggora skirgarden for fler invanare i
regionen. Forsoket ska sedan utvirderas. Férsoksperioderna dr den 9 januari till den 29 april 2018
samt den 3 september till den 9 december 2018. I och med detta sattes ocksa en extra tur fran och
till Vaxholms in som utékade batpendlingsméjligheterna morgon och eftermiddag f6r Nacka vid
bryggorna Riset, Hasseludden, Nacka strand och Kvarnholmen.® De sammantagna effekterna av
detta f6rsok f6ljs upp 1 ndsta ars uppfoljningsrapport, men kort kan sigas att baten ar mycket
uppskattad fran Riset och Hasseludden. Varje morgon reser mellan 25-30 personer mot stan fran
dessa bryggor, och tillbaka 20-25 personer. Siffran dr nistan jamn hela perioden 2018-01 till
2018-03, forutom pa fredagar da det ér vanligt att en del uteblir. Nackas resendrer star 1 nulaget
for runt 30 % av det totala antalet resendrer pa morgonturen.

8 Se bl.a. SLL http://www.sll.se/Global /Politik /Politiska-orean /Trafiknamnden /2017 /21%20n0ov%202017 /p13-ST .-
2017-0644-TTUT-SI -kort-Waxholmsbolagets.pdf och Nacka.se https://www.nacka.se/nyheter-start/2017/12/nu-
kan-du-oftare-ta-baten-vintertid



http://www.sll.se/Global/Politik/Politiska-organ/Trafiknamnden/2017/21%20nov%202017/p13-SL-2017-0644-TJUT-SL-kort-Waxholmsbolagets.pdf
http://www.sll.se/Global/Politik/Politiska-organ/Trafiknamnden/2017/21%20nov%202017/p13-SL-2017-0644-TJUT-SL-kort-Waxholmsbolagets.pdf
https://www.nacka.se/nyheter-start/2017/12/nu-kan-du-oftare-ta-baten-vintertid/
https://www.nacka.se/nyheter-start/2017/12/nu-kan-du-oftare-ta-baten-vintertid/
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En annan kapacitetsstirkande atgird som Trafikf6rvaltningen vidtar under 2018 dr den utokade
trafiken pa linje 80:s inre strickning mellan Nacka strand och Nybroplan mellan 25 juni och 6 juli
och mellan 6 till 17 augusti. Det innebir att fem fartyg trafikerar linjen istillet f6r fyra under dessa
veckor. Atgirden kommer férhoppningsvis att kunna minska tringseln nir SL:s sommartidtabell
bérjar gilla. Utvirderingen av detta £6ljs ocksd upp i nastkommande rapport.

3.4 Cykeltrafik

Utbyggnad av regionala cykelstrak dr prioriterade i bade Nackas cykelstrategi och den regionala
cykelplanen. Ett kapacitetsstarkt och gent cykelnit dr av vikt bade for cykling inom Nacka och for
att koppla ihop Nacka med andra kommuner i regionen. For att cykeln ska bli konkurrenskraftig
pa lingre strackor kravs att det gar att halla jimn och relativ hog hastighet samt att det 4r fa
konflikt- och stoppunkter i cykelvdgnitet. De regionala cykelstraken skall utformas och
dimensioneras for hastigheter upp mot 30 km/t.

I tabellen nedan visas avstand och dels uppskattad cykeltid och dels uppmitt cykeltid mellan
Nacka C och tre olika malpunkter i Stockholm. Den hogre hastigheten pd 25 km/t ger stora
fordelar sett till uppskattade restider i jimforelse med den ligre hastigheten pa 16 km/t. Det krivs
emellertid att cykelstriken har en sadan standard som méjliggér den hogre hastigheten. Dagens
elcyklar (de som klassas som cyklar), ger assistans pa upp till 25 km/t.

I tabellen visas dven uppmiatt restid till de tre olika malpunkterna. De uppmiitta restiderna varierar
beroende pa vigarbeten, tringsel och vider och vind. Till detta ska tilliggas att cyklister fardas i
olika hastigheter vilket gor att det kan vara svart att jimfora restiderna fran ar till ar pa ett
tillforlitligt satt. De satsningar i1 cykelvignitet som gors bor emellertid ha en positiv inverkan pa
restiderna eftersom onddiga stopp kan byggas bort och likasd avhjalpa en del av
tringselproblematiken. Pa Nackas cykelvignit och dven pa regionens cykelvignit finns det i
dagsliget kapacitet kvar, aven om vissa av de mest centrala delarna av Stockholms innerstad samt
vissa passager in till Stockholm har en viss tringselproblematik.

Cykelavstand och restider:

Start och malpunkt  Avstand Tid Tid Tid

(16 km/t) (25 km/t) (Cyklat2017°)
Nacka C - Slussen 7 km 26 min 17 min 15 min
Nacka C - Norra 9 km 34 min 22 min 19 min
bantorget
Nacka C — Kista 22 km 80 min 52 min 50 min

Nacka har sju stycken fasta stationer som miter cykeltrafiken. Under Sicklavigen i
kommungrinsen mellan Stockholm och Nacka ligger toppnoteringarna under september 2017 f6r
cykeltrafiken pa dryga 5200 cyklister per dag. For Kvarnholmsvigen under sparviadukten f6r
Saltsjobanan ligger toppnoteringarna for september 2017 pa dryga 800 cyklister per dag.

9 Genomsnittlig restid under en vecka i oktober 2017. Cyklat av pendlingscyklist, 37 drig man.
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3.5 Biltrafik
3.5.1 Sodra lanken

For Sédra linken har antal tunnelstingningar och antal avstingda minuter anvints som matt pa
framkomligheten. Detta eftersom det finns ett system som varnar f6r k6 och nir
framkomligheten blir alltfor délig vilket gor att infarten till Arstatunneln stings. (Tunneln maste
stangas vid stillastaende trafik om brandrisk foreligger eftersom det saknas sprinklersystem).
Antalet stingningar och kévarningar har 6kat 6ver tiden, men ett trendbrott kan noteras nir
tringselskatten forindrades 1 januari 2016.

Mellan 2012 och 2015 har antalet

.. . .. .. Antal gdnger Sédra linken stingts pa grund av trangsel under férmiddag
stingningar av Sodra linken under

.. . . respektive eftermiddag, vardagar 20122017
formiddagsrusningen Gkat

kontinuerligt. Antalet .
stingningar under eftermiddagen

har 6kat kontinuerligt mellan - 60

81
2014 och 2016. 2017 syns dock s =
en rejil minskning, da bade a0
antalet stingningar pa for- och 30 25 3 -
eftermiddagen har gitt ner. 0
5 Ej
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Under 2017 var aven det totala 0 . 3

antalet stingningar under bade 2012 15 2016 2017

for- och eftermiddag léigre an WM (06:00-10:00) m em (15:00-18:00)
foregaende ar.

Vad giller antalet stingningsminuter har dessa ocksa gatt ner och de dr f6r 2017 nistan tillbaka pa
2014 ars nivaer. En minskning fran 2016 ir att se bade pa for- och eftermiddagen.

Total stangningstid (timmar) av Sicklatunneln i Sodra lanken, vardagar 2012-2017
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Uppdelat pa manader och antal ganger som Sodra linken stingts, ser jimforelsen ut enligt

diagrammet nedan. Under juli manad skedde inga stingningar under morgonrusningen, varken
2015, 2016 eller 2017. Inga stingningar skedde heller under morgonrusningen i december 2017.

Antal gdnger som infarter till Sicklatunneln stangts
under morgonrusningen (06-10)
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Hosten 2017 har visat en positiv trend for framkomligheten i S6dra linken Forindringen beror pa
fardigstillandet av Norra linken som lett till att kosituationen pa E4/E20 forbittrats. Numera
hinder det séllan att det uppstar en kdsvans som vixer ner i Sicklatunneln. De kéer som idag
leder till stingningar beror nistan alltid pa nagon form av hindelse i tunneln eller 1 dess
anslutning. Ytterligare forbittringar kan dessutom komma att ses framéver. Under 2018 kommer
ATK (Automatisk trafiksikerhetskontroll, ”fartkameror”) att sittas upp i S6dra linken. Detta f6r
att forhoppningsvis skapa ett jaimnare trafikflode som i sin tur kan gora att firre incidenter sker
som leder till stingningar av tunneln. I Sédra linken har MCS-detektorerna'’ ocksd botjat leverera
ny typ av data som visar fordonsspecifik information om hastighet, lingd och tidsluckor. Som ett
matt pa detta har Trafik Stockholm tagit fram statistik f6r bétesbelopp i miljoner kronor per
manad samt antal indragna koérkort per manad baserat pa hur fort varje fordon koér. Siffrorna
giller f6r 2017 (april-november)."

Bétesbelopp i miljoner kronor per manad
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Antal indragna kérkort per méanad

10 MCS, Motor Control System.

11 Trafik Stockholm, Stérningsrapporten november 2017.
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Botesbelopp i miljoner kronor, medelvarde per Antal indragna korkort, medelvirde per timme
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September var den mianad da den totala bétessumman skulle ha blivit som stérst, ca 950 miljoner
kronor. Flest indragna kérkort skulle det daremot ha blivit i juli, drygt 6000 stycken. Den timme
(pa vardagar) som genererar det hogsta botesbeloppet dr 04-05, 1 genomsnitt drygt 10 miljoner
kronor. Mellan kl. 06-16 édr botesbeloppet mellan 7-9 miljoner kronor per timme. Klockan 19-20
(vardagar) skulle flest kérkort dras in, i genomsnitt 43 stycken. Nist flest kérkort skulle dras in
mellan kl. 03-04, i genomsnitt 40 stycken.

3.5.2 Utvalda rutter for restidsuppfoljning med bil

For att kunna folja upp restider med bil och se trender, behovs ett startar och jamforelser 6ver tid.
I f6rra arets rapport pekades foljande rutter ut och dessa f6ljs upp f6r att kunna se ett monster
over tid. Dock ar det fortfarande svart att fa en exakt sanning eftersom enskilda, okinda faktorer
kan ha foérbisetts, vilket kan leda till missvisande resultat. Datainsamlingen har skett dels via Trafik
Stockholm och dels via gps-data. Vad giller restider med bil, jimfoért med t.ex.
kollektivtrafikresande, bor man ha i atanke att tillgang och tillgdnglighet till parkering vid
malpunkten inte har raknats med.

3.5.21 Nacka-Norrtull och Nacka-Kista

Restider med bil uppmiitta frin stationira matstationer 1 linet visar forindringar med nagra
minuter pa olika strickor och 6ver dygnet. Startpunkten for alla utvalda rutter 1 Nacka ar i hojd
med trafikplats Nacka pa vig 222. Tabellen nedan innehaller dygnsvirden samt restider f6r
morgonrusningen kl. 07.00-09.00 fér vecka 42—43 ar 2015, 2016 och 2017."

Strackan Nacka-trafikplats till Norrtull tog som medel 6ver dygnet lingre tid att kora 2017 jamfort
med 2016 och 2015. I morgonrusningen pa samma stricka har diremot restiden gétt ner med
nistan 2 minuter jamfért med 2016 och med 4 minuter mot 2015. Pa strickan Nacka-trafikplats
Kista ligger forindringen dock kvar 6ver bade dygn och i morgonrusningen.

12 Data fran Trafik Stockholm.
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Stricka Medelrestid, dygn

2015 2016 2017
Nacka-Norrtull 15,6 min 15,9 min 17,2 min
Nacka-Kista 21,2 min 20,8 min 22,3 min

Morgonrusning kl. 07-09

2015 2016 2017
Nacka-Norrtull 28,8 min 26,0 min 24,4 min
Nacka-Kista 32,2 min 29,6 min 29,7 min

Sedan 2015-2016 har arbetet med Norra linken fardigstillts vilket generellt gett bittre
framkomlighet pa Essingeleden. Detta har gett mindre stillastiende koer i Sodra lanken, vilket 1
sin tur har lett till firre avstingningar. Under oktober 2017 var det 4 avstingningar mot 12
stycken 2016. Men eftersom tunneln har stingts farre ganger och det da ocksa blir fler bilar i
tunneln ndr den inte stings, sa gar restiderna upp. Istillet har tillgdngligheten 6kat och likasa
fordonsgenomstromningen. Eftersom tunneln nu fungerar pa ett bittre sitt eftersom den behover
stingas mindre ofta, kan man sdga att virdena f6r 2017 dr mindre missvisande dn de som
presenterats for 2015-2016.

Trots att Norra linken gav battre kapacitet pa Essingeleden, gjorde det att kéerna 6kade pa E4
Uppsalavigen. Detta syns 1 statistiken mellan Nozrrtull och Kista. Det har blivit en forbattring i
restid mellan Nacka och Norrtull under morgonrusningen, men inte pa strickan Nacka-Kista.

Att restiden okat pa dygnsniva ar delvis ett resultat av de broskarvsreparationer som gjordes pa
Essingeleden under 2017, se rubriken Oplanerade stérningar f6r mer information. Dessa har
sankt medelhastigheten nagot dven nattetid, vilket bidrar till hogre medelvirde pa dygnsniva, bade
pa strickan Nacka-Norrtull och pa Nacka-Kista. Detta visar tydligt hur trafiksystemet hinger ithop
och att det inte alltid finns en enkel 16sning pa framkomlighetsutmaningarna.

3.5.2.2 Nacka-Stockholm city

Vid granskning av samlad trafikdata for personbilstrafiken via gps' har jimforelser gjorts pa tre
strackor med olika startpunkter i kommunen, men med samma mélpunkt i Stockholms innerstad
(Norra Bantorget). Jamforelsen har gjorts f6r mitning under en vecka under oktober manad.
Observera att det finns flera andra méjliga firdvigar mellan respektive startpunkt och
malpunkten, men i1 denna rapport har de i kartbilden illustrerade vagvalen legat till grund for
analysen. Detta fOr att sprida analysen till en stérre del av vignitet.

Startpunkterna for jimforelserna har utgétt frin tre av kommunens kommundelscentrum; Alta
centrum, Orminge centrum samt Saltsjobadens centrum (Tippens centrum). Malpunkten dr
Stockholm city, Norra Bantorget. Samtliga strickor dr relaterade till den tid det tar att kéra samma

13 Data fran trafikdataleverantoren TomTom.
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stricka utan nagon trafik, ett sa kallat "basvirde”. Basvirdet dr himtat fran faktiska restider under
vardagsdygn kl. 00-02 f6r samma period som jamforelsen gors mot. Siledes kan exempelvis
basvirdet for en specifik stricka skifta mellan bade méanader och ar.

‘Kummelnas

(Saltsjébaden

CAlgd 6

Rdda, orange och gula strdckor markerar Idngsamtgdende trdfik eller kéer och grona strdckor markerar trafik med fritt flode. Vecka i
oktober 2017 kl. 07-09.

Resvigen frian Saltsjobaden centrum inom kommunen gar via Saltsjobadsleden

samt Virmdoleden. Resvigen frain Orminge centrum inom kommunen gar via Mensittravigen,
Ormingeleden, Virmdéleden, Skurubron och Virmdévigen. Resvigen frin Alta centrum inom
kommunen gir via Altavigen, Jirlaleden och Sédra linken.

Restiden f6r utvalda strickor under oktober manad 2015, 2016 och 2017:"

Stricka Restid minuter (basvirde, kl. 00-02)

2015 2016 2017
Saltsjobadens centrum - City 20 min 18 min 19 min
Orminge centrum - City 19 min 21 min 21 min
Alta centrum - City 27 min 22 min 27 min

Restid morgonrusning kl. 07-09

2015 2016 2017
Saltsjobadens centrum - City 36 min 34 min 33 min
Orminge centrum - City 38 min 39 min 40 min
Alta centrum - City 38 min 37 min 37 min

Restiderna under morgonrusningen fran Saltsjobaden har minskat ytterligare under 2017 medan
det fran Alta ligger still i jimférelse fran 2016. For resorna mellan Orminge och Norra Bantorget i
centrala Stockholm blir restiderna istillet ytterligare ndgon minut lingre under 2017 jaimfort med

14 Data fran trafikdataleverantoren TomTom.
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2015 och 2016. Anledningen till detta dr troligtvis att vissa avsnitt pa Virmdoévigen pa vistra
Sicklaén dr hart belastade under morgonrusningen och att vigarbeten pagatt mer intensivt under
2017 dn under 2016 och 2015. Slussens ombyggnad har pagatt under hela perioden vilket paverkat
restiden genom olika trafikomldggningar.

Foérutom restider som uppféljning av framkomligheten gors trafikanalyser pa de kommande ut-
och ombyggnaderna. Detta gors pa olika geografiska nivaer och f6r olika tider (morgon och
eftermiddag), och hjilper till att flagga for hur trafiksystemet kan hantera den tillkommande
byggtrafiken liksom den vanliga trafiken som maste komma fram under tiden. Uppstar alltfér
stora flaskhalsar eller kapacitetsbrister finns det mojlighet att justera tidsplaner i byggprojekten sa

att trafiken stérs i mindre omfattning.

lllustration 6ver simulering av trafik under byggtid for projekt "Nya gatan” i hérnan Vikdalsvdgen/Vdrmdovagen mitt emot Nacka

Forum.

3.5.3 Oplanerade storningar

Utéver den 6kande trafiken och det 6kande antalet vigarbeten sa sker dven oplanerade storningar
pa vignitet som paverkar restiden. Det kan dels handla om olyckor som t.ex. olyckan den 8
augusti pd E4/E20 s6derut i héjd med pafarten fran Fittja da en betongbil full med betong vijde
for en personbil och direfter vilte. Olyckan resulterade i att tva av tre korfilt samt pafarten
stingdes av vid 15-tiden. Vigen stingdes helt under ca 1,5 timme och en 11 km ling ko bildades.
I motsatt riktning bildades en ling tittk6. Forst vid midnatt hade kén avvecklats.

Aven det planerade arbetet med reparation av broskarvar pa E4/E20 Essingeleden mellan
Tomteboda och Gréndal under 2017, har orsakat stora framkomlighetsproblem vid flera tillfallen.
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Karbrygga dver broskarv. Fotograf: Thomas Emilsson, Trafikverket.

Arbetet med skarvarna har utforts nattetid och dagtid har ett slags lock, kérbryggor, placerats over
skarvarna. Korbryggor i sig kan vara en bra 16sning for att kunna lata trafik firdas som vanligt da
arbete inte pagar, men oférutsedda hindelser kopplade till kbrbryggorna har i detta fall lett till
stora bekymmer. I juni paborjades broskarvsreparationerna och i kombination med en mindre
olycka ledde inbromsningarna till en k6 som vixte dnda ner i S6dra linken som 1 sin tur fick
stingas. Den 25 augusti uppticktes att korbryggan over ett av korfilten hade lossnat dven har
bildades en k6 som snabbt vixte ner i Sodra linken. Tunnelinfarter stingdes och tunneln tdmdes
pé trafik. Ca kl. 10.30 stingdes E4/E20 helt under 8 minuter for att reparera korbrygean. Under
den korta tid vigen var avstingd sokte trafikanterna andra vigar vilket orsakade ko 1
Hammarbytunneln, Bjorktunneln, kring Gullmarsplan, pa riksvig 73 norrut och genom Nord-
Sydaxeln. Trafiksituationen atergick till normalldge forst vid 12-tiden.

Diagrammet nedan illustrerar normalldget, d.v.s. den restid det vanligtvis tar mellan Breding och
Nyboda under morgonrusningen (ca 15 min). Den 25 augusti da broskarven krianglade pa
Essingeleden var restiden ca 40 min pa samma stricka.
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Restid pa E4/E20 mellan Breding och Nyboda kL. 05.00-12.00 den 24 respektive 25 angusti 2017.
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Overlag har det skett en 6kning av oplanerade hindelser i regionens vigsystem och de vanligaste

hindelsetyperna stillastiende fordon”, ”f6remal pa vigbanan™ och ”olycka” 6kade med 6,5 %
Antal handelser registrerade hos
Trafik Stockholm

2017 jimfort med 2016."
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Antal hindelser som registrerats hos Trafik Stockbolm. I handelser ingar “foremal pa vighanan”, “olycka” och
Vstillastaende fordon”.

Under november och december 2017 registrerades farre hindelser hos Trafik Stockholm jamfort
2015 och 2016. Det ir en skillnad jimfort med méanaderna dessforinnan, da antalet registrerade
hindelser 4r 2017 var fler.'* Men 6verlag har det som sagt skett en 6kning av oplanerade hindelser
1 regionens vagsystem.

4 Sammanfattning och slutsatser

Sammanfattningsvis kan noteras att kollektivtrafikens framkomlighet mot Slussen och pa
Stadsgardsleden ar begrinsad pa grund av Slussens ombyggnad. Bussarna har fatt 6kade kortider
mellan Henriksdal och Slussen vid en jimforelse mellan 2016 och 2017. Under samma period har
pendelbatlinje 80 (Sjovagen) sett ett kraftigt 6kat resande, medan restiderna i princip varit
konstanta. Ett 6kat resande giller dven cykeltrafiken, dir framkomligheten dn sa linge ér relativt

god.

For biltrafiken mirks en marginell férsimring i regionala restider 6ver dygnet f6r 2017 jamfort
med 2016, mycket till f6ljd av de broskarvsreparationer som gjordes pa Essingeleden under 2017
nattetid. I morgonrusningen ser det dock ljusare ut. Norra linkens fardigstillande har gett firre

15 Trafik Stockholm, Stérningsrapporten 2017,
https:/ /trafiken.nu/globalassets/stockholm /dokument/storningsrapporten 2017.pdf
16 Trafik Stockholm, Stérningsrapporten december 2017.


https://trafiken.nu/globalassets/stockholm/dokument/storningsrapporten_2017.pdf
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antal avstingningar av S6dra linken eftersom kosituationen pa E4/E20 har forbattrats. Sirskilt
stora forbattringar har skett under hésten 2017. I december 2017 intriffade inte en enda
oplanerad st6rning som gav upphov till stingning i férmiddagsrusningen. Aven antalet
stingningsminuter har gatt ner. Med farre antal stingningar av Sodra linken kan fler fordon
passera vid fler tillfdllen, 4ven om kapaciteten i sig inte forindras. Detta skapar ocksa lingre
restider, men ger en bittre tillgédnglighet och palitlighet (till en viss grins). De koer som idag leder
till stingningar beror nistan alltid pa ndgon form av hindelse i tunneln eller 1 dess anslutning.
Trafikdimpande effekter har bland annat bestatt av justeringen av tringselskatt frin 1 januari
2016 som haller i sig dven under 2017.

Det 6kade trycket pa trafiksystemet och 6kade infléden 1 vigsystemet fran andra punkter far
konsekvenser for trafiken till och fran Nacka. Detta paverkar kollektivtrafiken likval som
biltrafiken. Koerna for privatbilismen i rusningstid kommer att kvarsta, de kan inte byggas bort
och det ar heller inte 6nskvart ur ett stadsmiljoperspektiv. Diaremot dr det viktigt att folja
utvecklingen och att trimma de system som finns. Vidare dr det viktigt att som trafikant kunna
informera sig pa ett bra sitt. Inom det regionala samarbetet Trafiken.nu har det tagits fram en app
under varen 2018 dir man kan prenumerera pa den egna resan och fa uppdaterad
trafikinformation om hindelser som paverkar framkomligheten.

Infér kommande ar nir byggnationerna blir alltmer patagliga inom Nackas granser nar
kommunen tillsammans med regionala aktérer bygger ut vastra Sicklabn med nya bostider,
arbetsplatser, tunnelbana, 6verdickning, trafikplatser, bussterminal m.m. ir det viktigt med
samordning. Trafikanalyser under byggtid pagar, allt for att 1 f6rvig kunna planera sa att
framkomligheten 1 rusningstid bibehalls 1 sa stor utstrickning det ar mojligt. Regionalt gors
liknande arbeten genom klusteranalyser. En god intern samordning mellan enheter och
kompetens, samt tidig och 6ppen dialog med byggherrar och entreprendrer ar av storsta vikt.
Detta galler likvil 1 tidiga planeringsskeden som i senare projektskeden och kan bli avgérande £6r
framkomligheten pa specifika platser.
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Oppenhet och mingfald
V7 har fortroende och respekt for mdnniskors kunskap

och egna formaga - samt for deras vilja att ta ansvar



