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Samordnat forfarande

Milj6- och stadsbyggnadsnamnden

GRANSKNINGSUTLATANDE
inklusive sarskilt utlatande for miljokonsekvensbeskrivningen

Detaljplan for tunnelbana till Nacka och Andring av
gdllande detaljplaner for tunnelbana till Nacka, pa vastra
Sicklaon, Nacka kommun

Sammanfattning

Syftet med detaljplaneliggningen ir att mojliggdra utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka,
vilket for Nackas del innebir att tunnelbanans Bla linje forlings till Nacka fran
Kungstridgarden. Hela tunnelbanans strickning inom Nacka kommun gar under mark, och
stationer kommer att finnas i Sickla, Jarla och Nacka (norr om Nacka Forum). Parallellt
med detaljplanerna tar Stockholm lins landsting fram en jarnvigsplan.

Under detaljplanernas granskningstid inkom yttranden frin 15 remissinstanser samt fran 8
fastighetsigare/boende/rittighetsinnehavare. Synpunkterna frin remissinstanser berorde
bland annat 6versvimning, geoteknik och ledningssamordning. Fran boende och
fastighetsagare handlade synpunkterna framférallt om stomljud, buller, springningar och
andra storningar under byggtiden.

Efter granskningen har planforslaget reviderats sa att omradet direkt viaster om Nobelberget
har fatt kompletterande bestimmelser till stod f6r S6dra linken och tunnelbanan.
Plangrinsen har dndrats sd att motorvigsentrén vid station Nacka istillet planliggs inom
detaljplanen f6r Motesplats Nacka. Avtal reglerar dock att entrén bekostas av tunnelbanans
projektmedel. Plangrinsen har dven dndras sa att Nobelbergsomradet inte ingar i
detaljplaneidndringen, detta da stod for tunnelbanan regleras i detaljplanen f6r Nobelberget.
I 6vrigt har fortydliganden och kompletteringar gjorts av planhandlingarna bland annat
avseende 6versvimning, geoteknik, avtal och fastighetskonsekvenser.

Kommunens bedémning ér att detaljplanens genomférande kan antas medféra betydande
miljépaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har darfor tagits fram och ingitt i
granskningen. Synpunkter pa miljékonsekvensbeskrivningen redovisas och beméts 1 detta
utlatande.
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Planforslagets syfte och innehall

Syftet med detaljplaneliggningen ir att mojliggdra utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka,
vilket f6r Nackas del innebir att tunnelbanans bla linje forlidngs till Nacka fran
Kungstridgarden med stationerna Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jirla och Nacka.

Hela tunnelbanans strickning inom Nacka kommun gar under mark, och stationer kommer
att finnas i Sickla, Jarla och Nacka (norr om Nacka Forum). Vid samtliga stationer kommer
ny bebyggelse att tillkomma vilket har varit en utgangspunkt i planeringen. Manga av
entréerna till stationerna kommer dirfér att ligga i framtida byggnader. Ovriga delar som
kommer att vara synliga ovan mark édr ventilationstorn och entréer till arbetstunnlar.

For de delar av tunnelbanan som ligger helt under mark och dir det idag finns gillande
detaljplaner gors en detaljplanedndring som innebir att géillande detaljplaner dndras sa att
utbyggnad av tunnelbaneanliggningen méjliggors. I huvudsak innebir dndringarna att
markanvindningen tunnelbana tillkommer och att schaktdjupsbegrinsningar liggs till f6r att
skydda tunnelbaneanliggningen. Aven bestimmelser om u-omriden for befintliga
allmantillgingliga ledningar med mera tillkommer. De planbestimmelser som idag finns 1 de
gillande detaljplanerna kommer dven fortsittningsvis att gilla, vilket dven giller entréerna i
Sickla képkvarter som ligger ovan mark.

De delar av tunnelbanan som ligger ovan mark; entréer till stationer (ej entréerna 1 Sickla
kopkvarter), ventilationstorn samt entréer till de tre arbetstunnlarna planliggs med ny
detaljplan. Anledningen ar att dessa antingen ligger inom icke planlagt omrade eller att
nuvarande markanvindning inte kan gilla samtidigt som markanvindningen tunnelbana.
Den nya detaljplanen méjliggér markanvindningen tunnelbana samt reglerar dven héjder
och buller f6r ventilationstornen och riskbestimmelser i anslutning till leder for farligt gods
med mera.

De delar av tunnelbanan som ligger helt under mark och dir det idag inte finns nagon
detaljplan limnas detaljplanelosa. Detta da det ér juridiskt mojligt att i dessa omraden
genomfora tunnelbaneutbyggnaden med stod av enbart jarnvigsplanen.

Kommunens bedomning ir att detaljplanens genomférande kan antas medfora betydande
miljépaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har darfor tagits fram och ingitt i
granskningen. Synpunkter pa miljékonsekvensbeskrivningen redovisas och beméts 1 detta
utlatande.

Bakgrund

Parallellt med detaljplanerna tar Stockholm lins landsting fram en jarnvigsplan.
Jarnvigsplanen och detaljplanerna tas fram med samordnat forfarande enligt PBL 5 kap
{7a. Jairnvagsplanen ir ledande och detaljplanerna tillgodoriknar sig dirmed det samrad
som genomfordes for jirnvigsplanen under perioden 9 november till 8 december 2016.
Under jarnvigsplanens samrad inkom cirka 80 synpunkter som berérde Nacka kommun.
Synpunkterna handlade framférallt om byggtiden, exempelvis avseende buller, risker vid
sprangningar och trafikstorningar. Jarnvagsplanens samradsredogorelse finns tillginglig pa
landstingets webbplats: http://nvatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut
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Beslut om att skicka ut férslaget pa granskning fattades av milj6- och
stadsbyggnadsnimnden den 31 januari 2018. Granskningstiden varade mellan den 7 februari
och den 12 mars 2018, sammanlagt 4,5 veckor.

Yttranden under granskning
Foljande remissinstanser har inga synpunkter pa planforslaget
— Forsvarsmakten
— Naturvardsverket (avstar fran att yttra sig)
— Vattenfall Eldistribution AB (ingen elnitanliggning inom omradet/niromridet)

Foljande remissinstanser har synpunkter pa planforslaget
— Lansstyrelsen
— Lantmaterimyndigheten i Nacka
— Trafikverket
— Trafikforvaltningen och férvaltningen for utbyged tunnelbana
—  Virmdo6 kommun
—  Soédertorns brandférsvarstorbund
— Nacka vatten och avfall AB
— Nacka Energi
— Skanova
—  Stockholm Exergi AB
— Ellevio (inga synpunkter men framfér kommentarer)
— Nacka miljévardsrad

Synpunkter har dven inkommit frin itta fastighetsigare/rittighetsinnehavare/boende inom
och i anslutning till tunnelbanans strickning.

Inkomna synpunkter
Synpunkter i inkomna yttranden redovisas nedan i sammanfattad och foérkortad form med
planenhetens kommentarer.

Aterkommande synpunkter

I méinga av yttrandena framfors synpunkter avseende storningar i form av buller, stomljud
och springningar samt synpunkter om bergvarme. Nedan redovisas planenhetens
kommentarer i dessa fragor:

Storningar: Buller, stomljud och springningar

Under byggtiden

Stockholms lins landsting ansvarar f6r utbyggnaden av tunnelbanan. Landstinget och
Nacka kommun arbetar f6r att utbyggnaden av tunnelbanan ska stéra sa lite som mojligt.
Landstinget kommer 1 god tid att informera fastighetsagare, niringsidkare, nirboende och
andra berérda om att storande arbeten kommer att ske, var det ska ske och hur linge.

Arbetsmetoder och arbetstider viljs fOr att minska risken f6r buller, vibrationer och
stomljud. Konsekvenser av storningar under byggtiden och grundvattenbortledning samt
eventuell paverkan pa grundliggningen hanteras i tillstaindsansékan enligt miljobalkens 11
och 9 kapitel och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansékan prévas av
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mark- och miljddomstolen. Landstingets ansokan till domstolen och den komplettering som
inlimnats den 28 februari 2018 har kungjorts och berérda har beretts méjlighet att limna
synpunkter till tillstindsansékan.

For vibrationer 1 samband med springningsarbeten tillimpar landstinget Svensk Standard
SS 460 48 66:2011 — Vibration och stét — Riktvirden for springningsinducerade vibrationer
1 byggnader, inom upprittat inventeringsomrade. Genom mitningar kan landstinget i god
tid identifiera risker och dven sitta in atgarder dir sa behovs. Infor byggskedet gor
landstinget riskanalyser med avseende pa vibrationer i samband med springningar.
Uppkomna skador frian vibrationer eller sattningar i mark orsakade av tunnelbanans
utbygenad kommer att ersittas av landstinget. Detta frantar inte fastighetsigarens eget
ansvar for att sikra redan instabila jordslinter eller motverka risken f6r stenras fran
bergsslinter, vilket ingar i fastighetsdgarens underhallsansvar. Dirfér kommer en besiktning
goras av fastigheten infér byggskedet. Besiktningar gors enligt svensk standard. Fastigheter
som ligger nirmare tunneln dn 50 meter kommer att besiktigas. For fastigheter byggda pa
lera ar besiktningsomradet 100 meter. Landstinget gor efterbesiktningar for att kontrollera
att inga férandringar har skett pa grund av arbeten med nya tunnelbanan. Fastighetsigare
far en kopia pa efterbesiktningsprotokollet.

Pa platser dir bullernivaerna under byggtiden 6verskrider de riktvirden som anges i
miljddomen och dir behov uppstar erbjuds tillfillig vistelse under tiden som stérningen

pagar.

Ndir tunnelbanan dr i drift

Projektet foljer riktvirde 30 dBA f6r stomljud under drifttid vid nybyggnation av
sparinfrastruktur i driftskedet, vilket motsvarar trafikférvaltningen inom landstingets
riktvirden f6r stomljud vid nybyggnation av sparinfrastruktur. Stomljudsddmpande atgarder
vidtas inom hela strickningen i Nacka kommun for att sikerstalla att riktvirdena inte
overskrids. Omfattningen av behov av dtgirder och landstingets dtagande att genomfora
dessa redovisas pd jarnvigsplanens plankartor f6r permanent markansprak. Riktvirdet
motsvarar kraven pa maximal ljudniva for installationer i nybyggda bostider och stomljud
vid denna niva bor darfor inte ge upphov till betydande stérningar. I PM Buller och
vibrationer, en underlagshandling till jirnvagsplanens MKB, redovisas de metoder och
forutsittningar som anvints for beridkning av stomljud.

Bergvirme:

Det ar Stockholms lins landsting som ansvarar for eventuell paverkan pa energibrunnar till
toljd av tunnelbaneutbyggnaden. Borrhal beligna inom tunnelbanans markansprak kan
eventuellt beh6éva gjutas igen om de utgér en risk f6r bygegnationen. Inom skyddszonen for
tunnelbanan far inte ingrepp goras utan medgivande fran kommande rattighetshavare
(landstinget). For en ny bergvirmeanlidggning som avses gora intrang i tunnelbanans
skyddszon kommer medgivande inte kunna limnas om atgirden riskerar att skada
tunnelbaneanliggningen.

Fastighetsagaren har ritt att framféra ersittningsyrkanden f6r markansprak i kommande
lantmateriforrittning for att bilda servitut f6r tunnelbaneanliggningen.
Lantmiterimyndigheten beslutar om ersittning enligt expropriationslagens regler.
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Fragor rérande paverkan pa befintliga brunnar utanfér markanspraket hanteras i pagaende
tillstandsprocess enligt miljébalken. Tillstindsansékan prévas av mark- och miljédomstolen.
Landstingets ansokan till domstolen och den komplettering som inlimnats den 28 februari
2018 har kungjorts av domstolen och berorda har beretts mojlighet att lamna synpunkter till
tillstindsansokan. Borrhal beligna utanfér markanspraket 6vervakas fére och under
byggtiden. Mitrér kommer att installeras i ndgon eller ndgra av brunnarna (utanfor
markanspraket). Genom att Overvaka vattennivier i energibrunnar kommer landstinget att
kunna f6lja upp hur de paverkas av byggnationen av nya tunnelbanan. Detta dr en del av det
kontrollprogram som ér en forutsittning for tillstindet och som upprittas i samrad med
linsstyrelsen. Vattennivaférindringar kommer att analyseras sa de dr statistiskt sakerstillda.
Om energiuttaget fran brunnen dventyras kommer en utredning av bast limpad atgird att
genomforas av landstinget, som att fylla brunnen med annat material eller att f6rdjupa den.
I vissa fall kan ekonomisk kompensation ske.

Synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen

Da det 1 inkomna yttranden inte klart framgar om en synpunkt ber6r detaljplanen eller
miljckonsekvensbeskrivningen sammanstills och bemots samtliga synpunkter under
respektive inkommet yttrande nedan.

Inkomna synpunkter fran myndigheter och remissinstanser
1. Lansstyrelsen framfor foljande:

Forslag till detaljplan, upprittat i januari 2018, har 6versints till Linsstyrelsen for
granskning. Syftet med detaljplanen ér att skapa férutsittningar for att moéjliggora
utbyggnaden av tunnelbanans bla linje till Nacka. Tunnelbanan till Nacka planliggs
dels genom édndring av gillande detaljplaner, och dels genom ny detaljplan. De delar
av tunnelbaneanldggningen som ligger under mark planliggs genom dndring, och de
delar som kommer upp ovan mark siasom delar av stationer och ventilationstorn
planliggs 1 huvudsak med ny detaljplan.

Planférslaget dr upprattat med samordnat forfarande enligt plan- och bygglagen
PBL (2010:900) 5 kap 7a §. Det samordnade forfarandet innebir bland annat att
jarnvagsplanens samrad ocksa utgjorde samrad f6r kommunens detaljplan. Inga
sarskilda detaljplanehandlingar togs dérfor fram i samband med samradet.

Av 5 kap. 22 § PBL f6ljer att linsstyrelsen ska yttra sig 6ver planforslaget, om

torslaget enligt lansstyrelsens bedomning innebar att

- ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap. miljébalken inte tillgodoses,

- miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken inte f6ljs,

- strandskydd enligt 7 kap. miljobalken upphivs i strid med gillande
bestimmelser,

- regleringen av sadana fragor om anvindningen av mark- och vattenomriden
som angar flera kommuner inte har samordnats pa ett limpligt sitt, eller

- en bebyggelse eller ett byggnadsverk annars blir olimplig med hansyn till
minniskors halsa eller sikerhet eller till risken f6r olyckor, 6versvimning eller
erosion.
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Liansstyrelsens synpunkter

Sammanfattande bedémning

Linsstyrelsen gor med hansyn till prévningsgrunderna 1 11 kap. 10 § PBL
bedomningen att det med foreslagen utformning av planen finns risk for att
bebyggelsen blir olimplig med hinsyn till risken fér Gversvimning. Kommunen
behover innan antagande redogora f6r och sikerstilla att stationsentréer,
servicetunnlar och utrymningsvigar ar anpassade 1 h6jd och utformning avseende
risken for Gversvimning enligt efterféljande synpunkter. Lansstyrelsen anser dven
att kommunen behover klargora att station Jarla dr limplig utifran geotekniska
aspekter.

Proévningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Linsstyrelsen har 1 granskningsskedet féljande synpunkter av betydelse f6r
Linsstyrelsens overprovning enligt 11 kap. 10 § PBL.

Hilsa, sikerhet och risk

Oversvimningsrisk

I'jarnvigsplanens planbeskrivning beskriver FUT vilka atgiarder som krivs for att na
de krav som ar uppsatta for tunnelbanan men som férvaltningen inte har radighet
over. De faststills alltsa inte i jarnvigsplanen. En sadan atgird ar: Ansiutande
detaljplaner behiver anpassas i hijdsatining och utformmning av V' A- kapacitet, sa att skyfall eller
dversvdmning inte leds ned i tunnelbanan.

Forvaltningen kommer for att sikerstilla detta att fortsétta fora dialog med Stockholms stad och
Nacka kommun kring den fysiska planeringen av omridena kring stationsentréerna och
tunnelpaslagen. Det foreslds att skyddsatgird bland annat kan vara att reglera
hojdsittning och golvnivaer.

FUT har ett stillningstagande att stationsentréer och andra 6ppningar anpassas i
h6jd och utformning s att ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2 kan ske utan att
anldgeningen skadas. Andra 6ppningar borde vara servicetunnlar eller
utrymningsvagar. I underlagsrapporten Kizmatanpassning - Tunnelbana till Nacka och
soderort beskrivs att det foreligger 6versvimningsrisk om upp till 0,3 m vid entréerna
mot Jarlabergsvigen samt Vikdalsbron for station Nacka. I samma underlagsrapport
redovisas att det dven finns hog risk for 6versvimning vid servicetunnelmynningen
vid Skonviksvigen station Nacka samt utrymningsvigen vid station Jérla.

For tre entréer har planbestimmelse géllande ligsta niva for fardigt golv inkluderats
for att hantera 6versvimningsrisken. Linsstyrelsen saknar dock en beskrivning av
hur den reglerade nivan forhaller sig till nivaerna f6r de 6versvimningsrisker som
skyfallskarteringen visar. Kommunen beh6éver komplettera planbeskrivningen med
en sadan beskrivning for att de ska framga att versvimningsrisken har hanterats.
Linsstyrelsen anser att planbestimmelse gillande ldgsta niva for firdigt golv eller
annan riskreducerande atgird dven behéver anges for resterande entréer samt andra
Oppningar for att sakerstilla att Gversvimningsrisken dr hanterad samt att FUT's
stillningstagande kan uppfyllas.
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Enligt Klimatanpassning - Tunnelbana till Nacka och siderort planerar Nacka i samband
med ombyggnation av Varmd&vigen att flytta ligpunkten vid stationsentrén f6r
station Sickla mot Alphyddevigen lingre Osterut. Lansstyrelsen anser att kommunen
behover inkludera en beskrivning av denna forindring i planbeskrivningen samt
redovisa vilka férindringar detta innebdr for Gversvimningsrisken. Det beskrivs
dven i utredningen att Nacka kommun planerar ett torg vid stationsentrén for
station Jarla mot Varmdovagen som kan omhinderta dagvatten for att forhindra
oversvamningsrisken fo6r omgivande byggnader inklusive stationsentrén. Da torget
delvis inkluderas i aktuell detaljplan anser Linsstyrelsen att det behover framga hur
kommunen ska utforma torget for att fo6rhindra Gversvimningsrisk for
stationsentrén.

Geoteknik

Enligt PBL sa aligger det kommunen att utreda markens limplighet utifrin bland
annat risken for ras och skred. Sveriges geologiska undersékning (SGU), Statens
geotekniska institut (SGI) och Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap
(MSB) har gemensamt tagit fram ett underlag som visar forutsittningar for skred i
finkorniga jordarter. Delar av aktuellt planomrade for station Jarla pekas ut som
aktsamhetsomrade; dvs. omrade dar det finns forutsittningar for att skred 1 finjord

kan ske.!

Linsstyrelsen anser att kommunen behover klargora att station Jérla dr lamplig
utifrin geotekniska aspekter samt eventuella restriktioner ska skrivas in som
planbestimmelse. Kommunen behover tydligt motivera om de bedomer att marken
ar lamplig f6r planerad bebyggelse. De geotekniska egenskaperna kan komma att
dndras i ett framtida bltare och varmare klimat vilket dr nagot som kommunen
behd6ver ta hinsyn till.

Ridgivande/6vriga synpunkter

Fororenad mark

I Lansstyrelsens databas 6ver potentiellt fororenade omraden, EBH-stédet, finns
det idag ett flertal objekt registrerade inom planomradet fr tunnelbanan som redan
nidmnts i planhandlingarna pa ett tillfredstallande sitt. Det kan ha funnits andra
miljofarliga verksamheter pa platsen som inte Linsstyrelsen har nagon kinnedom
om.

Linsstyrelsen dr positiv till att kommunen i planbeskrivningen uppger att om
markfororeningar orsakade av tidigare verksamheter uppticks ska dessa atgirdas.
Linsstyrelsen vill anda papeka att detta ska goras for att sikerstalla att det inte finns
ndgon risk for minniskors hilsa och inte enbart i syfte att uppna miljémalet Giftfri
miljo6.

Eventuella utredningar och atgarder ska ske i samriad med tillsynsmyndigheten.

! Informationen 4r tinkt att anvindas for att peka ut omraden dir ytterligare bedémningar och
unders6kningar kan behéva tas fram. Detta underlag finns att tillgd kommunen:
http://gis.swedgeo.se/rasskrederosion/#
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Naturvirden
Linsstyrelsen har med anledning av planférslagets paverkan pa naturvirden féljande
synpunkter och information:

Artskydd

Enligt Artportalen férekommer flera arter av fladdermdss omkring den planerade
stationen Jarla. Alla fladdermdss ar strikt skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen
(2007:845) vilken aven skyddar fladderméssens fortplantningsomraden och
viloplatser. Lansstyrelsen anser att kommunen behéver klargéra vilka arter som
térekommer inom planomradet och direfter bedéma om de planerade atgarderna
kan komma att paverka respektive arts bevarandestatus pa biogeografisk, nationellt
respektive lokal niva. Kommunen behover direfter ange vilka skyddsatgirder som
avses att vidtas for att minimera skada och utlésa férbuden 1 artskyddsférordningen.
Sker en negativ paverkan trots det pa ndgon arts bevarandestatus, oavsett niva, kravs
dispens fran artskyddsbestimmelserna.

Enligt 4 § artskyddsférordningen (2007:845) dr det forbjudet att stora vilda faglar
under hickningstid, samt att skada eller forstora faglarnas hickningsplatser.

Avverkning av trad dar faglar hackar far darfor inte ske under perioden 1 mars — 31
juli.

Biotopskyddade alléer

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen berors en allé vid Sickla station. Lansstyrelsen
konstaterar utifran flygfoton att det inom planomradet kan finnas flera tridrader
som omfattas av det generella biotopskyddet och som kan riskeras att paverkas av
de planerade atgirderna. Exempelvis kan triden lings med kyrkogardens 6stra del
omfattas av det generella biotopskyddet.

Triad som avverkas bor om moijligt ersittas med nya trad av liknande tridslag eller
med ddellévtrad. Triden bor férses med bevattningspasar de forsta tre aren och vid
behov pakorningsskydd. Lansstyrelsen vill informera om att avverkning av trad dir
faglar hickar inte far ske under perioden 1 mars — 31 juli f6r att inte f6rbuden i 4 §
artskyddsforordningen ska utlosas

Skyddsvarda trid

Det ar positivt att det enbart avses att uppforas en uppgang vid station Jérla da det
pa och invid Nacka kyrka och kyrkogarden finns trid som av Lansstyrelsen pekats
ut som skyddsvirda och som ingar i skyddsvird tradmilj.

Linsstyrelsen anser att det dr Onskvirt att hela eller delar av stammar fran
skyddsvirda trad bevaras da triden dven som doda har stor betydelse f6r vixt- och
djurlivet, framférallt vedlevande insekter. Helst bor stammarna placeras i solbelyst
lige i nirheten, t.ex. i skogsbryn.

Skydd av trid vid byggnation
Under genomférandetiden bor trad skyddas i enlighet med ”Standard f6r skyddande
av trid vid byggnation” av Ostberg och Stal.
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Spridningsvégar
Spridningsvigar/korridorer bor sd lingt som mojligt sparas. Om det inte ir mojligt
bor dessa kompenseras.

Skyddsatgéirder och forsiktighetsatadrder
De atgirder som foreslagits 1 miljokonsekvensbeskrivningen bor sa lingt som
mojligt foljas.

Planenhetens kommentar.

Oversvﬁmning: Tunnelbaneanliggningens stationsentréer och andra 6ppningar ska
anpassas 1 h6jd och utformning sa att ett 100-drsregn med klimatfaktor 1,2 kan ske utan att
anlidggningen skadas. Anldggningen utformas sa att eventuellt vatten som rinner in kan
omhindertas pa ett sadant sitt att anliggningen inte tar skada av vattnet. Generellt giller att
vatten kan tillitas rinna in i anldggningen dér det omhindertas och sedan pumpas bort.

Vid tva entréer, Alphyddevigen vid Sickla och Virmdoévigen vid Jirla bedéms risk finnas
tor 6versvimning i samband med skyfall. For att sakerstilla att entréerna blir limpliga
regleras nivan for fardigt golv pa plankartan. Planbeskrivningen har dven kompletterats och
tortydligats angaende hur 6versvimningsrisk hanteras for entréer och tunnelmynningar. I
och med att detaljplanen for tunnelbanan tas fram med samordnat forfarande dar
jarnvigsplanen ér ledande dr det inte mojligt att reglera ett storre geografiskt omrade dn i
jarnvigsplanen. Dirmed kan inte atgirder f6r anslutande gator och torg regleras i
detaljplanen for tunnelbanan utan dessa dtgirder hanteras i anslutande detaljplaner som ar
under framtagande. I angransande detaljplaner ska limpliga atgiarder inféras for att
omradena kring stationerna ska anpassas for att sikerstilla att avvattningsvigarna fungerar
som avsett. Kontinuerliga avstimningar kommer att ske med landstinget. For att sakerstilla
att tunnelbanan inte skadas av eventuellt inrinnande vatten om angrinsande detaljplaner
inte dr genomforda ndr tunnelbanan tas i drift utformas tunnelbaneanliggningen sa att
eventuellt vatten som rinner in tas om hand inne i anldggningen innan det orsakar skada.

Da entréer och tunnelmynningar i Nacka kommun angrinsar till omriden som kommer att
omvandlas i och med utbyggnaden av Nacka stad bedomer planenheten att det inte ar
laimpligt att infora planbestimmelser for fardigt golv annat dn for entréer dir det bedéms
nédvandigt for att sikerstilla entréns limplighet. For Ovriga entréer bedoms det lampligt att
mojliggdra att fardigt golv kan justeras for att samspela med omkringliggande torg och gator
sa att 6versvamningsrisken hanteras samtidigt som tillginglighetskrav med mera kan
uppfyllas. I och med att tunnelbaneanliggningen utformas sa att eventuellt inrinnande
vatten kan tas om hand inne i anldggningen utan att orsaka skada bedéms entréerna uppfylla
kraven pa limplighet.

Flytten av ligpunkten pa Virmddévigen gors for att leda bort vatten fran
tunnelbaneentréerna. Forindringen innebir att Virmdovagen sianks vid Planiavigens
kommande férlingning under Saltsjobanan. Ytligt vatten kommer dirmed ledas lings
Virmdovagen mot Kyrkviken via Planiavigen. Diarmed minskar risken for 6versvimning
vid tunnelbaneentréerna. Planbeskrivningen har kompletterats med beskrivning av detta.

Den del av torget vid station Jarla som planliggs i tunnelbanedetaljplanen ligger ovanpa
biljetthallens tak och paverkar inte 6versvimningsrisken till entrén. Den nedre del av torget
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som angrinsar till tunnelbanans entré detaljplanelidggs i en angrinsande detaljplan och inom
det projektet studeras limplig reglering for att sikerstilla att vatten inte rinner in 1
tunnelbaneanliggningen.

Geoteknik: Ett kompletterande utlatande har tagits fram avseende geoteknik vid station
Jarla. Da skredkinsliga jordlager enbart férekommer inom omradet dir markytan dr plan,
bedoms risk for globala skred eller ras inte foreligga. Omradet limpar sig sdledes for
bebyggelse utan sirskilda detaljplanebestimmelser. Planbeskrivningen har kompletterats
avseende detta.

Fororenad mark: Planbeskrivningen har fortydligats s att det framgar att
markféroreningar inte bara hanteras for att uppna miljomalet Giftfri milj6 utan dven for att
sikerstilla att det inte finns ndgon risk for minniskors hilsa.

Artskydd: For utbyggnad av tunnelbanan till Nacka och séderort gjordes en samlad analys
av behovet av fladdermusinventering. Behovsanalysen genomférdes i samrad med en
fladdermusexpert och underlaget var en sokning i Artportalen i kombination med
genomford naturinventering och kinda naturvirden. Utifrin dessa underlag valdes limpliga
omraden ut for inventering. Det omradet som omfattas av aktuell detaljplan vid Jirla hade
inte sidana naturvirden att det ansags motiverat att inventera avseende fladderméss.

Enligt Artportalen har graskimlig fladdermus horts direkt 6ster om kyrkan i november
2017. Arten ar livskraftig enligt rodlistan. Kyrkogarden (dar fyndet registrerats) berors inte
av aktuell detaljplan och de naturmiljéer som ber6rs av tunnelbanan ir inte av samma typ
som de som finns pa kyrkogarden. Utifran artens krav pa livsmiljo bedéms det inte finnas
forutsittningar f6r graskimlig fladdermus inom detaljplaneomradet.

Forekomsten av fladdermus bedoms mot bakgrund av detta vara klargjord och det bedéms
inte finnas nagot behov av sirskilda skyddsatgarder. Planbeskrivningen har kompletterats
med ett avsnitt om fladdermoss.

Informationen om nir avverkning av trad dar faglar hickar inte far ske noteras och
vidarebefordras till landstinget som ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan.

Biotopsskyddade alléer: Informationen om biotopskyddade alléer och avverkning noteras
och vidarebefordras till landstinget som ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan. Triden
lings med kyrkogardens Gstra del bedéms inte paverkas av utbyggnaden dé tunnelbanan gar
under mark i omradet och inga tillfilliga markansprak planeras utéver att en befintlig vig
ska nyttjas for in- och utfart.

Skyddsvirda trad: Synpunkterna om skyddsvirda trid noteras och vidarebefordras till
landstinget som ansvarar f6r utbyggnaden av tunnelbanan.

Skydd av trad vid byggnation/spridningskorridorer/skyddsatgirder och
forsiktighetsatgirder: Synpunkterna noteras och vidarebefordras till landstinget som
ansvarar fOr utbyggnaden av tunnelbanan.
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2. Lantmiterimyndigheten i Nacka kommun framfér f6ljande synpunkter:

e I planbeskrivningen under kapitel 3, skyddszoner bor skrivningar om servitut
fortydligas sa att det framgar att servitut upplats till forman for en fastighet, inte
till fastighetens dgare. Under stycke 5 bor dven ordet anliggningsigare” bytas
mot “rittighetshavare”

e I planbeskrivningen under kapitel 5, fastighetsrittsliga atgarder star i forsta stycket
att jarnvagsplanen reglerar markatkomsten for tunnelbaneanliggningen. Det
bor istillet framga i texten att jarnvigsplanen visar vilka utrymmen
tunnelbaneanliggningen behover. For atkomst till marken kravs
domstolsbeslut, lantmiteriforrittning eller avtal.

e I planbeskrivningen under kapitel 6, under mark finns en sidhanvisning till sida
14. Hinvisningen ska vara till sida 16. I sista stycket star att medgivande krivs
fran Landstinget, bor bytas till rattighetshavaren.

e Lantmiterimyndigheten anser att da allmin plats medfor en inlosenritt och
inlosenskyldighet dr det viktigt att nivaer mellan de olika anvindningsomradena
preciseras da allmin plats och kvartersmark anvinds i skilda plan inom samma
omrade.

e Texten under tillkommande bestimmelser bor korrigeras for att tydliggora att
planbestimmelserna blir tilligg till de detaljplaner som dndras av de nya
bestimmelserna.

e Da flera anvindningar sker i olika plan inom samma omrade giller generellt att
primir anvindning bor presenteras utan parantes och sekundir anvindning
inom parentes. Pa kartblad 1 (detaljplaner som dndras) bor anvandningen T
(tunnelbana med tillhérande entréfunktioner och utrymmen) anges inom
parantes da huvudindamalet finns i den detaljplan som dndras.

e DPikartblad 1 (ny detaljplan) plangrins ej av ritt linjekvalitet, redovisas
heldragen.

Planenhetens kommentar. Planbeskrivningen har fértydligats under rubrikerna
skyddszoner, fastighetsrittsliga dtgdrder och under mark i enlighet med lantmiterimyndighetens
synpunkter. Felaktig sidhanvisning har korrigerats.

Detaljplanen reglerar att markanvindningen for tunnelbana under mark avgrinsas mot ovan
liggande markanvindning enligt nivaer angivna i halvcirkel. I underkant avgrinsas
markanvindningen for tunnelbanan enligt profil pa plankartan. Biljetthallen vid station Jarla
ska utgora en 3D-fastighet under det torg som planeras pa biljetthallens tak. Under
biljetthallen kommer dven servitut f6r tunnelbanan att bildas. Exakt avgrinsning f6r den
planerade 3D-fastigheten ar inte faststilld och planenheten bedémer dirmed att det inte dr
limpligt att reglera exakt niva mellan anvindningsomradena pa plankartan. Planférslaget
innebir att en idag kommunigd fastighet kan urholkas for att bilda en 3D-fastighet med
markanvindningen tunnelbana. Planforslaget innebir alltsa inte att nagon privat fastighets-
dgare drabbas av intrang i sin fastighet till f6ljd av 3D-fastigheten vid Jarla station och
planenheten bedomer dirmed att planen blir tillrickligt tydlig dven utan att nivaer mellan
anviandningsomradena regleras i underkant.

Planenheten bedémer att texten under tillkommande bestimmelser ar tillrackligt tydlig.
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Anvindningen T (tunnelbana med tillhérande entréfunktioner och utrymmen) som anges
pa plankartan f6r dndring av detaljplaner ber6r entréer till tunnelbanan inom omradet Sickla
kopkvarter. Entréerna ligger ovan mark och bedoms inte vara en sekundir anvindning pa
det sitt som tunnelbanan ar pa de platser dir tunnelbanan enbart gar i under mark, utan en
primar anvindning pa samma niva som nu gillande markanvindning. Dirmed bedoms det
lampligt att beteckna anvindningen med T utan parenteser.

Plangrinsen ér av ritt format, men pa grund av de korta linjerna blir den av rittekniska skal
heldragen.

3. Trafikverket framfGr att tunnelbanans utbyggnad inom Nacka kommun ber6r tre
objekt som klassificeras som riksintressen for infrastruktur: vig 75 (S6dra linken),
vig 222 (Virmdoleden) samt jarnvigen Saltsjobanan. Det ér viktigt att det under
genomforandeskedet tillses att samtliga nimnda riksintressen skyddas fran eventuell
negativ paverkan till f6ljd av tunnelbaneutbyggnaden.

I planbeskrivning under stycket “Skyddszoner” anges att tunnelbanan och Sédra
linken kommer att dela skyddszoner. Trafikverket har i yttrande 6ver
jarnvagsplanen patalat att kompletterande underlag krivs for att sikerstilla att detta
ar mojligt och genomférbart. Utéver komplettering av verifierat underlag kréivs
ocksa tillstind enligt § 43 viglagen for eventuella intrang i skyddszonen for Sédra
linken. Tillstand soks hos Trafikverket. S6dra linken ér byggd f6r att mojliggdra
transporter av alla typer av farligt gods och uppfyller samtliga krav for sikerhetsklass
A. Tunnelbanans utbyggnad fér inte dimensionernas, genomforas eller pa annat satt
inverka sa att S6dra linkens funktion som led for farligt gods inskrinks.

Planenhetens kommentar. Synpunkterna noteras. Detaljplanen mojliggor delad
skyddszon med medfor ingen rittighet for landstinget att ta marken i ansprak utan
markatkomsten regleras via jarnvigsplanen och efterféljande lantmaiteriforrittning.

Stockholms lins landsting ansvarar f6r utbyggnaden av tunnelbanan. Landstinget avser att
ha kontinuerlig samordning med Trafikverket fOr att sakerstilla att paverkan pa berorda
riksintressen minimeras under tunnelbanans utbyggnadstid.

Landstinget ansvarar for att ta fram kompletterande utredningar avseende Sodra linken i
enlighet med tecknat avtal. Landstinget ansvarar ocksa for att soka erforderliga tillstand
bland annat kommer tillstaind enligt § 43 1 viglagen att sOkas for korsningspunkter med
vigomrade. Tunnelbanans utbyggnad ska inte medféra att S6dra linkens funktion som led
for farligt gods inskranks.

4. Trafikférvaltningen och forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) framfor
som 6vergripande synpunkter att fastighetskonsekvensbeskrivningen (bilaga 2 till
planbeskrivningen) bor fortydligas sa att inga missforstind uppstar. Beskrivningen
bor enbart redovisa vad som féljer av detaljplanen. I 6vrigt bor planen hinvisa till
jarnvigsplanen som ligger till grund f6r inlésenritten.

Under kapitel 5 i planbeskrivningen saknas information om redan paskrivna avtal,
utover genomforandeavtalet. Dessa bor liggas till da de dr 6verordnade.
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Planbeskrivningen uttrycker ett behov av kommande avtal pd en detaljeringsniva
som inte stimmer 6verens med vad kommunen framfért i andra sammanhang i
dialogen med FUT. Detaljeringsgraden 1 avtal som ska slutas 1 detaljplaneskedet
maste anpassas till den faktiska kunskapsnivan som finns vid tillfillet avseende
tunnelbaneutbyggnaden och 6vriga projekt inom kommunen.

Landstinget framfor foljande detaljerade synpunkter:

e [ fastighetskonsekvensbeskrivningens tabell har fastigheten Sickladn 361:1 ett
felaktigt markansprak.

e Landstinget avser inte att ligga tillbaka ledningar som flyttats till nytt permanent
lige i samrad med ledningsdgare och kommunen.

e De ytor som behovs f6r utbyggnaden, men inte f6r den permanenta
anlidggningen, redovisas i jarnvagsplanen. Detaljplanen reglerar inte denna typ av
markanvindning och bor siledes inte tas upp 1 detaljplanen.

e I det fall detaljplanen f6r Nobelberget antas fére tunnelbanans detaljplan ska
tunnelbanedetaljplanen revideras med avseende pa det som regleras i
detaljplanen f6r Nobelberget.

e Observera att det finns stillen dér anlidggningen i sig ligger nirmare markytan dn
tva meter.

Planenhetens kommentar. Detaljplanens fastighetskonsekvensbeskrivning beskriver
konsekvenserna av detaljplanens genomférande, inte konsekvenserna av jarnvigsplanen.
Den 6vergripande konsekvensen av detaljplanen dr att markanvandningen tunnelbana liggs
till f6r de omraden som omfattas av detaljplanen. Det ar arealerna for de ytor, bade under
och 6ver mark, som far markanvindningen tunnelbanan som redovisas 1 detaljplanens
fastighetskonsekvensbeskrivning. Jirnvigsplanen anger vilka ytor som avses tas i ansprak
med servitut och de slutliga arealerna som kommer att belastas av servitutet liggs fast
genom lantmiteriforrattning, domstolsbeslut eller avtal. Arealerna i
fastighetskonsekvensbeskrivningen har inte dndrats men den inledande texten har
tortydligats for att klargdra vad det dr som redovisas i tabellen.

Avsnittet om avtal har setts 6ver och justerats till en mer generell niva.

Avseende landstingets detaljerade synpunkter:

e Markanspraket for Sicklabn 361:1 har korrigerats.

e Texten angiende dterstillande av ledningat/etableringsytor har fortydligats.

e Textavsnitten angdende tillfilliga markytor har setts 6ver och fortydligats sa att det
framgar att dessa fragor hanteras i jarnvagsplanen. Da st6rningar under
utbyggnadsskedet bedéms vara det som nirboende berdrs mest av bedéms det dock
lampligt att Gversiktligt beskriva detta dven i detaljplanen. Detta da utbyggnaden
enligt jarnvagsplanen indirekt 4r en konsekvens av detaljplan.

e Detaljplanen f6r Nobelberget innehaller bestimmelser som ger stod f6r
utbyggnaden av tunnelbanan. Detaljplanen f6r Nobelberget vann laga kraft den 25
maj 2018. Grinsen for dndringen av detaljplanen for tunnelbanan har darfor andrats
sa att den inte lingre omfattar det omrade som ingar i Nobelberget.

e Informationen om anldggningar noteras.
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5. Varmd6é kommun framfor att kommunen stiller sig generellt positiv till
tunnelbaneutbyggnaden till Nacka. Virmd6 har en hog tillvixttakt, vilket behover
beaktas 1 planeringen. Utbyggnaden av tunnelbanan dr dirmed positiv da den
medfor en forstirkning av kollektivtrafiken till ostsektorn samt medfor alternativa
resvigar som inte passerar Slussen. Malpunkten for bussarna fran Virmdé kommun
ska dven efter tunnelbaneutbyggnaden till Nacka huvudsakligen vara Slussen. Vissa
bussar kommer dock ha anslutning till tunnelbanan i Nacka. For dessa bussar ar en
robust och tillganglig bytespunkt viktig, som mojliggdr en enkel omstigning fran
buss till tunnelbana.

Planenhetens kommentar. Synpunkterna noteras. Kommunens detaljplan styr dock
inte hur busslinjerna gar utan det beslutas av trafikforvaltning inom Stockholms lins
landsting. En ny bussterminal norr om Nacka Forum planeras inom ramen for ett
angrinsande stadsbyggnadsprojekt, Métesplats Nacka. En robust och tillgianglig
bytespunkt, som mojlige6r en enkel omstigning fran buss till tunnelbana ar en viktig
aspekt inom det projektet. Avtal mellan Nacka kommun och landstinget reglerar att
landstingets tunnelbaneprojekt finansierar en entré mellan station Nackas Gstra
biljetthall och busshallplats t6r motorvigsbussarna pa norra sidan av Virmdoéleden. Av
plantekniska och utbyggnadsmissiga skal planlidggs dock denna entré i detaljplanen fo6r
Motesplats Nacka.

6. Sodertorns brandforsvarsféorbund anser att det dr positivt att det kommer att ga
parallella servicetunnlar lings med hela utbyggnaden mot séderort och Nacka da det
underlittar en eventuell insats samt drift och underhall. Brandférsvarsférbundet
papekar vikten av att detta bibehalls.

Brandférsvarsférbundet anser att antagonistiska hot har en stor paverkan pa
tunnelbanesystemet bade vad giller risken for fysiska skador och den upplevda
tryggheten, men trots detta nimns antagonistiska hot endast kort utan noggrann
redogorelse. Det bor fortydligas vilka risker som identifierats 1 anldggningen och
vilka system som ska finnas som kan ha en inverkan pé det. Det bor dven beskrivas
hur anliggningen kan anvindas for att 6ka den fysiska tryggheten i
tunnelbanesystemet, exempelvis hur systemet kan hantera gasutslapp, explosioner
eller anlagda brinder.

Tunnelbanesystemet bygger pa sjilvutrymning och utrymningsvagar fran
plattformarna dimensioneras fOr att kunna utrymma tva fulla tag.
Brandforsvarstérbundet staller sig fragande till om detta dr en korrekt
dimensionering pa de stationer som ligger nira evenemangsomrade.

I Olycksrisk - bilaga 1 anges att friskluftsintag ska riktas bort fran Virmdoéleden,
Vikdalsvigen samt Skvaltans vig. D4 stationsbyggnad tillhérande station Nacka,
uppgang Vikdalsbron ligger inom 30 meter frin alla dessa tre vigar kan det bli svart
att rikta bort friskluftsintag fran alla vigar samtidigt.

Brandforsvarstoérbundet anser att plattformsavskiljande viggar skulle medféra
mindre risk for suicid, obehoriga pa sparomradet, battre luftmiljé och en mindre
risk for brandgasspridning fran tunnel till plattform. Dirmed borde nyttan vara
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ganska hég och brandférsvarsférbundet hade girna tagit del av den
kostnadsnyttoanalys som gjorts da det anges att kostnaden for avskiljande viggar
skulle bli mycket hoga.

Brandforsvarstérbundet framfor att under byggtiden far inte etableringsplatserna
stora framkomligheten 1 den utstrickning att insats till byggnader oméjliggors.
Brandfoérsvarsférbundet kan acceptera att det i vissa fall paverkar framkomligheten i
viss man negativt, dock far en byggarbetsplats aldrig blockera f6r raddningstjanstens
fordon dir de utgdr den alternativa utrymningsvigen i en byggnad.

Andel tung trafik kommer att 6ka i nirheten av etableringsomradena. Det ér viktigt
att det finns en trafikplan for detta som skapar en siker miljé for 6vrig trafik och
oskyddade trafikanter.

Vid etableringsytorna runt station Jarla ligger Nacka brandstation. Brandstationen
ligger inom det omrade som kommer att paverkas av stomljud och buller.
Brandforsvaret anser darfor att projektet dven bor ta lokal kontakt med Nacka
brandstation for att ge dem chans att yttra sig angaende den lokala miljon.
Brandstationen dr bemannad dygnet runt.

Planenhetens kommentar.
Synpunkten om servicetunneln noteras.

Planbeskrivningen har kompletterats avseende antagonistiska hot. Tillimpade atgarder for
att hantera gasutslipp, explosioner eller anlagda brinder dr exempelvis mekaniskt skalskydd,
tilltradesskydd, kameraévervakning och brandgasventiler. Detta regleras dock inte genom
detaljplanen.

Ingen av stationerna i Nacka kommun ligger 1 anslutning till ndgot stort
evenemangsomrade.

Friskluftsintag placeras sa langt bort fran lederna som méjligt men kommer inte att kunna
riktas bort helt och héllet om dagens utformning av lederna kvarstar. Avsikten ar dock att
Virmdoleden ska dickas Gver i anslutning till uppgang Vikdalsbron. Detta detaljplanelidggs
inom ramen for projekt Motesplats Nacka. Nar 6verdackningen ar utbyged kommer
mojlighet finnas att placera friskluftsintag bort fran berérda leder.

Moijligheterna att infora plattformsavskiljande atgarder utreddes infér Stockholms-
overenskommelsen. Tekniska svarigheter konstaterades da det forutsitter att samtliga tig
har d6rrarna placerade pa samma stille, befintlig fordonsflotta bestar av olika typer av tig
och vagnar med dérrar placerade pa olika stillen. Atgirden kan dirfor inte med enkelhet
inféras och kostnaderna for inférande av plattformsavskiljande atgirder konstaterades i
tidiga studier f6r Stockholmséverenskommelsen som mycket hoga. Kostnaderna f6r
inférande av plattformsavskiljande atgirder ingar inte uppdraget om utbyggnad av nya
tunnelbanan. Utformningen av plattformarna gors sa att de inte omojliggor framtida
installation av plattformsavskiljande viggar.
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Landstinget ansvarar f6r att genomféra nédvandiga atgirder sa att etableringsytor anliggs
och utformas pd ett sitt sd att insatser till byggnaderna inte omdojliggérs f6r
raddningstjanstens utryckningsfordon. Den trafikpaverkan som tunnelbanans utbyggnad
kan tinkas medféra kommer att hanteras genom trafikanordningsplaner. I dessa redovisas
framkomligheten och de ska godkinnas av ansvarig vighallare.

Landstinget ansvarar for att genomféra nédvandiga atgirder for att begransa buller under
byggtiden och kommer att kontakta och informera berérda fastighetsigare angaende
péaverkan av utbyggnaden.

7. Nacka vatten och avfall AB framfor att planbeskrivningen (sid 17) och plankarta
b6r kompletteras med text/bestimmelser om spillvattentunneln dir tunnelbanan
gor intrang 1 spillvattentunnelns skyddszoner. Nacka vatten och avfall AB anser att
spillvattentunneln ska planldggas som markanvindning f6r kommunal VA-
torsorjning (likt T f6r S6dra linken). For att sikerstalla att spillvattentunnelns
skyddszons funktion kvarstar anser Nacka vatten och avfall AB att bestimmelsen
(T) ska kompletteras med markreservat (likt t) som anger att utrymmet mellan
nivaer relativt nollplanet ska vara tillgangligt f6r skyddszon for allmidn VA-
torsorjning. Syftet med bestimmelserna om markanvandning och markreservat dr
att VA-forsorjningen inte ska riskera att skadas samt att framtida driftatgarder
mojliggors.

Nacka vatten och avfall AB anser att meningen ”Ur teknisk synvinkel dr det mojligt
att tunnlarna ligger sa nira varandra” ska tas bort fran planbeskrivningen samt att
text om att avtalet dven ska reglera besiktning, vibrationsmitning med mera ska
liggas till. Planbeskrivningen ska dven kompletteras med att en riskanalys behover
tas fram av forvaltningen for utbyged tunnelbana som visar att det ér tekniskt
genomforbart att bygga tunnelbanan utan paverkan pa spillvattentunneln samt
redovisa erforderliga atgirder.

Nacka vatten och avfall AB anser dven att planbeskrivning bor kompletteras enligt
foljande:

e Sid 8: Kompletteras med att vid daligt berg kan skyddszonen behéva utdkas.

e Sid 20: Kompletteras med att ventilationstornets placering medfor att VA-
ledningar maste liggas om.

e Sid 29: Kompletteras med att férbindelsepunkt av vatten och avlopp for
anslutning av respektive biljetthall ska upprittas. Kostnader f6r anslutning
till det allmédnna vatten- och spillvattennitet tas ut vid tidpunkten gallande
VA-taxa.

e Sid 31: Kompletteras med att om befintlig spillvattentunnel skadas sa
kommer storre delen av Sickladn inte ha nagon spillvattenavledning

e Sid 33: Ordet va-anliggningar” ska liggas till

e Sid 44: Angaende etableringsytan i Skonviksvigen bor text laggas till om att
avtal kan behova tecknas om intrang i etableringsytan ifall bostader vid
Lokomobilvigen behéver spillvattenanslutning innan avetablering.
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e Sid 44: Lagg till att avtal om brandvatten, kostnader for tillfilliga anslutning
tor arbetstunnlar och eventuella springleranlaggningar behéver tecknas.
”Renhillning” ska dndras till "rening av linshallningsvatten”

e Sid 46: Komplettera med att avtal ska upprittas gillande linshallningsvatten.

e Sid 47: Komplettera med att kostnader for anslutning till allménna vatten
och spillvattennitet tas ut enligt vid tidpunkten géllande VA-taxa.

Angiende avfallsfragor framfor Nacka vatten och avfall AB att en utredning for
stationdr sopsug for centrala Nacka och Sickla-Plania ar framtagen. I dagsliget finns
inga beslut om att inféra sopsug och inte heller nigra foreslagna placeringar av
ledningar om sopsug inférs. Om sopsugsledningar kommer att liggas sa handlar det
om en ledning med dimensionen 400 millimeter som ligger pa cirka en meters djup.
Finns behov av u-omraden i kartorna for tunnelbanan for att kunna ga vidare med
dessa planer?

Planenhetens kommentar.

Avstaimning har skett med Nacka vatten och avfall AB efter granskningstiden.
Planbeskrivningen har kompletterats och fortydligats i huvudsak 1 enlighet med Nacka
vatten och avfall AB:s synpunkter:

Under avsnitt 2 "Forutsittningar” har under ”Befintlig teknisk f6rsorjning” texten
kompletterats med att skyddszonen kan behova utokas om berget dr av dalig kvalitet.

Under avsnitt 5 ”’Sd genomfoérs planen” har under ”Tekniska dtgirder” kompletterats med
att ventilationstornet norr om Varmddévigen i Sickla innebar att VA-ledningar behover

liggas om. Under "Ekonomiska fragor” har information gillande anslutningsavgiften lagts
till.

Under avsnitt 4 ”Konsekvenser” har under “Konsekvenser under byggskedet” lagts till
rubriken ”’Spillvattenledning” dir det framkommer att Sickladn star utan mojlighet att géra
sig av med spillvatten om befintlig spillvattenledning skadas. Under ”Buller, vibrationer och
stomljud” har ordet anliggningar lagts till 1 stycke tre.

Avsnittet om avtal under ”Sa genomfors planen” har setts Over och justerats till en mer
generell niva vilket innebdr att det inte redovisas i detalj vilka fragor som ska avtalas om,
bara att avtal ska slutas.

Spillvattentunneln kan inte regleras med markanvindningsbestimmelser. Stockholms lins
landstings forvaltning f6r utbyggd tunnelbana har tagit fram ett korsnings-PM f6r de
punkter dir tunnelbanan gar nira Nacka vatten och avfall AB:s befintliga tunnlar. I avtal
som kommer att tecknas mellan Nacka och landstinget innan antagandet av detaljplanen for
tunnelbanan framgar att Nacka vatten och avfall AB:s tunnlar maste sikerstallas.

Eventuella behov av u-omraden for att sikerstilla framtida stationdr sopsug far hanteras i
kommande detaljplaner for bebyggelse i omradena kring tunnelbaneutbyggnaden, da
placeringen av ledningarna finns framtagna.
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8. Nacka Energi framfor att inom planomradet vid Sickla, Jarla och Nacka finns
flertalet elkablar, 30, 10 och 0,4 kV. Utmed Virmdovigen vid tunnelbanestation
Sickla finns dven en fordelningsstation 30/10 kV som forsotjer vistra Sickladn.
Fordelningsstationen ligger inom jarnvagsplanens grins men detaljplanelaggs inte
enligt plankarta. Nacka Energi anser att for befintliga kabelstrak som maste flyttas
pé grund av tunnelbaneutbyggnaden ska i férsta hand en 16sning f6r permanent
framtida lage hittas. Om kabelstrdk flyttas till ett tillfalligt ldge ska kablarna flyttas
tillbaka till tidigare lage eller likvardig ny strickning.

Elf6rsorjningen till tunnelbanans drift och kraftférsérjning dr planerad fran Ellevio.
Ovrig koncessionspliktig elférsérjning ska aviseras i god tid och samordnas med
Nacka Energi som ar huvudman f6r allméinna elnitet. Aven planerad forlagening av
nya kabelstrak i omradet med anledning av Nacka kommuns stadsbyggnadsprojekt
och forstirkning av elndtet maste samordnas.

Forberedande arbeten kommer att utforas i samband med etableringsomradet vid
Smedjegatan. Befintliga kablar ir idag forlagda delvis inom omradet markerat med T
for entrén vid Sickla industrivig/Smedjegatan. Forberedande arbeten pagar dven vid
Alphyddevigen/Virmdévigen men ér inte klara. Nir tillfalligt kabelstrak ska flyttas
tillbaka till permanent lige maste utrymme med en bottenbedd pa cirka 5 meter och
ett djup pa 1,35 meter finnas f6r kablarna 6ver gangtunneln i Virmdévigen (storre
delen av gangtunneln ser ut att vara inom mark som inte detaljplaneldggs).

Forberedande arbeten har utforts i Jarla skolvig men omfattande kabelflyttar
kvarstir i Kyrkstigen/Birkavigen. Vid station Jirlas entrébyggnad med
planbestimmelsen gata maste utrymme finnas f6r permanent férliggning av
kabelstrak. Planerat kabelstrak i Kyrkstigen mot Birkavagen har en bottenbredd pa
cirka tva meter och ett djup pa 1,2 meter.

Etableringsomrade och entréer vid Vikdalsvigen/Skvaltans vig innebir omfattande
flytt av kablar. Nar tillfalligt kabelstrak ska flyttas tillbaka till permanent lige maste
utrymme finnas for kablarna 6ver gingtunneln i Vikdalsvigen/Skvaltans vig.
Planerad bottenbredd ir cirka 4 meter och ett djup pa 0,7 meter. Aven entrén vid
Vikdalsvigen/Jarlabergsvigen innebir flytt av kabelstrak och behov av uttymme for
kabelstrak.

Flytt eller dndring av befintliga anldggningar och tillfalliga anliggningar bekostas av
exploatoren. Bestillning ska ske skriftlig i god tid.

Planenhetens kommentar. Synpunkterna noteras. Stockholms lins landsting ansvarar for
utbyggnaden av tunnelbanan. Ledningssamordning kommer att fortga for att sikerstilla att
nédvindiga ledningar kan dras fram pa limpliga platser och att samordning sker med
stadsbyggnadsprojekt 1 anslutning till tunnelbanan. Plats for kablarna vid
Virmdovigen/Alphyddevigen kommer att sikerstillas, omradet ligger dock utanfér den del
som detaljplaneliggs. Utbyggnad av ledningsstraket ska kunna ske i enlighet med Nacka
Energis synpunkter i Kyrkstigen och vid Vikdalsvagen/Skvaltans vig, fortsatt samordning
kommer att ske.
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9. Skanova framfor att de har markbunden kanalisation i alla delar av tunnelbanans
utbyggnad. Skanova dr med i ledningssamordningen for projektering av
utbyggnaden av tunnelbanan. Om Skanova tvingas vidta undanflyttningsatgarder
eller skydda telekablar férutsitter Skanova att den part som initierar atgirden aven
bekostar den.

Skanova framfor dven att ledningarna kan skickas digitalt i dwg-format samt anger
info om hur kabelanvisning bestills och kontaktperson f6r ledningssamordning.

Planenhetens kommentar. Synpunkterna noteras. Stockholms lins landsting ansvarar for
utbyggnaden av tunnelbanan. Ledningssamordning kommer att fortga for att sakerstilla att
nédvandiga ledningar kan dras fram pa limpliga platser.

10. Stockholm Exergi AB framfor att fjirrvirmeledningar finns inom omradena for
kommande stationer/uppgingar. For att kunna planera eventuella
ledningsomliggningar och nya ledningsdragningar samt sikra befintlig drift med sa
fa driftstérningar som mojligt dr det bra med tidig dialog och samradsmoten.
Atgirder i Stockholm Exergis distributionsanliggningar utfors av Stockholm Exergi
och bekostas av byggherre enligt gillande avtal. Viktigt att genomférandeavtal for
respektive delomrade tecknas snarast mojligt. I 6vrigt har Stockholm Exergi ingen
erinran.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras. Stockholms lins landsting ansvarar f6r
utbyggnaden av tunnelbanan. Ledningssamordning kommer att fortga for att sakerstilla att
nédvindiga ledningar kan dras fram pa limpliga platser. Landstingets ansvarar for tecknade
av avtal.

11. Ellevio framfo6r att de inte har nagra synpunkter pa detaljplanen. Ellevio har for
nirvarande inga anlidggningar i Nacka kommun som paverkas av aktuell plan.
Ellevio planerar dock f6r en ny markférlagd 220 kV hogspianningsledning frin
stationen i Martensdal till en ny station i Jarlaberg. Ellevio har darfor yttrat sig
angaende jarnvigsplanen da deras fragor rorande strickningen i Nacka kommun
avser byggskedet.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras.

12. Nacka miljévardsrad framfor att de dr positiva till den nya tunnelbanan och ser
positiva effekter pa utslipp och klimat. De framfér féljande synpunkter:

e Namnfraga Nacka centrum: Radet anser att namnet “Nacka ” som
foreslas av kommunstyrelsens ordférande dr olimpligt da endast en mindre
andel av Nackaborna ir bosatta inom gangavstind fran denna station. Radet
anser att namnet ”Nacka centrum” dr béttre. Namnet Nacka riskerar att leda
till missforstand.

e Stationsentréerna: Radet ar positiva till utformningarna av stations-
entréerna enligt de skisser som presenteras i handlingarna och upplever dem
som ljusa, 6ppna och trygga med en arkitektur som ér anpassad till en
stadsmiljé pa 2000-talet. Entréerna ansluter till 6ppna torgytor och samtliga
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skisser innehaller trid och gronska. Da skisserna inte dr bindande f6r planen
vill radet framfora att de 6nskar att byggnaderna och torgen som omfattar
stationsentréerna utformas sasom arkitektskisserna visar.

Byggskedet: Ridet framfor att det dr viktigt att minimera storningar for
boende och resande under byggskedet, sirskilt da bygget sammanfaller med
flera andra stora projekt. Samverkan bor ske mellan Stockholms lins
landsting, Nacka kommun och Trafikverket. Bygget vid 6stra uppgangen vid
station Sickla kan ge mycket stora stérningar fOr trafiken pa Virmdovigen.
Under hela byggskedet beh6vs bra provisoriska 16sningar for gang-, cykel-,
buss- och biltrafik. Vad giller station Nacka bor den del av etableringsytan
som grinsar till Nyckelvikens naturreservat minimeras for att undvika
paverkan pa naturen och buller i reservatet. Radet stiller sig fragande till om
det dr nodvandigt att korsa motorvagpafarten med en pafart fran
Saltsjobadsleden norrgaende da 16sningen framstar som trafikfarlig. Kan
trafik till etableringsomradet istillet ske fran 6ster pa Virmdoleden (genom
att vinda vid Skuruavfarten)? Trafiken kring etableringsomraden och
mynningar blir omfattande vid stationerna Sickla och Jarla. Trafiksakra
skolvigar krivs under hela byggskedet.

Station Sickla:

Den vistra uppgangen blir omstigningsplats mellan tunnelbana och bussar.
Antalet resendrer kommer att mangdubblas vid Sickla industrivdg. Vissa
resande maste korsa Sickla industrivig for omstigning. En trafiksaker
passage bor dirfor sakerstillas genom exempelvis ett ljusreglerat
overgangsstille. Busshallplatserna bor dven byggas ut och forses med
viaderskydd, vilket detaljplanen for Sickla industrivig bor medge plats for.

Da ingen uppgang planeras norr om Varmdoleden i vistra delen av Sickla
maste en bra passage for fotgingare ordnas 6ver Varmdovigen till de vistra
delarna av Alphyddan, exempelvis genom foérbittringar av befintlig gangbro.

Cykelparkering bor utformas i detaljplanen. Varmdostraket som gar lings
Virmdovagen utgor ett regionalt cykelstrak och plats for detta maste
medges i jairnvagsplanen och kommande detaljplaner f6r Virmdovigen.
Dessa detaljplaner bor omfatta utbyggnaden av det regionala cykelstriket,
det dr inte rimligt att bygga om Virmdovigen dnnu en ging mellan 2025 och
2030.

Station Jirla:

Radet framfor att den nya straickningen lingre norrut dr simre f6r boende 1
Ekudden och Jirla §j6 samt f6r omstigning till Saltsjébanan och bussar.
Ingen stationsentré planeras soder om Virmdovigen. Radet anser att en
stationsentré till Jérla sj6 eller till Saltsjobanans station skulle vara 6nskvird.
Rédet anser att nuvarande forslag med 6vergangsstille 6ver Virmdovagen
och giangtunnel under Saltsjobanan kan innebira trafikfara for stressade
resendrer. Har alternativ, exempelvis gangbro, utretts? Radet anser dven att
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nuvarande anslutning till Saltsj6banans station Saltsjo-Jarlas perronger bor
handikappanpassas.

Da busshallplats Jarla station kommer att bli omstigningsplats for
buss/tunnelbanan kommer antalet pastigande 6ka visentligt. Busshéllplatsen
bor dirfor utdkas och férses med vaderskydd med mera.

Entrén mot Birkavigen kommer att trafikeras av skolbarn. Radet bedomer
att Birkavigen och korsningen Birkavigen/Jitlaleden kan forvintas fi
kraftigt utdkad biltrafik till f6ljd av nya bostider som planeras. Trafiken 6kar
annu mer om Jirlaledens pafart séder om Virmdovigen tas bort. Det ar
darfor viktigt att passage over Birkavigen utformas trafiksiakert och forses
med ljusreglerat 6vergangsstille placerat nira korsningen med Jérlaleden for
att undvika att fotgidngare och cyKklister frin Jarlaleden ’genar” 6ver vigen.
Om Jarlaledens pafart séder om Virmdovagen tas bort bor en ny
busshallplats anlaggas pa Jirlaleden norr om Virmdovigen inklusive en
trafiksiker passage i anslutning till den nya hallplatsen.

Station Nacka:

Den vistra uppgangens stationsentré ”’Vikdalsbron” bor férses med en
trafiksidker passage 6ver Skvaltans vig till Nacka Forum. Rddet undrar om
alternativet med entré rakt in i Nacka Forum inklusive passage under
Skvaltans vag har studerats.

En trafiksiker och viderskyddad passage till den nya bussterminalen och
hillplatser for pastigning/avstigning pd motorvigsbussar i 6stgiende
riktning bor finnas. For passage med motorvigsbussar i vastgaende riktning
framfor radet att det istillet ar mojligt att anldgga en passage fran den Gstra
stationsuppgangen “Jarlaberg”.

Radet framfor att det dr viktigt att omradet kring den vistra uppgangen, som
blir en central plats i Nacka, planeras sa att utgingen fran tunnelbanan
mynnar pa torg eller andra gangvinliga ytor och inte mitt i en trafikkarusell.
Aven cykelbanor och cykelparkeringar bér inga i den planeringen, liksom
estetiska utformningar samt planteringar och gronska.

Planenhetens kommentar.
Namnfraga Nacka centrum: Synpunkterna noteras, detaljplanen reglerar inte namn pa

stationer.

Stationsentréerna: Synpunkterna noteras, slutlig utformning av byggnaderna fastliggs 1
samband med bygglovsprévningen. Utformningen av angrinsande platser, sisom torg, ar
viktig bland annat for att sikerstilla trygga och attraktiva entréer till tunnelbanan.
Utformningen av angrinsande platser hanteras dock inte inom detaljplanen for tunnelbanan
utan inom ramen for angrinsande stadsbyggnadsprojekt med tillh6rande detaljplaner.

Byggskedet: Stockholms lins landsting ansvarar f6r utbyggnaden av tunnelbanan.
Landstinget utfér utredningar f6r att minimera buller och vibrationer under byggtid och
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efterstravar arbetsmetoder och arbetstider fOr att minimera negativ paverkan. Pa platser dar
ljudnivier under byggtiden 6verskrider riktvirden och dir behov uppstar erbjuds tillfallig
vistelse. Se dven rubrik S7irmingar: Buller, stomljud och springningar ovan.

Samverkan kommer att ske mellan kommunen och landstinget bland annat vad galler
framkomlighet f6r gang-, cykel-, buss- och biltrafik, sdrskilt i anslutning till skolvagar.

Etableringsytan som gransar till Nyckelvikens naturreservat har minimerats. For att na
etableringsytan fran Virmdoleden kommer en provisorisk vig att ga under bron i Skvaltans
trafikplats och ansluta till Varmddéleden. Nir Skvaltans trafikplats 4r ombyged och Nacka
kommun byggt en anslutning mellan trafikplatsen och Skonviksvagen kommer byggtrafiken
ansluta till trafikplatsen via denna.

Trafiksdkerheten vid skolvigar kommer att hanteras i samband med framtagande av
trafikanordningsplaner som godkinns av vighallaren.

Station Sickla: Ytor f6r busshallplatser och passager av Sickla industrivig hanteras inom
ramen for ombyggnaden av Sickla industrivdg. Viderskydd etcetera vid busshallplatser
hanteras av trafikforvaltningen inom landstinget.

Inom ramen for arbetet med Virmdovigens framtida utformning studeras befintliga
kopplingar mellan norra och sodra sidan av Vairmdévigen och eventuella behov av
torbittringar. Inom arbetet med Virmdovagen hanteras dven det regionala cykelstraket som
gar lings med Virmdovigen.

Cykelparkeringar ir en viktig fraga f6r att tunnelbaneuppgangarna ska upplevas som
attraktiva och tillgingliga. Cykelparkeringar planlidggs dock inte inom
detaljplanen/jirnvigsplanen for tunnelbanan utan hanteras inom angrinsande
stadsbyggnadsprojekt med tillhérande detaljplaner.

Station Jirla: Lokaliseringen av station Jarla flyttades norrut pa grund av bristande
bergtickning.

Ytor f6r busshallplatser hanteras inom ramen f6r ombyggnaden av Virmdévigen.
Viderskydd etcetera vid busshallplatser hanteras av trafikférvaltningen inom landstinget
som édven ansvarar for tillgdnglighetsanpassning av Saltsjbanan.

Utformningen av angrinsande vignit och trafiksidkra passager f6r skolbarn hanteras inom
angransande stadsbyggnadsprojekt med tillh6rande detaljplaner samt inom kommunens
16pande trafiksidkerhetsarbete.

Station Nacka: Anslutning till Nacka Forum finns inte med i avtalad anliggning.
Mojligheten till en sidan anslutning prévas inom ramen for angrinsande
stadsbyggnadsprojekt.

Planerad bussterminal har en direkt koppling till tunnelbanans vistra biljetthall vilket
mojligedr vaderskyddade byten och vintytor. For vastgaende motorvagbussar planeras
héllplatser i anslutning till den Ostra biljetthallen.



@ 23 (35)

Omrédet kring den vistra uppgangen kommer att omvandlas i och med den planerade
overdickningen av Virmdoleden som hanteras inom stadsbyggnadsprojektet Motesplats
Nacka. Inom det projektet ingar att studera lampliga torgytor, gronska, cykelparkeringar och
utformning av bebyggelse och allminna platser bland annat i anslutning till
tunnelbaneentrén vid nuvarande Vikdalsbron. Aven inom 6vriga stadsbyggnadsprojekt som
angransar till en tunnelbaneentré dr utformningen 1 anslutning till entrén och
cykelparkeringar viktiga fragor att studera.

Inkomna synpunkter fran fastighetsidgare/rittighetsinnehavare inom
planomradet

13. HSB Brf Bergasen i Nacka, dgare till fastigheten Sicklaén 111:2 framfér att
tunnelbanan kommer att passera deras fastighet med en bergtickning pd endast
cirka 27 meter. De anser darfor att det ar synnerligen angeldget att
stomljudsdimpande dtgirder utfors sa att den maximala ljudnivan <25 dBA enligt
bilaga 3 till jirnvigsplanens handling Buller och stomljud innehalls. Utéver det har
torening de synpunkter som de framfort till Stockholms lins landsting, daterat
2018-02-22, om att féreningen har langtgaende planer for framtida
bergvirmeanliggning. Med en tunnelbana som passerar fastigheten férsvinner
denna moijligheten vilket medfér negativa konsekvenser f6r foreningen. Foreningen
avser darfor begira ersittning fran landstinget f6r den f6rlust som uppstar nir
bergvirme inte lingre kan utnyttjas.

Planenhetens kommentar.

Pa jarnvigsplanens plankartor regleras att stomljudsdimpande atgirder kommer att vidtas
inom hela strickningen i Nacka kommun f6r att stomljudsnivierna i driftskedet inte ska
overstiga riktvardet 30 dBA, se vidare under rubriken Stirmingar: Buller, stomljud och
sprangningar ovan.

Synpunkten om bergvirme noteras, ansvaret for ersittning ligger dock hos landstinget, inte
hos kommunen, se vidare under rubriken Bergvdrme ovan.

14. Agarna till fastigheten Sickladn 132:14 framfor att fastigheten ligger nira den
kommande stationen Jirla med ringa bergteckning. Det finns darfér en befogad oro
tor ljud och vibrationer fran arbetet nar tunneln ska byggas samt stomljud fran
driften av tunnelbana. For att klara maximalt buller av 30 dBA 1 alla lagenheter
emotser de en tit dialog. Nacka kommun/Stockholms lins landsting méste bista
med evakueringsligenheter vid behov.

Byggnaden ir byged 1901 med da radande byggteknik och fastighetsédgarna oroar sig
tor sprickningar och sittningar som kan uppsta vid de omfattande springningar
som ska ske.

Om utbyggnaden av tunnelbanan paverkar den direkta omgivningen i saidan grad att
fastighetens hyresverksamhet blir lidande kan det ligga 1 dgarnas intresse att passa pa
att gora storre renoveringar eller ombyggnad 1 samband med byggtiden for

tunnelbanan. For att kunna planera for detta och foérhindra onddiga skador i relation
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till deras hyresgister vill 4garna ha 16pande uppgifter om projektets planering och
kommande moment.

Berget ovanfér station Jirla bestir av branter med delvist 16st berg. Agarna kriver
att berget sikras upp for att nedfallande delar inte ska skada byggnader eller
minniskor om det skakas loss av kommande springningar. Agarna forutsitter att
kommunen/landstinget tar det fulla ansvaret for bergssikring och skotning av allt
16st berg och 6vervakning av berget under hela byggtiden.

Fastigheten har tre hél f6r bergvirme. Om grundvattnet paverkas av tunnelbanan
kommer virmeforsorjningen att paverkas. Agarna kriver att bergvirmeanliggningen
anpassas pa bekostnad av kommunen/landstinget. Agarna ar dven oroliga for att
ekar och andra trad kan ta skada av plotsliga dndringar i grundvattennivaerna.
Triden idr flera hundra ar gamla och en del av miljén i omradet som ar vird att
bevara.

Pa fastigheten finns sju ligenheter for uthyrning. Om bygget skapar storningar av
den grad att hyresgister far svart att bo 1 sina ligenheter under bygget kan dgarna
vid behov 6nska kompensera detta och kommer i det fallet krava ersittning for
motsvarande skada. Det giller aven om bygget drar ut pa tiden och dirigenom
torsvarar for dgarna att fa nya hyresgister till eventuella lediga ligenheter.

Fastighetsdgarna undrar aven hur det sakerstills att sidkra transporter till och fran
fastigheten samt sophiamtning och postutdelning kan fortga under hela
byggprocesssen.

Planenhetens kommentar. Pi jirnvigsplanens plankartor regleras att stomljudsdimpande
atgiarder kommer att vidtas inom hela strickningen i Nacka kommun for att
stomljudsnivierna i driftskedet inte ska &verstiga riktvirdet 30 dBA. Aven kontrollprogram
kommer att upprittas for springningar. Atgirder kommer att vidtas fér att minimera
storningar under byggtiden. Se vidare under rubriken S#irmingar: Buller, stomijud och
Sprangningar ovan.

Synpunkten om bergvirme noteras, ansvaret for ersittning ligger dock hos landstinget, inte
hos kommunen, se vidare under rubriken Bergvdrme ovan.

Grundvattenbortledningen bedéms inte komma att paverka vegetation (trid etcetera)
negativt.

Stockholms lins landsting ansvarar f6r utbyggnaden av tunnelbanan. Framkomlighet
kommer att sikerstillas pa varje berérd plats sa langt som mojligt. Angoring till fastigheten
kommer att sidkerstillas under hela byggtiden. Utredningar gérs f6r att minimera negativ
paverkan pa framkomlighet och tillginglighet pa berérda platser. Innan det sker
omdirigering av trafik ansoks det om tillstaind fran gillande vighallare, exempelvis i form av
trafikanordningsplaner.
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15. Brf Bitteberg, dgare till fastigheten Sickladén 132:16 framfor att de inte ar
motstandare till en utbyggnad av tunnelbanan. De konstaterar att
planeringsférutsittningarna andrades i ett sent skede vilket ledde till att station Jarla
hamnade rakt under deras fastighet.

Foreningen framfor synpunkter om att den profil av bergkonturen som redovisas 1
”plankarta mitt” blir mycket missvisande. Den forefaller beskriva férhallanden som
visar bergprofilen vid det ventilationstorn som avses anldggas lingre norrut.
Byggnaden pa fastigheten Sickladn 132:16 ir anlagd med understa planet pa 23-
metersnivan. Under detta plan finns vattenanslutning och avlopp nagon meter
under kallarplanet. Stockholms lins landsting har 23-metersnivan som 6vre grins
vilket innebir att féreningen inte kan gora nagonting utan att inkrikta pa
landstingets servitutsomrade. Detta kan i ett scenario dér nagot hinder med
fastigheten under eller efter byggnadstiden som gor att grundfoérstirkning eller 1
virsta fall att byggnaden maste ateruppforas. Det torde da inte vara gorligt pa
samma plats. Den faktiska effekten av ett servitutsomrade enligt landstingets
nuvarande forslag dr att féreningen inte kan vidta nagra som helst atgirder inom det
aktuella omradet. Intranget och oldgenheten som detta orsakar dr betydande.

Det finns dven en oro bland féreningens medlemmar om att utbyggnaden av
tunnelbanan kan komma att medféra betydande skador och olidgenheter pa
téreningens byggnader och mark.

Foreningen ar angelagen om att komma i kontakt med Nacka kommun f6r en
diskussion kring ersittning for det intrang 1 fGreningens fastighet som anliggandet
av tunnelbanan och station Jirla medfér. Féreningen dr 6ppen for en 16sning dir ett
servitutsmedgivande kompenseras med att foreningen erhaller mark i proportion till
den mark som tas i ansprak av landstinget. I befintliga och kommande detaljplaner
bor det finnas utrymme f6r Nacka kommun att upplata mark f6r en sadan 16sning
da foreningen bedomer att den inte inkriktar pa nagon annans intresse.

Planenhetens kommentar.

Utbyggnaden av tunnelbanan ska anpassas till befintlig bebyggelse. Markansprak for
skyddszon for bergtunnlar under fastigheten Sicklaén 132:16 redovisas med ett avstand for
grundliggning om 2 meter under inmatt grundldgegning. Anspraket, sa som det redovisas 1
granskningshandlingen, 4r mindre dn det generella skyddsavstandet for att inte férhindra
pagaende markanvindning inom fastigheten. Stockholms lin landsting har med det dtagit
sig att utfora utdkade forstirkningsatgirder i berg ovan tunneln for att kompensera den
mindre bergtickningen som det minskade markanspraket innebir i detta specifika fall.
Landstingets avsikt dr att ersattningar till f6ljd av servitutsintranget ska hanteras genom
lantmiteriforrittning. Fastighetsdgaren har ritt att framfora ersittningsyrkanden for
markansprak i kommande lantmiteriférrittning for att bilda servitut for
tunnelbaneanliggningen. Lantmaterimyndigheten beslutar om ersittning enligt
expropriationslagens regler. Fastighetsigarnas 6nskemal om att erhalla mark kan inte
hanteras inom ramen for detaljplanen for tunnelbanan utan sidana 6nskemal far framféras
inom ramen for stadsbyggnadsprojektet Birkavigen.
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Kontrollprogram kommer att upprittas for springningar. Atgirder kommer att vidtas for
att minimera storningar under byggtiden. Se vidare under rubriken S#irnzngar: Buller, stomljud
och sprangningar ovan.

Fastighetsagare till mark som tas 1 ansprak for permanent behov har ritt till ersittning.
Lantmiteriet fattar beslut om ersittningen for det permanenta markanspraket, vilken
bestims enligt expropriationslagens regler.

16. Brf Nacka kyrkby, dgare till fastigheten Sicklaén 350: 1 framfor att de ar
mycket positiva till att fa tunnelbanelinje till Nacka. De avvigningar och
prioriteringar som gors 1 samband med utbyggnaden av tunnelbanan far dock stor
betydelse for deras bostadsrittférening som bestar av 115 lagenheter fordelade pa
tio stycken tvavaningshus med suterringvaningar. Deras fastighet ligger i nira
anslutning till eller direkt ovanfor féreslagna perronger med tillhérande
tunnelbanespar samt drifts- och arbetstunnlar. Bostadsrattsforeningen framfor att
speciellt for deras fastighet ar att djupavstandet dr mindre till tunnelbanan 4n pa
andra delar av strickningen. Bostadsrittsféreningen anser att det utifran
detaljplanens miljokonsekvensbeskrivning dr oklart hur boende kommer att
paverkas av stomljud och vibrationer da grinsvarden ér kalkylerade och inte bygger
pa faktiska virden dn.

I underlagen beskrivs omradet kring Nacka kyrka som gles bebyggt.
Bostadsrittsforeningen anser att det 4r en missvisande beskrivning av omradet da
det ar hundratals personer som kommer att bo vid eller ovanpa tunnelbanan pa den
del av strickningen dér djupet mellan tunnlar och hus dr som minst. Jimfért med
samradet under hosten 2016 har féreningen noterat en viss forskjutning av
placeringen av plattformen, den beriknade nivan f6r stomljud f6r bostadshusen pa
deras fastighet efter atgirder 4r densamma nu som i samradsskedet.

Foreningen framfor att tillgidngliga sektionsritningar endast visar en del av
strackningen lings med Kyrkstigen och féreningen har inte kunnat identifiera
ritningar som tydligt synliggor spartunnlarnas avstand 1 héjdmeter till alla hus.
Foreningen har efterfragat kompletterande material men fatt svar fran FUT att
tvirsnittsritningar med hojdangivelser inte finns tillgingligt f6r detta lige, vilket
torsvarar foreningens moijlighet att yttra sig i viktiga fragor. Foreningen anser att
dessa brister kriver klarliggande i planen.

Foreningen vill att atgarder vidtas som sakrar att den maximala ljudnivan dven i
husen pa deras fastighet uppnar en beriknad niva som iér ligre an 25 dBA. Det ar en
niva som enligt jairnvigsplanen beridknas uppnas for samtliga fastigheter i behov av
stomljudsatgirder pa Nackalinjen, med undantag f6r tva i anslutning till Jarla
station.

Med nuvarande planerade sparnira atgarder beriknas inomhusnivan fér deras
fastighet bli 25-30 dBA efter att sparnira atgirder ir genomférda. I jarnvigsplanen
anges omradet kring Kyrkstigen som tolkad berggrund. Foreningen vill att
berikningar gors utifran den faktiska husgrundernas grundkonstruktion och aktuella
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markférhéllanden da de prognostiserade slutvirdena dr hégre an 25 dBA. Om
underlag saknas bor kompletterande utredning goras.

Foreningen befarar att det finns en risk att de kalkylerade grinsvardena for
vibrationer och ljudnivier inomhus inte kommer att uppnas vid drift av
tunnelbanan. Det saknas information om att antagandena kring
stomljudsberikningarna dr korrekta.

Foreningen onskar att konsekvenserna av att strickningen flyttades norrut
analyseras ytterligare eller att fler provborrningar gors. En nagot mer sydlig
strackning 4n den nu planerade skulle innebira en visentligt minskad risk for
vibrationer och buller i deras ligenheter. Férening vill darfor helst att en justering av
strackningen gérs. Om inte det dr mojligt maste vidare undersokningar och atgarder
vidtas som leder till en garanterad maximal ljudniva inomhus under 25 dBA i deras
ligenheter.

Sammanfattningsvis Onskar féreningen extra undersékningar av berg- och
husgrunder samt att ritningar pa avstind mellan alla hus och tunnlar tas fram. Sen
maste nodvindiga sparnira dtgirder genomforas for att garantera ett maxvarde pa
< 25 dBA inomhus i deras ligenheter. De 6nskar ocksa att ytterligare
undersokningar gors for att om moijligt justera strickningen nagot sdderut.

Planenhetens kommentar.

Pa jarnvagsplanens plankartor regleras att stomljudsddimpande atgiarder kommer att vidtas
inom hela strickningen i Nacka kommun f6r att stomljudsnivaerna i driftskedet inte ska
éverstiga riktvirdet 30 dBA. Atgirder kommer dven att vidtas for att minimera storningar
under byggtiden. Se vidare under rubriken St#irningar: Buller, stomljud och springningar ovan.

Texten i planbeskrivningen om att omradet kring Nacka kyrka 4r glest bebyggt har
formulerats om sa att det framgar att det som avses ar att omradet kring station Jérla inte
har ett tillrackligt stort befolkningsunderlag for att stationen skulle uppforas med en
uppgang i vardera dnden av plattformen.

Plattformen har justerats 1 lage for att tillgodose utrymningskraven vid en
utrymningssituation, vilken ar speciell eftersom att Jirla endast har en utgang. Det vill siga
mellanplanet har gjorts stérre och det i sin tur justerar liget pa plattformen.

Detaljplanen redovisar den 6vre grinsen f6r markanvindningen tunnelbana genom de
siffror som finns angivna i halvcirklar pa detaljplanekartan. Handlingarna i jarnvagsplanen
redogor for det som ingar inom jarnvigsplaneomradet. Genom att studera planer, sektioner
och profiler kan man bilda sig en uppfattning om avstandet mellan tunnelbaneanliggningen
och markytan.

Val av placering av stationer och stationsentréer samt strickning redovisas i tidigare
utredningar som landstinget tagit fram. Syftet har varit att hitta en placering av
stationsentréer sd att de kan nd manga resendrer. Strickningen av tunneln har sékts for att
finna optimal 16sning som ér tekniskt mojlig och ekonomiskt genomforbar. Valet av
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strackning i Jarla har frimst styrts av de geotekniska férhillandena i omradet. Strickningen
av tunnelbanan kommer séledes inte att dndras.

17. Stockholm Vatten och Avfall framf6r att utbyggnaden av tunnelbanan ber6r en
stor del av Stockholm Vatten och Avfalls VA-system inom aktuellt omrade och VA-
funktion inom angrinsande omriaden. Genom planomradet gar bland annat
huvudvattenledningar som forsorjer Stockholm och Nacka med dricksvatten. Bade 1
driftskedet och under utbyggnaden ér det viktigt att minimera risken for oplanerade
avbrott. Aven ett antal huvudavloppsledningar (kulvertar) och avloppstunnlar korsar
planomradet. Avbrott pa dessa avloppssystem kan medféra mycket stora negativa
konsekvenser for kunder.

Befintligt ledningssystem ar av ojamn kvalitet med hinsyn till dlder och
omgivningspaverkan. Det finns darfor risk att VA-ledningar paverkas negativt redan
vid sm4d sittningar/markrérelser och vibrationer. De befintliga VA-systemen maste
vara i funktion/drift under byggandet av tunnelbanan.

Stockholm Vatten och Avfall framfor att det saknas en del redovisningar av VA-

system som ér av stor betydelse, bland annat:

e Huvudvattennit, storre ledningar f6r distribution av dricksvatten till Stockholm
och Nacka. Bland annat en av huvudmatningarna till Nacka sjukhus och
Sédersjukhuset.

e Huvudavloppet, storre ledningar (kulvertar) och tunnlar f6r avledning av
avloppsvatten till Henriksdals reningsverk. Dessa befintliga avloppssystem
avleder avlopp fran sédra Stockholm, Huddinge, Nacka, Tyres6 och Haninge

e Huvuddagvattensystem del befintliga tunnlar

e Ny planerad tunnel mellan Sickla-Henriksdals reningsverk — Saltsjon

Stockholm Vatten och Avfall framfor att de ska bli kontaktade vid den fortsatta
planeringen och genomférandet.

Bolaget framfo6r att det sannolikt finns otillricklig kunskap om va-ledningars
sattningskédnslighet med hinsyn till raidande markforhallanden. Detta bor klarliggas
och eventuella atgirder utforas innan verksamheten paboérjas. Kontrollplan ska
finnas for att eliminera/minimera risker for att saker hinder som inte kunnat
forutses.

Stockholm Vatten och Avfall instimmer 1 att avtal bor tecknas som reglerar
konsekvenserna av att tunnelbanans tunnel hamnar nira VA-tunnlar. Aven
Stockholm Vatten och Avfalls planerade avloppstunnel kommer att ligga nira
planerad tunnelbanetunnel. Handlingarna maste redovisas hur befintliga tunnlar och
framtida planerad tunnel mellan Sickla-Henriksdal-Saltsjon berérs. Pa planritning
ska 1 forkommande fall bade skyddszon och riskomride f6r tunnelbanan liggas in.

Stockholm Vatten och Avfall redog6r f6r de krav som finns for dagvatten som ska
avledas till Stockholm Vatten och Avfalls dagvattensystem. Bolaget anser dven att
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beskrivningen av hur linshallningsvatten ska behandlas bor fortydligas 1 MKB:n och
planbeskrivningen.

Bolaget anser att klimatfaktorn 1,2 bor dndras till 1,25. Vid utformning av
tunnelbanan maste hinsyn tas till 10-arsregn och till 100-arsregn i nuldget och i
framtiden samt till 6kad exploatering i hela tillrinningsomradet. Firdig 16sning av
tunnelbanan och detaljplaner maste leda till en minskad risk f6r 6versvimning och
en forbittring av vattenkvalitén i recipienter.

Stockholm Vatten och Avfall hinvisar dven till sina olika riktlinjer och anvisningar
samt podngterar att det dr avgorande att VA-fragor vigs in i ett tidigt skede och att
kontinuerlig avstimning med Stockholm Vatten och Avfall maste ske under den
fortsatta planeringen.

Planenhetens kommentar. Synpunkterna noteras. Stockholms lins landsting ansvarar f6r
utbyggnaden av tunnelbanan. Landstinget kommer att ha kontinuerlig samordning och
kontakt med Stockholm vatten och avfall f6r att minimera stérningarna och risker under
utbyggnadstiden.

VA-systemen redovisas inte pa detaljplanekartorna, men finns med som en foérutsittning for
tunnelbaneutbyggnaden.

Eventuella avtal angiaende nirheten till Stockholm vatten och avfalls tunnlar hanteras av
landstinget, inte av Nacka kommun. Aven eventuell redovisning av skyddszoner hanteras av
landstinget.

Planbeskrivningen har fortydligats avseende linshallningsvatten.

Synpunkterna om krav pa dagvatten som ska avledas till Stockholms vatten och avfalls
ledningar noteras men ansvaret ligger hos landstinget som ansvarar for utbyggnaden av
tunnelbanan.

Samverkan sker mellan landstinget och Nacka kommun som har huvudansvaret f6r
utformningen av tunnelbanans omgivning och kommande exploateringar.
Tunnelbaneanliggningens stationsentréer och andra 6ppningar anpassas 1 hjd och
utformning sa att ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2 kan ske utan att anldggningen skadas.
Aven de omriden kring stationerna som ir under omdaning kommer att anpassas for att
siakerstilla att vatten inte rinner in i tunnelbanan och att avvattningsvigarna fungerar som
avsett.

Inkomna synpunkter fran fastighetsidgare utanfor planomradet

18. Rodamco Forum Nacka KB, idgare till fastigheterna Sicklaén 151:1, 151:31,
151:32 och 382:1 (Nacka Forum) framfor att Nacka Forums roll i ett framtida
centrala Nacka med ny tunnelbana och stor stadsutveckling behéver forstirkas.
Rodamco har tecknat ett ramavtal med Nacka kommun om en utveckling av Nacka
Forum med nya bostidet, kontor/hotell och nya handelsytor. Projektet behover
samordnas med kringliggande projekt, bland annat utbyggnaden av tunnelbanan.
Hinsyn maste dven tas till befintlig verksamhet vid byggnationen av tunnelbanan.
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Tunnelbanan och medféljande ny bebyggelse medfér behov av utbyged infra-
struktur, vilket stiller stora krav pa samordning mellan kommunen och byggherrar.

Rodamco ser mycket positivt pa ett forverkligande av den planerade utbyggnaden av
tunnelbanan men vill framfora foljande synpunkter:

Trafikforandringar inom omradet:

Bolaget framfor att det dr av stOrsta vikt att vagar och andra transportsitt till
och fran Nacka Forum halls fullt 6ppna for trafik och 6vriga transportsatt
under hela genomférandetiden. Bolaget kan inte acceptera nagon forindring
mot dagens kapacitet da det bland annat skulle leda till ett stort
inkomstbortfall f6r Rodamco och dess hyresgister. Rodamco utgir frin att
bullernivaer kommer att begrinsas sa att de inte stér besokare och personal
vid Nacka Forum. Merparten av biltrafiken till Nacka Forum kommer i
riktning fran Virmdoleden/Vikdalsvigen/Skvaltans vig och tillgingligheten
till kundgaragen har mycket stor betydelse f6r Nacka Forum.

Rodamco hemstiller att alla trafikférindringar sisom omlaggning av
befintliga vigar, omdirigering av trafik, nya trafikplaner och uppférande av
provisoriska vigar bor ske i samrad med Rodamco, 3—6 manader innan
sadana forandringar genomfors. Nagra forindringar av nuvarande
vigstruktur, tillganglighet och trafiksituationen i 6vrigt bor inte ske utan
Rodamcos skriftliga godkinnande.

Rodamco vill att det tas fram en 6vergripande skedesplan med
utbygenadsordning f6r omradet som dven redovisar
arbetsomraden/etableringsytor och temporira trafiklésningar.
Redovisningen bor omfatta bade perioden 2019-tunnelbanans 6ppnande
men dven perioden fran tunnelbanans 6ppnande till dess att centrala Nacka
ar fardigutbyggt. Rodamco anser att skedesplanen ska tas fram och
siakerstallas innan jarnvigsplan och detaljplan f6r tunnelbanan kan
godkinnas.

Rodamco vill dven att det tas fram kompletterande simuleringar av biltrafik
och ging- och cykelfléden for olika situationer f6r vardagstrafik och
helgtrafik som redovisar hur trafiken till och fran omradet paverkas och
forslag pa 16sningar som krivs for en fungerande trafik.

Tunga transporter och transportflédet i 6vrigt:

Rodamco har noterat att bergmassor fran tunnelutdrivningen troligen
kommer att transporteras ut via en arbetstunnel vid Skonviksvigen och
anslutning till Virmdéleden via trafikplats Skvaltan. Bolaget uppskattar att
det ror sig om 200 masstransporter per dygn, vilket innebar 400
fordonsrorelser per dygn. Rodamco vill att tunga transporter forliggs till en
tid pa dygnet nar omradet kring Nacka Forum har som lagst
trafikbelastning, det vill siga inte kring lunchtid eller efter 16 pa vardagar
och inte heller under dagtid pa helger. Tunga transporter ska helst inte
blandas med kundtrafik till Nacka Forum. Rodamco vill darfor att
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redovisade forslag till I6sningar f6r hantering av byggtrafik till arbetsomrade
vid ny station vid Skvaltans vig och Vikdalsvigen ska omdirigeras for att
inte blandas med kundtrafik. Rodamco foresprakar dven en plan for
underhill, reparation, tvitt och rengoring av lastbilar samt att
uppstallningsplats for arbetsfordon anordnas sa att de inte hindrar
tillgdngligheten till Nacka Forum nir de inte dr i bruk. Samrad behéver ske
kring TA-planer och arbeten med flytt av ledningar med aktérer inom
centrala Nacka.

Avskirmning av arbetsomriaden

Rodamco vill att arbeten forlaggs till en tid pa dygnet nar omradet kring
Nacka Forum har som lidgst trafikbelastning samt att avskdrmning av
arbetsomraden ska ske minst i enlighet med de krav och standarder som
anvants av byggherrarna under utbyggnaden av Arenastaden for att minska
paverkan och risken for skador. Inom arbetsplatsomradena ska det dven
finnas tillrickligt med arbetsbodar och Gvriga utrymmen fér byggarbetare att
vistas 1.

Rodamco vill att utformning och utsmyckning pa avskdrmning av
arbetsomrade samordnas med aktorer inom centrala Nacka. Avskirmningar
vid Stadsparken och lings med Skvaltans vig och Vikdalsbron paverkar
siktlinjer till Nacka Forum negativt. Rodamco hemstiller darfor om att de
ska erbjudas minst 50 % av avskirmning f6r egna vepor, skyltar och
information om Nacka Forum.

Utformning av station och stationsbyggnader

Rodamco vill vara delaktig i och studera utformningen av byggnaderna i
niaromradet fOr att sakerstilla att det skapas en god och 6versiktlig stads-
och trafikmiljé med god orienterbarhet och visibilitet till Nacka Forum.
Trafikmiljon ska halla minst samma kapacitet och standard som i dagsliget
inklusive tillkommande trafik.

Rodamco vill att en planskild korsning ordnas under Skvaltans vig frin
biljetthallen mot Nacka Forum. De anser att det dr en brist att en saidan
koppling saknas for att skapa en bra och siker koppling till tunnelbanan frin
Nacka Forum. I anslutning till biljetthall och passager vill Rodamco att det

planeras for serviceutbud med langa 6ppettider for att skapa en trygg miljo
och integrera Nacka Forum med ny tunnelbana och bussterminal.

Besiktningar

Rodamco hemstiller att byggnader och mark inom deras fastighet besiktigas
och dokumenteras innan arbeta paborjas och att kontinuerliga kontroller
gofs.
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e Aterstillande och kontroller
Rodamco utgar fran att samtliga arbetsomraden, etableringsytor och vigar
aterstalls till ursprunglig standard och att kontroller sker under arbetets gang
for att sikerstilla att fastigheter och byggnader runt omkring inte skadas.

e Tidplan
Rodamco vill att det tas fram en 6vergripande tidplan och
utbyggnadsordning for utbyggnaden av tunnelbanan och samtliga projekt
enligt detaljplaneprogram for centrala Nacka. All tidsplanering som beror
Rodamcos fastighet ska ske i samrad med Rodamco. De anser dven att en
samverkansgrupp ska bildas inom centrala Nacka.

Sammanfattningsvis 4r Rodamco mycket positiva till den planerade
tunnelbaneutbyggnaden men kan inte acceptera nagon forsamrad tillginglighet
omkring samt till och frin Nacka Forum under utbyggnadstiden. Minsta férindring
kommer fa stor negativ paverkan pa antalet besokare till Nacka Forum. De ser det
som en brist att det inte finns en planskild koppling mellan stationen och sédra
sidan av Skvaltans vig. De ser fram emot att fa delta i fortsatt arbete med
tunnelbanan samordnat med 6vrig utveckling av centrala Nacka. Kommunikation
maste ske under hela byggprocessen och en samordningsgrupp bor skapas. Innan
jarnvigsplanen och detaljplanen fér ny tunnelbana kan tillstyrkas behéver Rodamco
forsidkras om att ovan nimnda synpunkter beaktas och hanteras innan jarnvigsplan
och detaljplan kan faststillas.

Fastighetsdgarna bilagger bilagor som redovisar inhdgnader av arbetsomraden i
Arenastaden och principskiss pa planskild passage under Skvaltans vig till Nacka
Forum.

Planenhetens kommentar. Synpunkterna noteras, planheten instimmer i att det ar viktigt
med god samordning mellan de olika projekt som pagar i anslutning till Nacka Forum.

Trafikférindringar inom omradet: Nacka kommun, 1 samarbete med bland annat
Stockholms lins landsting som ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan, kommer att verka
for att storningarna i samband med utbyggnaden ska bli sa sma som méjligt. Ambitionen ar
att vardagen ska fungera sa bra som méjligt under arbetet med utbyggnaden av nya
tunnelbanan. Framkomlighet kommer att sikerstillas pa varje berérd plats sa langt som
mojligt. Stérningar i framkomlighet under byggskedet kommer periodvis att uppsta,
utredningar gors for att begransa negativ paverkan pa framkomlighet och tillginglighet.
Tillfalliga omdirigeringar och avstingningar gors sikra och framkomliga. Berorda parter
informeras i god tid dr trafikférandringar dr nédvindiga.

Nacka kommun arbetar med 6vergripande skedesplanering for att samordna olika pagiende
projekt i omradet.

Tunga transporter och transportflodet i 6vrigt: Huvuddelen av uttransport av massor
kommer att ga via arbetstunneln och trafikplats Skvaltan. Vid uppbyggnaden av entréer med
mera kommer transporter att behéva ske pa ytvignitet intill dessa. Samordning kommer att
ske med intilliggande projekt med avseende pa framkomlighet pa det kommunala vignitet.
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For omledning av trafik eller inskrinkningar pa gatuutrymmet anséks om tillstand fran
vighillare, i form av trafikanordningsplaner.

Avskirmning av arbetsomraden: Landstinget ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan
och arbetar for att utbyggnaden av tunnelbanan ska stora sa lite som mojligt. Genom att
utreda, samverka och samrada med ber6rda samt stilla krav pa entreprenéren avser
landstinget att storningar under byggskedet ska begrinsas. Konsekvenser av storningar
under byggskede hanteras i tillstindsprocessen enligt miljobalken och villkor f6r
bullerstorningar meddelas i dom. Foreslagna villkor redovisas 1 ansékan till domstolen och
den komplettering som inlimnats den 28 februari 2018. Till tillstaindsansékan har berérda
beretts mojlighet att limna synpunkter. Se aven rubrik Stirmingar: Buller, stomljud och
Sprangningar ovan.

Utformning av avskdrmningar regleras inte i detaljplanen eller jirnvigsplanen utan hanteras
lingre fram i processen.

Utformning av station och stationsbyggnader: Kommande byggnader i niromradet
hanteras inom angrinsade detaljplaner och samrad sker i enlighet med plan- och bygglagens
regler om samrad.

Anslutning till Nacka Forum finns inte med i avtalad anliggning. Mojligheten till en sadan
anslutning prévas inom ramen for angransande stadsbyggnadsprojekt.

Besiktningar: Stockholms lins landsting ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan och
kommer att genomfora besiktningar, se vidare under rubrik Szirningar: Buller, stomljind och
sprangningar ovan.

Aterstillande och kontroller: Etableringsytor och provisoriska vigdragningar kommer att
aterstillas till samma funktion och standard som nir de ianspraktogs om inte kommunen
och landstinget kommer dverens om annat till f6ljd av kommande stadsplanering.

Tidplan: Kommunen arbetar 6vergripande med samordning av pigiende projekt i omradet
tor att utbyggnaden av bade tunnelbanan och angrinsande stadsbyggnadsprojekt ska
fungera sa smidigt som maijligt.

Ovriga inkomna synpunkter

19. Boende pa Jarla gardsvig 37 framfor att pa bilden avseende Jitla station syns ett
overgangsstille mitt framfor stationen. Under den tid den boende bott 1 omridet
har Trafikverket utrett ett 6vergangsstille pa denna plats flera gainger med samma
slutsats: Namligen att det inte gar att ha ett 6vergangsstille dir pa grund av att
bilarna precis kort under bron och dirfor tappar uppmirksamheten pa
overgangsstillet. Flodet av gaende till stationen fran Jérlasidan maste darfor utredas
vidare. Den boende 6nskar dven att risken for 6versvimning lingre ner mot
Jérlasjon utreds nirmare samt hanteringen av dagvatten.
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Planenhetens kommentar. Bilden ir fraimst en illustration 6ver en méjlig utformning av
biljetthallen. Placeringen av 6vergangsstillet och 6vrig utformning av kringliggande
omraden hanteras inte inom tunnelbaneprojektet utan i kommunens angransande projekt.
Overgz‘ingsstéllets placering hanteras inom kommunens arbete med omvandling av
Virmdovigen i nira samordning med tunnelbaneprojektet. Det dr av stor betydelse att
astadkomma en gen och trafiksiker passage frin omradena séder om Virmdovigen och
tunnelbaneentrén.

Tunnelbanan utformas fOr att inte ta skada vid skyfall och for att inte orsaka
dagvattenproblem for kringliggande omraden. Atgirder inom anslutande gator och torg
regleras dock inte 1 detaljplanen f6r tunnelbanan utan dessa atgirder hanteras i anslutande
detaljplaner som ir under framtagande. I angrinsande detaljplaner ska limpliga atgarder
inforas for att omradena kring stationerna ska anpassas for att sikerstilla att dagvatten och
vatten vid skyfall kan tas om hand pa limpliga satt.

20. ICA Fastigheter AB, dgare till fastigheten Sicklaon 386:5 (ICA Maxi) framfor
att de stiller sig positiva till tunnelbanans férlingning. Tunnelbanan passerar inte
deras fastighet men de framfor att de paverkas av arbetena och slutligt utférda
l6sningar. Pa fastigheten Sickladn 386:5 bedrivs verksamhet i form av en Ica Maxi.
Verksamheten dr beroende av varutransporter till fastigheten samt siker och tydlig
angoring for kunder. Byggandet av tunnelbanan och atgirder pa befintligt vignit
medfor storande arbeten och fastighetsigaren framfor att provisorier under
byggtiden behover tydlig skyltning och anvisning for att sikerstilla god och siker
tillgénglighet.

Fastighetsdgaren har som ambition att fortsitta driva verksamhet pa platsen och ser
det som mycket viktigt att slutliga trafiklosningar utformas for att stodja platsens
och verksamhetens utveckling.

Byggnaderna ir till stor del grundlagda pa lera och fastighetsdgaren ser behov av att
arbetssitt och program som sikerstiller att arbetet med tunnelbanan inte ger
sattningar eller andra skador pa fastigheten.

I forslaget pavisas angoring for tunnelbanans nya entréer mot Nacka centrum.
Fastighetsdgaren ser girna aven en redovisning av angoring mot Skvaltans
handelsplats och boende i detta omrade.

Planenhetens kommentar. Nacka kommun, i samarbete med bland annat Stockholms
lins landsting som ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan, kommer att verka for att
storningarna i samband med utbyggnaden ska bli sa sma som maijligt. Ambitionen ar att
vardagen ska fungera si bra som majligt under arbetet med utbyggnaden av nya
tunnelbanan. Framkomlighet kommer att sikerstillas pa varje berérd plats sa langt som
mojligt. Stérningar i framkomlighet under byggskedet kommer periodvis att uppsta,
utredningar gors for att begransa negativ paverkan pa framkomlighet och tillginglighet.
Tillfalliga omdirigeringar och avstingningar gors sikra och framkomliga. Ber6rda parter
informeras i god tid dr trafikférandringar dr nddvindiga.
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Stockholms lins landsting ansvarar f6r utbyggnaden av tunnelbanan och kommer att utfora
besiktningar, se vidare under rubtik Stirmingar: Buller, stomljud och springningar ovan.

Entréer till tunnelbanan planeras vid Vikdalsvigen pa kommande 6verdickning av
Virmdoleden samt vid Jarlabergsvigen norr om Virmdoleden. Fran nirmsta
tunnelbaneentré blir avstandet till Ica Maxi cirka 500 metet.

Underrittelse

Efter granskningen minskades planomradet sd att omradet vid Nobelberget inte lingre ingar
1 detaljplanedndringen. Orsaken dr att en ny detaljplan f6r Nobelberget vunnit laga kraft
som innehaller bestimmelser till stdd for tunnelbanan. Efter granskningen har dven ett
omrade direkt vaster om Nobelberget fatt kompletterande bestimmelser till stod f6r Sodra
linken och tunnelbanan. Berorda gavs maojlighet att limna synpunkter pa dndringarna
mellan den 24 maj och den 12 juni. Tre yttranden inkom:

e Forvaltningen for utbyggd tunnelbana meddelade att de inte har f6r avsikt att
inkomma med nagon synpunkt pa underrittelsen.

e Lantmiterimyndigheten i Nacka framférde att de inte har ndgon erinran.

e Linsstyrelsen hade inget att erinran mot dndringen. De hinvisade 1 6vrigt till syn-
punkterna i det granskningsyttrande som de limnade under granskningstiden.

Andringar efter granskning
Synpunkterna 1 granskningen har féranlett f6ljande justeringar av planforslaget:

e Planomradet direkt vister om Nobelberget har fatt kompletterande bestimmelser
till stod for Sédra linken och tunnelbanan. Andringen har samritts med berérda,
inga synpunkter framfordes.

e Planomradet har minskats si att omradet vid Nobelberget inte lingre ingar i
detaljplanedndringen. Orsaken dr att en ny detaljplan f6r Nobelberget har vunnit
laga kraft som innehéller bestimmelser till stod fér tunnelbanan. Andringen har
samritts med berorda, inga synpunkter framférdes.

e Planomradet har minskats 1 anslutning till den dstra uppgangen vid station Nacka,
inom kommunigd mark, sd att anslutningen till entrén vid motorvigshallplatserna
inte lingre ingar 1 detaljplaneforslaget. Ett avtal mellan Nacka kommun och
Stockholms lins landsting reglerar att entrén och anslutningen ska bekostas av
tunnelbanans projektmedel, men av plantekniska och utbyggnadsmassiga skil
planldggs entrén och anslutningen i detaljplanen f6r Motesplats Nacka.

e Planomradet har utokats marginellt vid station Jérla, inom kommunigd mark.

e Planbestimmelsen om firdig golvniva for entré stadsparken vid station Nacka har
korrigerats till +46,4, pa grund av felskrivning pa granskningshandlingen.

e Planbeskrivningen har fortydligats och kompletterats avseende bland annat
oversvamningsrisk, geoteknik, avtal och fastighetskonsekvenser.

e Planhandlingar har uppdaterats med dndringar av redaktionell karaktar.

Planenheten

Angela Jonasson Therese Sjoberg
Tillférordnad planchef Planarkitekt



