PM Byggskede

Tunnelbana till Nacka och soderort

JJ& Stockholms lans landsting




Titel: PM Byggskede

Uppdragsledare: Magnus Grandin Sweco/TYPSA

Projektledare: Martin Hellgren, FUT

Bilder & illustrationer: Sweco/TYPSA och SLL dar inget annat anges
Dokumentid: 2320-M23-22—-00006

Diarienummer: FUT 2017—-0093

Utgivningsdatum: 2017-11-07

Distributor: Stockholms lans landsting, forvaltning for utbyggd tunnelbana

Box 225 50, 104 22 Stockholm. Tel: 08 737 25 00. E-post: nyatunnelbanan@sll.se


mailto:nyatunnelbanan@sll.se

Lasanvisning

Denna PM Byggskede utgor en bilaga till Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for jarnvagsplan for
tunnelbana till Nacka och soderort. Hir sammanfattas den paverkan och de stérningar som kan
uppsta under byggskedet. I de handlingar som ingar i tillstdndsprovning enligt miljobalken for
tunnelbana till Nacka och soderort redovisas paverkan och stérningar som foljer av det som
betraktas som vattenverksamhet mer utforligt. Ansokan om tillstand ror den tillstindspliktiga
vattenverksamheten, men i enlighet med den praxis som utvecklats vid tillstdndsprovning av
grundvattenbortledning i samband med storre infrastrukturprojekt innehaller ansokan ett
underlag for bedomning av 6vrig paverkan fran tunneldrivningen och 6vriga anlaggningsdelar som
utfors inom ramen for projektet. Ansokan innehaéller villkorsforslag for buller och vibrationer
under byggskedet samt konsekvensbedémningar for detta.

Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning utgor tillsammans med denna PM Byggskede dven
MKB for de kommunala detaljplanerna for tunnelbaneutbyggnaden.
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1 Inledning

Jarnviagsplan for tunnelbana till Nacka och soderort har upprittats av Stockholms lans landsting
for att reglera lokalisering och utformning av anldggningen med de skyddsatgarder som ar
nodvandiga samt mojliggora den markatkomst som behovs for att bygga och driva den nya
tunnelbanan.

Detta dokument, PM Byggskede, som tillhor jarnvagsplanen har tagits fram i syfte att informera
om hur anlaggningen ar tankt att byggas och om de stérningar som kan viantas uppsta under
byggskedet. PM Byggskede var del i samradet som Forvaltningen for utbyggd tunnelbana
(hadanefter bendmnt forvaltningen) genomforde i november 2016.

PM Byggskede ar en bilaga till jarnvagsplanens Miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Jarnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning utgor tillsammans med denna PM Byggskede dven
MKB for de kommunala detaljplanerna f6r tunnelbaneutbyggnaden.



2 Syftet med
tunnelbaneutbyggnaden

De overgripande syftena med tunnelbaneutbyggnaden ar bland annat att:
Magjliggora nya bostidder och arbetsplatser i Nacka, Varmdo och Stockholm.
Binda samman regionen over Strommen — Malaren.
Avlasta tunnelbanans mest belastade stracka Slussen — T-centralen.

Oka resandet med kollektivtrafik till och frén ostsektorn i Stockholms lin och dirigenom
underlatta for ett battre fungerande trafiksystem i hela Stockholmsregionen.

Ge mgjligheter till framtida avgreningar och forlangningar.

For mer information om tunnelbaneutbyggnadens syfte, se Jarnvagsplanens Planbeskrivning och
Miljokonsekvensbeskrivning.



3 Plan- och tillstandsprocesserna

Exempel pa formella handlingar och beslut som tas fram eller kravs dr jairnvagsplan, detaljplaner
och tillstidnd f6r vattenverksamhet. For ytterligare information om planldggningsprocessen samt
vilka formella handlingar och beslut som tagits fram till tunnelbaneutbyggnaden, se
Jarnvagsplanens Planbeskrivning och Miljokonsekvensbeskrivning.



4 Byggande av tunnelbana

4.1 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av arbetstunnlar, servicetunnlar, spartunnlar, tvirtunnlar och
vertikalschakt. Det omfattar ocksa byggnation av stationer med uppgangar, biljetthallar och
stationsentréer. Under byggskedet genomfors dven arbeten med sparlaggning och installation av
el- och telesystem for bade tag och stationer, signalsystem for tag, brandskydd, ventilation och
vatten- och avloppsforsorjning for stationerna. D3 detta ar fardigstéllt kommer tester av
anlaggningen att genomforas innan tunnelbanan tas i drift. I slutet av byggskedet aterstélls den
mark som tillfalligt tagits i ansprak under byggtiden for till exempel etableringsytor och omledning
av gang- och cykelvagar.

I kommande avsnitt ges en 6versiktlig beskrivning av de delar som ingér i byggandet av den nya
tunnelbanan.

4.2 Sparstrackning och stationer

Den nya sparstriackningen for tunnelbanan, se figur 1, kommer att ga fran Kungstradgardens
befintliga tunnelbanestation via en ny station vid Sofia pd S6dermalm till en ny tunnelbanestation
i centrala Nacka. Anldggningen avslutas efter station Nacka Centrum med cirka 300 meter langa
uppstillningsspar. Sparstrackningen omfattar dven utbyggnad av tunnelbanan med en gren fran
den nya station Sofia via befintlig tunnelbanestation vid Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid
Sockenplan. Den planerade dragningen gar genom tvd kommuner, Stockholm och Nacka. Hela
strackan ligger under mark, utom vid anslutning till Sockenplan.

Lings sparstrackningen till Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia, Hammarby Kanal,
Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Langs sparstrackningen fran Sofia till soderort kommer en ny
station i Slakthusomradet att byggas for att ersitta de befintliga stationerna Globen och Enskede
gard. En ny plattform kommer dven att anldggas i ett djupt lage under befintliga station
Gullmarsplan dar nya uppgangar till befintlig biljetthall kommer att anldggas.
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Figur 1. Oversiktskarta dver sparstrackningen, stationer och arbetstunnlar.

Spérstrackningen kommer till storsta delen att ga djupt under markytan, se figur 2 och 3.
Tunnelbanan kommer att som lagst ligga cirka 9o meter under havsytan vid passagen under
Strommen. Den nya station Sofia, som &ar den djupast liggande stationen, kommer att ligga cirka
100 meter under markytan.

CENTRALA NACKA
SODERMALM

HAMMARRY SIOSTAD
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SLASIEHOLMEN

' Ometer

50 meter

Figur 2. Sparstrackning under markytan fran Kungstradgdrden (Blasieholmen) till Nacka Centrum.
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Figur 3. Sparstrackning under markytan fran Kungstradgdrden (Blasieholmen) till Sockenplan.

Utgangspunkten for spartunneldragningen har dels varit befintliga anslutningspunkter vid
Kungstradgarden och Sockenplan och dels lokaliseringen av de nya stationerna. En annan viktig
faktor har varit att kunna bygga tunnelbanan dar det finns bergtiackning. Att kunna ga tillrackligt
djupt i berg under Strommen har varit styrande och detta har medfort att sparstrackningen ligger
djupt. Genom att férlagga tunneln i berg undviks arbeten i markytan och darmed stérningar och
konflikter med andra verksamheter. De nya tunnlarna maste dven undvika befintliga anldggningar
under jord, sésom andra ledningstunnlar (till exempel el, tele, vatten, avlopp), underjordsgarage,
planerade framtida vagtunnlar eller andra bergutrymmen.

Stationerna bestar av tre huvuddelar: entré/biljetthall, plattformsrum samt uppgéng fran
plattformsrummet till biljetthallen med vertikalkommunikation i form av trappor, hissar och/eller
rulltrappor, se figur 4. I figuren visas en 16sning med rulltrappor. Vid station Sofia, en av
uppgédngarna vid station Nacka Centrum samt en av uppgangarna vid station Gullmarsplan
kommer enbart hissar att finnas.
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Figur 4. Bild 6ver station med entré i markplan, biljetthall och uppgéng med vertikalkommunikation.

Biljetthallen kan ligga under mark vilket ger mojlighet till flera olika entréer i markniva, till
exempel pa olika sidor av en gata. Biljetthallen kan ocksé ligga i markniva och ar da samtidigt
entrén. Entrén kan ligga i en egen byggnad, i en annan byggnad eller i en annan byggd miljo. I
figur 5 redovisas exempel pa hur detta kan komma att se ut.
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Entré i egen byggnad. Entré i annan byggnad. Synlig éver hérn. Entré via annan byggd miljo.
Synlig runtom Synlig i konkurrens med annat

- Al v m—— r—
Entré | egen byggnad med tydlig identitet Entré over horn i existerande byggnad
Triangeln, Malmo Gamla stan, Stockholm

Entré i kommersiellt sammanhan
Berlin Haupbanhof

Entré via annan byggd miljo
T-centralen, Stockholm

Figur 5. Skiss 6ver station med entré i egen byggnad, i annan byggnad eller via annan byggd miljo och foton
frdn motsvarande i Malmd, Stockholm och Berlin. Kalla: Rundquist arkitekter.

Huvuddelen av arbetet med byggande av stationerna, sisom plattformsrum och uppgangar
kommer att ske fran tunnelniva. Generellt byggs stationsentréerna och biljetthallar genom schakt
ovanifran. Vid vissa stationsentréer kommer det att bli n6dvandigt med storre 6ppna schakt, sa
kallade “"cut and cover”. Metoden innebar att ett Oppet schakt gravs fran markytan i laget for den
planerade entrén. I det 6ppna schaktet byggs sedan en betongkonstruktion som déckas (tacks)
over sa att marken ater kan nyttjas. For vissa arbeten kan det vara nodviandigt att borra eller sla
ner spont for att stabilisera jorden innan schaktarbetet inleds. Byggnadsarbeten vid
stationsentréer ar bland annat betongarbeten, tak- och fasadarbeten samt diverse bygg- och
installationsarbeten inne i byggnaden.

Plattformsrum skapas genom att ett storre bergrum spriangs ut langs spartunneln. Nar berget ar
utsprangt utfors betongarbeten. Transporter sker via arbetstunneln.

Dar vertikal hisslosning blir aktuell borras ett hal i schaktet med raiseborrning fran markytan ner
till underliggande tunnel. I borrhalet monteras en borr med ett borrhuvud viant mot ytan.
Borrningen sker darefter underifran fran botten pa det tinkta hisschaktet och uppat men styrs
alltsa fran markytan. Resten av schaktet borras och sprangs uppifrén i 3—5 meter djupa sektioner.
Bergmassorna faller ner i raiseborrhalet och utlastas via arbetstunneln. Nar borrhélet ar klart sker
brytning av resterande delar av hisschaktet som kommer att kunna bli cirka 25 meter ganger 15
meter. Sprangningen sker genom forborrning av hal med efterfoljande sprangning. Allt eftersom
kommer forstarkningar av vaggarna i schaktet att utforas.

Vertikala schakt for ventilation utfors pd motsvarande sétt.

12



Dar rulltrappa byggs kommer berg i rulltrappsschakten att tas ut underifrén fran
plattformsrummet och upp mot markytan. Arbetet sker genom borrning och sprangning.
Utlastning av berg sker via arbetstunnlarna.

4.3 Tunneldrivning

Spartunneln ar den tunneldel dir tunnelbanetdg kommer att ga. Tunnelbanetagen kommer pa
vissa strackor att ga i en gemensam dubbelsparstunnel (med tva spar dar tagen gar at olika hall)
men till storsta delen i tva enkelsparstunnlar.

Generellt kommer alla bergarbeten att utforas med konventionell drift det vill sdga borrning och
sprangning. Det innebar forinjektering, salvborrning, laddning och sprangning, utlastning,
bergrensning, ingenjorsgeologisk kartering, utsattning samt bergforstarkning. I undantagsfall, da
bergkvalitet eller risk for omgivningspaverkan kraver det, kan andra uttagsmetoder bli aktuella,
sasom vajersagning eller hydraulisk sprackning. Tatning for att forhindra vattenlackage utfors
med cementbaserat injekteringsmedel.

Figur 6 visar hur en tunnel byggs (drivs) vid konventionell drift.

gV

e o

Borrning fér injektering: 15-25 meter langa hal Foérinjektering: Betong sprutas in i borrhalet och i

borras runt den blivande tunneln. bergsprickor. Nar betongen stelnat har det bildats en
tét ring runt den blivande tunneln. Syftet med
forinjektering ar att minimera inlackage av vatten.

i

oo’

Salvborrning, laddning och sprangning: 1-5 meter Bergrensning: Kvarsittande |6st berg i véggar och
l&nga hél borras i tunnelfronten och laddas med tak knackas och bryts bort. Vid behov utférs
sprangamne. Sprangningsarbetena anpassas med bergforstarkning med sprutbetong och bultar.
hansyn till risker for skador till féljd av vibrationer. Bergytan spolas ren med vatten och de utsprangda

massorna bevattnas for att reducera
dammspridning. Slutligen lastas massorna ut och
transporteras bort.

Figur 6. Skiss éver hur tunneln byggs med titning, borrning av hal for spréngning och uttag av bergmassor.
T&tning fungerar ocksd som forstarkning av tunneln.
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Berget som finns inom de omraden dar tunnelbanan byggs bedoms for de flesta platser vara av bra
kvalitet och endast normala forstarkningsatgarder viantas kravas. Under arbetstiden kommer
lopande kontroll och bedomning av bergkvaliteten att ske. Bergforstarkning kan pa sa satt
anpassas till verklig bergkvalitet. Samtliga bergsutrymmen kommer att forstarkas med bult och
sprutbetong, i varierande omfattning beroende pa bergkvaliteten. Vid Martensdal kommer
spartunnlarna att passera ett omrade med en djup svacka i berget som innebér att bergtackningen
blir begransad till nagra fa meter. Troligen kommer det att bli aktuellt med speciella
forstarkningsatgiarder som kompletteras med en betonginklddnad. En detaljerad bergmodell haller
pa att tas fram och dérefter utreds och beslutas om slutlig 16sning. Servicetunneln bedoms kunna
forlaggas djupare for att fa battre bergtackning.

Vid byggande av den nya tunnelbanestriackningen finns flera avsnitt som &r tekniskt utmanande
att utfora. Passagen under Strommen ar ett exempel. Det beror bade pa geologiska och pa
hydrogeologiska forhallanden da det utmed passagen finns svaghetszoner i berget som dven kan
vara vattengenomslappliga. Att sdkerstilla stabilitet och titning ar tekniskt komplicerade
utmaningar. En annan teknisk utmaning ar anlaggandet av tunnel genom omradet vid
Martensdal/Gullmarsplan, dar utrymmet under mark utnyttjas mycket av andra tunnlar och dar
anslutningen till befintlig station vid Gullmarsplan begriansar placeringen av tunnlarna. Detta
arbete ar tidskravande och darfor kommer framdriften tillfalligt att ta lingre tid vid dessa
passager. Syftet med en mer aktsam tunneldrivning ar att se till att arbetet sker pa ett sdkert satt
bade pa arbetsplatsen och for tredje man.

Nar tunneldrivningen for spartunnlarna ar slutford sker nedlaggning av vatten- och
avloppsledningar, kanalisation for kommande ledningsdragning, samt grundlaggningsarbeten for
spéren.

Tunnelbanesparet kommer att byggas som ett traditionellt spar anlagt pd makadam, ett sa kallat
ballasterat spar. Overbyggnaden i ett sdidant sparsystem bestr av ril, befistning, slipers och
makadam.

4.4 Arbetstunnlar

Arbetstunnlar anvinds under byggskedet och byggs for att mdjliggora anldggning av spartunnlar
och stationer samt for att kunna driva tunnelstrackningarna mellan stationerna. Arbetstunnlarna
drivs frdn markytan och ner mot stationernas ldge under jord. De byggs pa samma sitt som en
spartunnel med forinjektering, injektering, borrning, sprangning och utlastning (se kapitel 4.3).
Arbetstunnlarna gor det mojligt att bygga spartunnlar i flera riktningar samtidigt. Huvuddelen av
allt bergmaterial som tas loss vid anlaggningsarbetet kommer att transporteras ut via
arbetstunnlarna och dessa tunnlar anlaggs darfor forst. Genom att anldgga tunnelmynningen pa
lampliga platser kan huvuddelen av antalet masstransporter undvikas i de bebyggelsemiljoer som
finns vid stationsentréer.

Antalet arbetstunnlar och deras placering paverkar bade produktionstakten och fardig-
stidllandetiden da fler arbetstunnlar innebar att fler etableringsomréden ar tillgdngliga samtidigt.

Nir byggskedet ar avslutat kommer de flesta av arbetstunnlarna att nyttjas for ventilation eller
som servicetunnel for att mojliggora underhéll, utrymning och for raddningstjanstens insatser.
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4.5 Servicetunnel

En servicetunnel kommer att byggas ldngs hela spartunnelstriackningen for att mojliggora
underhall, utrymning och raddningstjanstens insatser. Tunnlarna kommer dven att anvindas for
vatten- och avloppsledningar och en del tekniska installationer. En servicetunnel byggs pa samma
sitt som en spartunnel.

Oster om station Nacka Centrum rymmer spartunneln tre uppstillningsspar som 4r 300 meter
langa och forlaggs cirka 200 meter fran stationen.

4.6 Tvartunnlar/utrymningstunnlar

Tvartunnlar som sammanbinder spartunneln med servicetunneln anliggs med ett avstand som
har anpassats sa att det inte ndgonstans ska vara mer dn 150 meter till nirmaste tvartunnel. Det
innebar att tvartunnlar anldggs med ett storsta avstind av 300 meter. Syftet ar att dessa
tvartunnlar ska anviandas for utrymning, raddning och underhall. Tvartunnel byggs pa samma sitt
som en spartunnel.

4.7 FoOrberedande arbeten

Innan sjilva anlaggandet av tunnelbanan kan paborjas behover vissa forberedande arbeten
genomforas, exempelvis ledningsomléaggningar (att flytta befintliga ledningar som kommer i
konflikt med den planerade tunnelbanan), rivning av vissa mindre byggnader och installationer
for el och media. For sddana arbeten kan schakt och aterstillning av mark behova goras.

Etableringsytor kommer att iordningstillas vid de planerade stationslidgena och i anslutning till
arbetstunnlarnas mynningar, se efterfoljande kapitel.

Trafikomlaggningar kan behovas for att utfora ovanstdende forberedande arbeten och kan da
komma att paverka alla trafikslag.

De forberedande arbetena dr sidana som kan genomforas utan en gillande jarnvagsplan eller
miljodom. Daremot kan andra tillstdnd kravas.

4.8 Etableringsytor vid stationer och arbetstunnlar

Under byggskedet kommer mark och utrymmen att behdva tas i ansprak for att anvindas som
etableringsytor vid och i narheten av stationsentréer och tunnelpéaslag. Endast de ytor som kravs
for projektets genomforande tas i ansprak. Etableringsytorna redovisas i plankartor for tillfdllig
nyttjanderdtt. Ytorna ar uppdelade i olika kategorier beroende pa anvindning, till exempel
byggnation, etablering, arbets- och transportvig med mera. Till plankartorna finns dven en bilaga.
I bilagan beskrivs vilka funktioner som ska upprétthéallas gallande tillganglighet till fastigheter och
framkomlighet pa vagar och gang- och cykelvagar. I kapitel 6 i detta dokument visas
etableringsytorna for respektive station.

Etableringsytorna kommer dar det d4r nodvandigt att avskdarmas mot omgivningen for att stéra sa
lite som mojligt och for att minimera olycksrisken. Inom etableringsytan kommer schaktning att
genomforas. Ytor for att tillfalligt stilla upp byggmaterial och arbetsbodar for byggnadsarbetarna
kommer att finnas liksom in- och utfart for transporter. Stérningar fran arbetet vid stationerna
kommer framst att uppsta i form av motorljud fran maskiner, fran trafik till och fran omradet
samt fran vissa sprangnings-, schaktnings- och spontningsarbeten.
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Vid arbetstunnelmynningarna kommer etableringsytorna att vara storre dn vid stationsentréerna
och mojliggora forvaring av byggmaterial och massor, uppstillning av arbetsbodar samt
uppstéllning av fordon under byggtiden. Storningar vid arbetstunnelmynningarna kopplas framst
till tunga transporter, men #ven under vissa perioder springningsarbeten. Aven hir kommer
ytorna att avskdrmas dar det ar mojligt.

4.9 Hantering av massor och uttransporter

Storre delen av anldggningen kommer att vara forlagd i berg, vilket innebar att en stor mangd
bergmaterial kommer att behova schaktas ut under byggandet av tunnelbanan. Mangden
bergmassor har beriknats till cirka 2 400 000 tfm3 (teoretiskt fast berg), vilket motsvarar cirka 7,4
miljoner ton. En schablon for sa kallat 6verberg har arbetats fram och tagits med i berdkningarna.
Det innebar att den utspringda mangden bergmassor kommer att 6verstiga den teoretiska
volymen som &r framriknad da det inte kommer att gé att springa exakt efter konturen pa den
projekterade tunneln. Det finns en idealisk area for spartunnlarna som inte far underskridas vid
sprangningen, dock ir det svért att sprianga perfekt vilket kommer medfora att tunneln pé vissa
stillen kommer att bli nigot storre dn den idealiska arean. Det kommer att generera extra
bergmassor som behover transporteras ut i jamforelse med vad berdkningarna visar.

Vid stationsentréerna kommer viss schaktning att beh6va genomféras. Dar kan uttransport av
jord- och bergmassor behova ske fran schaktplatsen vid markytan. Huvuddelen av bergmassorna
kommer att transporteras ut via arbetstunnlarna. Detta géller bergmassor som uppkommer vid
byggande av tunnlar, plattformsrum, och schakt for ventilation, hissar och rulltrappor.

De jordvolymer som behover schaktas bort véntas bli relativt smé (362 000 m3) pa grund av att
tunneln i huvudsak gar i berg. Schakt i jord kravs till exempel for entréer och i vissa fall
biljetthallar.

Bergmassorna transporteras med lastbil fran arbetstunneln och vidare till mottagnings-
anlaggningar och/eller anlaggningsverksamheter sdsom vig- eller bostadsbyggen. Antalet fordon
per dygn kommer att styras av vilken mangd som kan transporteras per fordon. Generellt blir
transporterna firre ju storre lastbilar som anvinds. Vilken méngd som kan transporteras per
fordon beror dven pa viagarnas respektive barighetsklasser. Vilka fordon som véljs beror inte
enbart pa vagarnas barighet utan dven pa entreprenorernas bedomning av de effektivaste sitten
att hantera transporter vid olika tidpunkter och platser.

De preliminara volymer bergmassor som kommer att transporteras ut via respektive arbetstunnel
och hur méanga fordon per dygn som behdvs for detta redovisas i tabell 1. Antal fordon per dygn
galler transporter vid full drift pé flera fronter samtidigt, vilket inte kommer att pagéd under hela
projekttiden. I kapitel 6 anges ungefarliga tidsuppskattningar for respektive arbetstunnel.
Observera att tabellen dr ett exempel och da arbetstider och transportvagar inte ar bestaimda kan
detta komma att dndras nir mer detaljerade produktionsplaner tas fram.
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Tabell 1. Berdkningsexempel av antalet uttransporter per dygn (alla veckans dagar) vid full drift vid olika
etableringsomraden tillhdrandes arbetstunnel till stationerna. Berakningarna har anvénts for framtagande av
tidplan for byggandet av anlaggningen (produktionstidplan) och densamma ligger till grund for stapeldiagrammen i
kapitel 6. Produktionstidplanen grundar sig pa troliga utférandetider vid ett genomférande med "normala" kapaciteter och
mangder och utan stérre riskhandelser. Vid bedémningar och antaganden har hansyn tagits till kvalitets-, miljo- samt
arbetsmiljokrav i enlighet med gallande praxis. I tabellen visas avrundade berdkningar och varden.

Ton per Lastbilskapacitet | Uttransporter
Arbetstunnel till station
vecka (ton) per dygn

Kungstradgarden 4000 12 45
(Blasieholmen)

Sofia 10 000 30 50
Hammarby Kanal 7500 30 35
Sickla 6000 30 30
Jarla 6500 30 30
Nacka Centrum 7000 30 35
Gullmarsplan 7000 30 35
Sockenplan 6000 30 30

Transporter av massor kommer att ga fran etableringsomradena ut pa allmdnna gator och vagar.
P4 vissa korta striackor kan transporter dven ske pa enskild vig innan de nar allmén vag. Beroende
pa trafikbelastningen i vignitet runt etableringsomradena kan det bli aktuellt att tillfalligt lagra
massor i tunneln och sedan lasta dem pé fordon som kor ut vid lagtrafik.

For arbetstunnlarna till stationerna Sofia, Hammarby Kanal, Sickla, Jarla, Nacka Centrum och
Sockenplan, med nérheten till Virmdoleden, Stadsgardsleden och Nynisvagen, medfor
byggtransporter endast i begransad omfattning extra storning i forhallande till befintlig trafik.
Detaljerade trafikanalyser har genomforts for respektive arbetsomrade for att sikerstilla paverkan
pa befintlig trafikmiljo samt lampligt ruttval for byggtrafik. De preliminéra analyserna visar att
trafiken fran arbetstunnlarna inte paverkar det totala trafikflodet eller trangseln pa Sodra lanken
och Viarmdoleden dé den inte utgor sa stor andel av den totala trafikméngden.

For arbetstunneln till Kungstradgarden (Blasieholmen) och till Gullmarsplan har sjétransporter
utretts som ett alternativ eller komplement till lastbilstransporter. Utredningarna har visat att
sjotransporter innebar produktionstekniska svarigheter pa grund av att det i nuldget inte finns
nagra mottagningshamnar i Saltsjon for transporter med pram. De befintliga
mottagningshamnarna ar beldgna pa ett sddant avstand att det krivs storre fartyg for att
transportera massorna, vilket inte dr mojligt pa grund av det grunda sjodjupet. Sjétransporter
innebar dven kostnads-, tidplane- och miljomassiga konsekvenser. Pa grund av detta har
sjotransporter valts bort som transportmedel.

Det berg som tas ut fran tunnelbygget kan i princip fylla samma funktioner som berg brutet i
bergtikter. Genom att dteranvanda berg fran tunnelbanebygget i narliggande byggprojekt kan
transporter minimeras och behovet av uttaget av berg fran andra tidkter minska.
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4.10 Arbetstider

For att utbyggnadstiden ska hallas kort och tunnelbanan s& snart som mojligt ska kunna komma i
drift behover bygget drivas rationellt. Detta innebar att byggarbeten kommer att behova ske
dygnet runt, men alla typer av byggarbeten kommer inte att stéra omgivningen. Arbeten kommer
normalt sett att utforas dag- och kvillstid men kan i vissa undantagsfall genomféras under andra
tider pa dygnet. Ménga arbetsmoment i tunnlarna kommer inte att méirkas for de som bor intill
tunnlarna eller vid nagot av etableringsomradena. Andra arbeten kommer att markas sa som
exempelvis buller vid arbeten pa ytan vid tunnelpaslag och schakt for uppgangar och
ventilationstorn i form av gravning, spontslagning, palning och sprangning. Darfor har det tagits
fram forslag till ramvillkor for vilka riktvirden som ska gilla for buller som uppstar inomhus
under dygnets timmar, vardagar dag- och kvillstid respektive nattetid och motsvarande for 16rdag,
sondag och helgdag. Dessa kommer att prévas av Mark- och miljédomstolen vid
tillstdindsprovningen gillande vattenverksamhet. Riktvirdena utgar fran de som kan storas och
blir alltsa inte generella for hela strackan. For tunnelbanan till Nacka och séderort ar
tunneldrivningen under Strommen en stor del av tunnelstrackan. Dar kommer bulleralstrande
arbeten att ske dygnet runt. Ibland kan det bli aktuellt att franga riktvardena. I sddana fall gors det
i samrad med tillsynsmyndigheten.

4.11 Tidplan byggskedet

Byggstart for ny tunnelbana till Nacka och soderort planeras till 2018/2019 och berédknas att paga i
7—8 ar. Vissa forberedande arbeten som inte kraver stod av jarnvagsplan eller detaljplan kan
komma att paborjas fore byggstarten. Arbeten kommer att utféras etappvis dar varje etapp
beriknas paga mellan 3,5 och 5,5 ar.

Utgangspunkten ar att varje station samt spartunnelanslutningarna vid Kungstradgarden
(Blasieholmen) och Sockenplan (dir den nya strickningen av tunnelbanan lankas samman med
befintlig tunnelbana) ska kunna utforas i etapper och dessa kan darfor vid behov ha olika tidplaner
och inledas vid olika tidpunkter.

I efterfoljande kapitel gillande paverkan vid de olika stationerna redovisas en 6versiktlig
uppskattning av hur lang tid de olika arbetsmomenten kommer att ta for varje station och den
storning det vintas medfora. Uppskattningen baseras pa kdnda och etablerade byggmetoder. En
mer detaljerad tidplan for byggskedet kommer att tas fram i ett senare skede.

4.12 Tillfalliga VA-anlaggningar

Med tillfalliga VA-anlaggningar avses reningsanlaggningar for process- och draneringsvatten
(Ianshallningsvatten) under byggskedet. Under byggskedet kommer lanshéllningsvattnet ledas till
spillvattennaitet efter kontroll att det inte innehaller andra fororeningar dn vad reningsverket kan
hantera. Vid behov renas vattnet inom etableringsytorna. Reningsanldggningarna kommer att
placeras i anslutning till respektive arbetstunnel. Linshéllningsvattnet som ska renas kommer att
pumpas fran pumpgropar till etableringsytorna. Reningsprocessen kan bland annat bestd av en
sedimentationsanlaggning och oljeavskiljare. Efter rening leds vattnet till det kommunala
spillvattennitet via anslutningspunkter som bestams tillsammans med respektive ledningsédgare i
Stockholms stad och i Nacka kommun. VA-huvudmaéannen (Stockholm Vatten och Nacka Vatten)
langs tunnelbanestrickningen bestimmer kraven pa reningsgrad for processvattnet for att fa
slappa det till spillvattennéten.
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Inom de delar av anldggningen dar jordschaktning under grundvattenytan ar aktuell kommer
troligen lanshallning av vatten vara nédvandig. Inlickande grundvatten fran jordlagren i
jordschakten samt nederbord, ar det vatten som kan behova lanshallas. Detta gors till exempel
genom att sinka ner en drankbar pump i schaktgropens lagst liggande parti. Bortpumpat vatten
kan vid behov renas genom till exempel en sedimentationsbassidng (i container) med efterliggande
oljeavskiljare innan det aterfors till marken, grundvattnet, recipient eller pumpas vidare ut pa
ledningsnéten. Om vattenkvaliteten ar av sddan kvalitet att ytterligare reningssteg kravs ska
atgirder vidtas for att vattnet ska uppna tillrackligt god status innan utslapp sker.
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5 Pdverkan - generellt

I detta kapitel beskrivs den paverkan som bedoms uppsta under byggskedet generellt och de
storningar som det kan viantas medfora. I kapitel 6 beskrivs den paverkan som kan ske under
byggskedet pa respektive plats. I figur 77 visas en principiell bild 6ver miljokonsekvenser under
byggtiden (till vanster) samt hur tunnelbanan kan komma att se ut nar den ar fardigbyggd (till
hoger).

Innan storande arbeten paborjas informerar forvaltningen fastighetsagare, naringsidkare,
niarboende och andra berorda om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur lange de
beriknas paga.

Pa vissa platser och under delar av byggtiden ar det troligt att ljudnivaerna inomhus blir sa hoga
att forvaltningen erbjuder tillfallig vistelse dagtid alternativt ett annat boende dygnet runt under
en viss period. Annan omgivningspaverkan kan ske i form av flyttade busshallplatser, avstiangda
eller avsmalnade vigar och trottoarer samt forandrad sikt och stadsbild pa grund av skarmar och
stangsel kring etableringsytor.

Befintlig buss- och tunnelbanetrafik kommer att paverkas under langre eller kortare perioder
under byggskedet. Exempelvis kan busshallplatser tillfalligt behova flyttas och busslinjer kan
tillfalligt f4 en annan dragning. Aven tunnelbanetrafiken paverkas nir den nya linjen ska kopplas
pa. Detta giller frimst trafiken vid Kungstridgarden, Gullmarsplan och Sockenplan. Aven
Saltsjobanan kommer att paverkas under byggtiden. Mer detaljerade utredningar kring tillfalliga
forandringar av befintlig kollektivtrafik genomfors innan respektive forandring kommer att ske.
Nar det géller 16sning for busstrafiken kommer flytt av busshéllplatser, trafikomlaggningar med
mera att ske i samrad med trafikforvaltningen, berorda kommuner, vaghallare och eventuella
fastighetsagare for att sikerstilla tillgingligheten.

Géng- och cykelviagar samt vigar kan komma att behova stangas i etapper i vissa omraden under
vissa perioder, men stravan ar att paverka gang- och cykeltrafik och trafik sa lite som mojligt.

Utover byggnationen av tunnelbanan pagar andra stora projekt inom samma omrade. Samarbete
och samordning pagar med dessa projekt for att sikerstilla tillginglighet och framkomlighet
under byggperioden.
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Miljokonsekvenser under byggtiden Miljokonsekvenser nér tunnelbanan &r byggd

Vi kommer att besiktiga bebyggelsen i naromradet.

Vi kommer att stélla krav pa vara Det innebdr att vi later besiktiga alla fasader och

entreprendrer si att de anvander alla rum/utrymmen inofnhus som é&r tillgangliga

skonsamma metoder, minimerar och allt dokumenteras i ett protokoll. Detta ar Uppgangarna ger en nagot férandrad

omgivningspaverkan och haller sig till de viktigt fér bade er och oss, sa att vi dr Sverens om stadsbild och rérelseménster i staden.

ar ider som galler for arbeten. vilka skador som eventuellt finns redan idag. Stationsuppgangar och ventilations-
S ihetsomradan kommeratt torn ska utformas med stor hansyn till

anldggas ovan mark och planerad och befintlig omgivning.

transporter av bergmassor
i} kommer att ske via arbets
tunnlar och vidare ut pa végar.
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Det kommer inte att |4ta lika myck r n

overallt, under hela byggtiden. Det beror
pa att arbetena flyttar och att det |ater olika
mycket beroende pa var i fastigheten man
bor. Ju hégre upp, desto mindre stérningar.

Tunnelbanan kan bidra till
minskade buss och bilresor.
Det ger férutsattningar for
lagre utslapp av koldioxid och

luftféroreningar. Luftkvaliteten
bade i tunnlarna och vid mark ytan
beaktas vid planeringen av ventilation.

Figur 7. Miljokonsekvenser under byggtiden och fardigbyggd tunnelbana.

Borrning kan medféra buller i ovanliggande Arbetstunnel

byggnader i form av sa kallat stomljud. Spréangning-
ar medfor vibrationer som kénns och hérs ovan mark.

5.1 Buller, vibrationer och stomljud

Buller, vibrationer och stomljud orsakas av ljudvagor i luft, berg eller jord. Buller ar oonskat ljud,
oavsett hur det sprids. Ljudutbredning i luften bendmns i denna skrift konsekvent som “buller” for
att underlatta for lasaren. Med “vibrationer” avses lagfrekventa vibrationer i undergrund och
byggnader som uppfattas som skakningar. Stomljud och vibrationer fortplantas i marken.
Stomljud uppstar till f6ljd av vibrationer fran till exempel borrning i marken som sprider sig till
stommen i en byggnad. Vibrationerna i stommen ger upphov till ljud i byggnaden, sa kallat
stomljud. Hoga vibrationsnivaer kan dven uppsta vid hog hastighet pa mjuka jordar, i synnerhet
lera. Da det finns byggnader som ar grundlagda pa samma jord nara jairnvagen, riskerar dessa att
paverkas av stomljud och vibrationer.

Forvaltningen kommer att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider som minimerar
bullerstorning sa langt det 4r mgjligt. For att minska risken for storningar arbetar forvaltningen
med att utreda forvantade bullernivéer, samrada med myndigheter, stélla krav pa
entreprenorernas arbete med byggande av tunnelbana och upprétta kontrollprogram for buller
under byggtiden.

Forvaltningen har i ansokan till mark- och miljédomstolen foreslagit ramvillkor for buller
inomhus, dar Naturvardsverkets riktvarden for buller och stomljud fran byggarbetsplatser utgor
en utgangspunkt. Forslaget innebar att riktviardena for dagtid dven ska gilla kvillstid under
vardagar. Ramvillkoren i ansokan ar formulerade sa att flexibilitet och undantag majliggors.
Sarskilda skil kan medfora att avsteg behover goras fran de angivna riktvardena. Behovet av
avsteg sker utifran en samlad bedomning av de tekniska, ekonomiska och miljomassiga
konsekvenser som en produktionsmetod kan ge upphov till pa specifika platser.

For narboende dir en acceptabel Ijudmiljo inte kan dstadkommas inomhus kommer tillfalligt
boende att erbjudas.
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Buller

Luftburet buller kommer att uppsta vid byggande av stationsentréerna och arbetstunnlarna.
Arbetsmoment som ar bullrande ar:

Spontning som borras, vibreras alternativt slis ner.
Borrning niara markytan.

Sprangning nidra markytan.

Pé- och avlastning av byggmaterial.

Schaktning med grivmaskin.

Ventilation.

Lastning av berg vid arbeten med stationsentréerna.
Rivning av tillfdlliga konstruktioner.

Andra maskiner och fordon som till exempel backsignaler.
Pélning.

Buller kommer ocksa att uppsta vid transporter av bergmassor fran arbetstunnelmynningarna. Da
dessa ar placerade nira trafikerade vagar kommer buller fran bergtransporterna inte att orsaka
patagligt 6kade bullernivaer sett 6ver dygnet. For att astadkomma en ljudokning av ekvivalenta
ljudnivaer med 1 dB fran den totala trafiken pé en vag krévs att den tunga trafiken 6kar med 20
procent. Den tillkommande méangden tung trafik bedoms generellt vara mindre &n sa. Da
maximala ljudnivaer ar beroende av det mest bullrande fordonet, och inte mangden fordon, 6kar
inte den berdknade maximala ljudnivan vid vigar dar det idag gér tung trafik. Pa Blasieholmen dar
transporterna beror mindre trafikerade gator kan bullernivierna komma att 6ka marginellt.

I tabell 2 redovisas Naturvardverkets riktvarden for buller fran byggarbetsplatser. Riktvardena ger
information om vilka bullernivier som kan paverka manniskor som bor och arbetar nira
tunnelbanebygget, men sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden for buller som ska gilla kommer
att tas fram (se vidare kapitel 4.10). Bullersituationen vid varje stationsentré och
arbetstunnelmynning redovisas i kapitel 6 och kan med fordel ldsas tillsammans med tabell 2.
Beridkningarna ar utforda for att ge en 6versiktlig bild av var buller fran byggande av tunnelbanan
kan komma att upplevas. I berdkningarna har antagits att varje etableringsyta har en kontinuerlig
arbetscykel som antas belasta hela etableringsytan lika mycket. Ljudutbredningen ska tolkas med
stor forsiktighet i etableringsytornas omedelbara nirhet.

Dock ska arbetena utforas sa att risken for att inomhusvardena fér buller som 6verskrids, minskar.
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Tabell 2. Riktvarden for buller fr&n byggplatser i Naturvardverkets allmanna rad om buller fran byggplatser (NFS
2004:15). Laeq = dygnsekvivalent bullernivd utomhus, frifaltsvérden vid fasad. Fér buller nattetid ska den
maximala nivan inte dverskrida 55 dB(A). (Kalla: Naturvardsverket, rapport 6538, Vagledning om industri- och
annat verksamhetsbuller).

Helgfri m&-fre L6, s6 och helgdag Samtliga dagar
Omrade Dag Kvaéll Dag Kvéll Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07
LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq | LAFrnax
Bostdder for permanent boende och fritidshus
Utomhus 60 50 50 45 45 70
Inomhus 45 35 35 30 30 45
Vardlokaler
Utomhus 60 50 50 45 45 -
Inomhus 45 35 35 30 30 45
Undervisningslokaler
Utomhus 60 - - - - -
Inomhus 40 - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet
Utomhus 70 - - - - -
Inomhus 45 - - - - -

Vibrationer

Vibrationer i marknivad uppkommer vid sprangning av berg for att bygga spartunnel, arbetstunnlar
och stationsuppgangar. Vibrationer uppkommer dven vid spontning och pélning. Sidana
vibrationer dr normalt mindre an vid sprangning. Vibrationer kan upplevas som stérande for
boende, men eftersom vibrationen fran en sprangning uppstar under sa kort tid, ar de problem
som kan uppkomma pa grund av vibrationer framst kopplade till risk fér skador pa byggnader och
anlaggningar eller paverkan pa vibrationskanslig utrustning. Denna typ av skador intraffar sillan
eftersom det vidtas en rad forsiktighetsmatt bade fore och under sprangningsarbeten.

En riskanalys kommer att goras for byggnader inom cirka 150 meter fran planerade
sprangningsarbeten (se figur 8), for att ta reda pa vilka byggnader som kraver sarskilda atgarder
for att minska risken for skada fran vibrationer. Riktvarden gillande vibrationer raknas fram for
varje byggnad i enlighet med svensk standard SS 4604866:2 011 - Riktvdrden for sprdangnings-
inducerade vibrationer i byggnader. Riktvardet sitts sa att byggnadsskador ska undvikas och
baseras pa grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion och anvindning samt avstand
till tunneln. Vissa kulturhistoriskt vardefulla byggnader innehaller irreparabla kulturviarden som
kan vara sarskilt kdnsliga for vibrationer. For dessa byggnader sitts sirskilda vibrationsvirden i
enlighet med det kontrollprogram som tas fram, se tillstdindsansokan. Alla byggnader som ligger
inom riskomrédet vid sprangning kommer att genomga en besiktning bade fore och efter
sprangningsarbetet for att se om négra skador orsakats.
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Figur 8. Karta med omraden inom vilket vibrationer kommer att utredas.

Vibrationsmatare kommer att monteras pa de byggnader och anlidggningar som riskeras att
paverkas och som ligger inom paverkansomréde for planerad spriangning. Matarna kommer att
flyttas vartefter sprangningen forflyttas for att monteras pa de byggnader och anldggningar som
ligger inom det nya paverkansomradet och som riskeras att paverkas. Vibrationsméataren mater
storleken pa vibrationen och lédses av efter sprangning. Om vibrationsmétaren visar att
sprangningen orsakat vibrationer 6ver det specifika riktvardet for en byggnad eller anldggning
justeras kommande spriangsalva.

Stomljud

Stomljud uppstar i en byggnad vid byggande i berg, framférallt dd man borrar i berget for att
skapa borrhal for sprangsalvor, bergforstarkning med bultar och injektering. Andra arbeten som
alstrar stomljud ar drivning av vertikala schakt f6r ventilation och hissar samt skrotning
(bergrensning) av bergviggar och tak. Paverkan blir storst da avstandet till byggnaderna ar som
minst vilket normalt dr vid paslaget till arbetstunnlar, stationsuppgangar eller vertikala schakt.

I byggnader som ar anlagda pa berg eller som har pélar som vilar pa berg ddmpas stomljudet
mindre dn om grundlaggningen vilar pd morén eller andra jordarter. Det medfor att risken for
storningar ar storst i byggnader som ar grundlagda direkt pa berg.

Delar av spartunneln ligger sa djupt att avstaindsdampningen medfor att stomljuden inte kommer
att upplevas som stérande ens i byggnader som ar anlagda pa berg. Figur 9 illustrerar hur hogt
stomljud kan forvantas upplevas med hianvisning till hur mycket vardagliga aktiviteter later. Figur
11 redovisar forvantade stomljudsnivier som uppkommer fran tunneldrivningen.
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Stomljuden avtar med 6kande avstdnd, som visas i figur 12, vilket innebar att paverkan ar som
storst vid bergschakt nara markytan, till exempel vid byggande av stationsuppgangar,
ventilationsschakt och tunnelpéslag. Denna paverkan redovisas under avsnitt Vibrationer och
Stomljud for respektive station i kapitel 6. Berdkningarna ar utférda for att ge en 6versiktlig bild
av var stomljud fran byggande av tunnelbanan kan komma att upplevas.

Drivningen av spartunnlar och servicetunnel orsakar mest stomljud dé tunnelfronten &r rakt
under en byggnad for att sedan avta nar tunnelfronten drivs bort fran byggnaden. Avstandet fran
tunneln inom vilket stérningar pa grund av stomljud fran tunneldrivningen kan uppkomma under
nagon del av byggskedet redovisas i karta i figur 13. Dar tunnlarna ligger djupt syns ingen
utbredning i figuren da de beriknade nivaerna blir under 35 dB(A).

For byggnader grundlagda pa berg viantas stomljudsnivan bli under 45 dB(A), om avstandet fran
tunnelfronten till byggnaden 6verstiger 45 meter. 45 dB(A) motsvarar Naturvardsverkets riktvarde
for stomljud helgfria vardagar (klockan 07:00 — 19:00). Om avstandet Gverstiger 85 meter vintas
stomljudsnivén bli under 35 dB(A). 35 dB(A) motsvarar Naturvardsverkets riktvarde for stomljud
helgfria vardagar (klockan 19:00 — 22:00) och helger eller helgdagar (klockan 07:00 — 19:00).

Stomljudet kan variera i olika delar av huset, som visas i figur 12. Generellt utgar stomljuden fran
kallarvaning/bottenplan och avtar darefter cirka 2 decibeltal per vaningsplan. Stomljudet kan
darfor upplevas starkare pa kallarviningen an vad det upplevs pa vaningsplan hogre upp i huset.

sovrum storstadsgata diskotek y) B \ smartgrans
§? \) k//
A ; § /\ C\\
forarplats,
landsvégskorning
I
0 10 20 (30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 dBA
272/ 1 l 7 14
LV /4 ‘A 4
2AZim AL TN I 1
194
svagast viskning startande hogsta ljud-
upp- P lastbil niva som kan
fattbara 2 050 upptrada
ljud tyst samtal
D }? (( = =
,// 7y :‘
i narheten
1"y 17 svagtvindbrus av jetplan

Figur 9. Illustration av ljudnivder (Boverket).
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=3 3 Vagtrafik och summerat buller
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Figur 10. Redovisat bakgrundsbuller for vagtrafik och summerat buller. Kélla: Bullernatverket.
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Figur 11. Exempel pd hur den ekvivalenta stomljudsnivan vid byggande av tunnel varierar med avstandet mellan
tunneln och markytan. Angivna nivaer visar att risken for att uppleva stomljud frén tunneldrivningen ékar ju
ytligare tunneln ligger. Stomljud frén arbetstunnlar och vertikala schakt &r inte med i figuren. Ekvivalent ljudniva
ar ett matt p& medelljudnivdn under en tidsperiod. I samband med anldggningsarbeten &r tidsperioden en
arbetscykel. Arbetscykeln kan variera i anlaggningsprojekt. Det kan till exempel vara den tid det tar for att vid
bergborrning géra pahugget, borra ett fem meter djupt borrhal och sedan flytta bommen med borrhammaren till
pdhugget for nasta borrhal.
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Figur 12. Stomljudets spridning i berg och paverkan pa bebyggelse dar byggnadens grundldggning har
direktkontakt med berg eller ar grundlagd p3 jord.
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Figur 13. Karta med utbredning av riskomrdde for stomljud fran spdr- och arbetstunnlar vid tunneldrivning och
frén stationsuppgangar.

Upplevelse av stomljudnivaer fran bergarbetena beror pa styrkan hos ljudet samt pa dess
varaktighet, vilken i sin tur styrs av tunneldjup och framdrifthastighet. Framdriften f6r spar- och
arbetstunnlarna dr 5—25 meter per vecka och djupet pa spartunnlarna kommer att variera fran 25
meter till 100 meter.

Som ett exempel innebir det att de som bor eller arbetar rakt ovanfor en tunnel som ligger cirka
30 meter under markniva och som drivs fram med en hastighet av 15 meter per vecka kan uppleva
stomljud forst ganska 1agt i cirka fem veckor, darefter starkare i cirka tio veckor och darefter
avtagande under ytterligare fem veckor. Darefter kommer stomljuden att vara ldga. Denna
tidfordelning avser varje enskilt tunnelror.

Tidsrymden kan bli langre i de fall d& man bor ovanfor fler an ett tillkommande tunnelror eller vid
en langsammare framdrift av tunnelarbete eller bli kortare vid snabbare framdrift eller/och storre
tunneldjup.

Riktvirdena ger en information om vilka stomljudsnivaer som kan paverka manniskor som bor
och arbetar néira tunnelbanebygget, men kommer inte att tillaimpas rakt av. Sarskilda ramvillkor
for vilka riktvarden for buller som ska gilla kommer att tas fram (se vidare kapitel 4.10). I starten
av arbetet dd arbetena med arbetstunnlarna sker ndrmast markytan ar paverkan som storst.
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5.2 Tillganglighet och framkomlighet

Under byggskedet ar framkomlighet och tillganglighet en forutsiattning for att vardagen ska
fungera for manniskor som ska passera de planerade etableringsomradena. Framkomlighet for
fotgangare, cyklister, kollektivtrafik, varutransporter och biltrafik kommer att sakerstéllas pa varje
berord plats sa langt som mojligt. Dock kommer stérningar i framkomligheten periodvis att uppsta
under byggskedet. Utredning av etableringsytor pagar for att minimera negativ paverkan pa
framkomlighet och tillgdnglighet. Tillfalliga omledningar och avstangningar ska goras sékra,
trygga och framkomliga. Stravan &r att prioritera gang- och cykeltrafik, raddningstjanst och
kollektivtrafik fore biltrafik vad géller framkomlighet och tillganglighet under byggtiden.
Huvudvégar och andra storre viagar kommer att vara passerbara for fordonstrafik under hela
byggtiden.

De allménna ytor som gréansar till etableringsytor som behover tas i ansprak under byggskedet, sa
som hallplatser och gangbanor, ska sa langt som mojligt utifran platsens forutsittningar, vara
tillgangliga for personer med funktionsnedsattningar.

Innan tillfalliga ytor tas i ansprak eller omledningar av olika typer av trafik ordnas méste det
ansokas om tillstand fran gillande vaghallare. Detta sker exempelvis i form av
trafikanordningsplaner (TA-Plan). Infor byggskedet kommer inventeringen av skolvagar
kompletteras och uppdateras for att maéjliggora sa bra planering som majligt av kommande
trafikomlaggningar.

Angoring av insamlingsfordon, tomning av avfallsutrymmen med mera kommer att majliggoras.

Hur barn och unga paverkas avseende tillginglighet och framkomlighet har undersokts och
redovisas i PM Barn och unga. Generellt sa har stravan varit att sa f& omlaggningar som mojligt av
gang- och cykelviagar ska genomforas for att minska paverkan pa barn och unga i omradena kring
stationerna. I samband med byggskedet kommer information med avseende pa eventuella nya
skolverksamheter och skolvigar att uppdateras.

Under byggskedet kan raddningstjanstens, akutsjukvardens samt polisens majligheter till
insats komma att begransas. For att raiddningsinsatser ska kunna né fram till berord plats fors
det en dialog med de berorda blaljusorganisationerna for att tillsammans komma fram till en
strategi for hur framkomligheten kan sikras under hela byggtiden. Etableringsytornas
ansprak pa ytan kan ockséd komma att paverka utrymningsmojligheterna fréan intilliggande
byggnader. Aven detta hanteras genom dialog med berdrda verksamheter och underlag tas
fram under projekteringen.

5.3 Grundvattenpaverkan

Trots noggrann tatning av berget runt spartunnlar och stationer kommer det inte att bli helt titt,
utan ett visst inldckage av grundvattnet kommer att ske. Om inlickaget ger upphov till sankta
grundvattennivéer beror pa jord- och berggrundens formaga att leda, slappa igenom och lagra
grundvatten. Storst sinkning beraknas ske narmast tunnlarna och avsiankningen beridknas minska
med 6kande avstand till tunnlarna. Grundvattennivan paverkas ocksa av hur mycket grundvatten
som kan nybildas inom omradet genom att det infiltrerar i marken och fyller pa
grundvattenmagasinen. Den paverkas dven av hur stor del av nederbérden som inte tas upp av
vegetationen eller avleds fran hardgjord yta, som till exempel tak, asfalt och dylikt.
Skyddsinfiltration genomfors vid behov under bygg- och drifttid. Med skyddsinfiltration vid
kinsliga omraden kommer det att bli inga eller smé negativa konsekvenser.
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For en djupare inblick i hur grundvattnet paverkas, se tillstdndsansokans
Miljokonsekvensbeskrivning och jarnvagsplanens Miljokonsekvensbeskrivning.

5.4 Landskap

Detta kapitel beskriver miljoviarden kopplade till det landskap som berors av
tunnelbaneutbyggnaden utifran kulturmiljo-, stads- och landskapsbilds-, naturmiljé- och
rekreativa varden.

Kulturmiljo

Kulturmiljon kan komma att paverkas under byggskedet av etableringsytor, arbetsvigar med mera
och upplevelsevirdena i kulturmiljon av bullerstorningar och visuella forandringar som upplag,
byggplank med mera. Etableringsytor och arbetstunnlar har sa langt som mgjligt forlagts till lagen
dar risken for skador pa kulturmiljon minimeras. Paverkan pa kulturmiljon under byggskedet ar
endast tillfallig och efter byggskedets slut kommer hansyn att tas till de kulturhistoriska vardena
vid aterstillandet av etableringsytor. Den kvarstiende paverkan pa kulturmiljon av byggskedet
redovisas i jarnvagsplanens Miljokonsekvensbeskrivning. Idag kinda fornlamningar av organiskt
material kan paverkas genom grundvattensinkning eller vibration. Risk finns for idag okanda
fornlamningar framforallt pa Sodermalm.

Stads- och landskapsbild

Stads- och landskapsbilden paverkas under byggskedet genom att upplevelseviardena i staden och
landskapet paverkas av till exempel uppforandet av etableringsytor.

Ett successivt arbete med olika 16sningar kommer att bedrivas for att minimera storningar. Ett
exempel kan vara inhagnader och etableringsytor. Pa vilket sitt inhdgnader av etableringsytor ar
utforda ar viktiga for upplevelsen av stadsbilden under den period som byggnationerna beridknas
paga. Detta ska uppfylla de krav pa siakerhet och bullerdampning som stills ges de en hog niva
gestaltningsmassigt. Det innebir att omsorg laggs pa materialval och fargsattning men ocksa pa
att etableringsytorna far god belysning och halls stadade.

Naturmiljé och rekreation
Naturvarden paverkas under byggskedet genom att naturmark pa vissa platser tas i ansprak och
bebyggs samt att miljon stors genom buller, ingrepp eller fordndrade grundvattenférhéallanden.

Rekreationsytor varierar i attraktivitet och anviandbarhet beroende pa faktorer som storlek och
tillganglighet, innehall och karaktar samt upplevelseviarden. Under byggskedet kan dessa faktorer
komma att paverkas genom att ytor tas i ansprak eller blir mindre attraktiva pa grund av
exempelvis buller, damm och 6kad trafik.

30



5.5 Luftkvalitet

Luftféroreningar i samband med transporter

Nar det géller transporternas bidrag vid viagar, som redan i dagslaget har mycket trafik och dar
miljokvalitetsnormerna idag 6verskrids, antas bidraget fran transporter som litet. I projektet finns
en strivan att minimera utslapp av luftféroreningar. Hoga krav kommer att stéllas ur
utslappssynpunkt pa lastbilar och arbetsmaskiner. Val av transportvagar och aktiviteter vid
arbetstunnlar bor optimeras ur luftféroreningssynpunkt.

Spranggaser vid tunnelmynningar

Ventilation kravs for att forse arbetsplatserna i tunnlarna med frisk luft och vadra ut spranggaser.
Tunnelmynningarna kommer att forses med ventilationskanaler som leder ned uteluft i tunneln
och trycker ut den fororenade luften. Vid sprangning i tunneln kan sprianggaserna medfora
forhojda halter av kvavedioxid i luften inom en radie av omkring 50 meter fran
tunnelmynningarna och cirka en timme per sprangtillfille, enligt erfarenheter fréan tidigare
byggprojekt i Stockholm och Goteborg (Banverket, 2007; Goteborgs Miljoforvaltning 2002). Vid
sprangning bildas i huvudsak kviaveoxid och en mindre andel kviavedioxid. Kvaveoxiden
omvandlas successivt till kvavedioxid. Hur snabbt och pa vilket avstdnd detta sker fran
tunnelmynningen ar mycket svart att uppskatta, da det bland annat beror pa tillgangen till ozon
och av en méngd andra parametrar. Halterna i utomhusluften kommer att variera beroende pa
sprangningsteknik och ventilationsforhallande vid tunnelmynningarna. De hogsta halterna vid
tunnelmynningarna uppkommer generellt vid svag vind, medan spranggaserna sprids och blandas
snabbt nar det bléser.

Det finns risk for dalig lukt i samband med utvadring av spranggaser fran tunneln. En lukt av
spranggaser kommer att kinnas efter varje sprangning och utvidringen kan upplevas stérande om
ventilationen mynnar i direkt anslutning till omraden dar ménniskor vistas.

Paverkan pa luftkvaliteten beskrivs under respektive station i kapitel 6 PGverkan — Station for
station.

5.6 Riskhantering

Utbyggnaden av Stockholms tunnelbana &r ett omfattande och komplicerat projekt och under
byggskedet kan risksituationer foér omgivningen uppsta, bade for tredjeman och for den fysiska
miljon. Byggnationen kommer till stor del att ske i en titbebyggd stadsmilj6 och i
exploateringsomréiden dir entreprenorerna méste samspela och visa hiansyn till exempelvis
stadstrafik, oskyddade trafikanter, niarliggande byggnader samt natur- och kulturmiljo.

Exempel pa risker som bedoms vara sarskilt viktiga att identifiera och ta hansyn till under
byggskedet ar:

Trafikolyckor och olyckor i samband med transporter till och fran etableringsytorna.
Brander.
Olyckor som sker i samband med att obehoriga tar sig in pa byggarbetsplatserna.

Skred och ras vid till exempel 6versvamning och briaddning av vatten i byggroparna i
handelse av skyfall.

Forvaltningen arbetar med att minimera dessa risker genom proaktiv och systematisk
riskidentifiering och riskhantering. Omgivningen kan darmed virnas genom forebyggande
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atgarder sasom omradesskydd, trafikplanering samt upphandling av utbildade och erfarna
entreprenorer.

5.7 Fororenad mark

Byggande av tunnelbanan véntas inte i sig orsaka markfororeningar. For att undvika att byggandet
bidrar till att sprida befintliga markfororeningar i och med schaktning, hantering av massor eller
vid férandring av grundvattennivén ar det viktigt att utreda var markfororeningar finns. En
sammanstillning av miljofarliga verksamheter i naromradet av tunnelbanestrackningen,
stationsentréer och arbetstunnelmynningarna har gjorts for att kunna bedéma risken vid
markarbeten i nirhet till eventuellt fororenade omraden. Identifiering av riskomraden har gjorts
och provtagningar av eventuellt fororenade massor pagar.

For att sdkerstilla en god hantering av eventuella férorenade massor kommer provtagning av jord
att utforas och analyseras ldngs striackningen for den nya tunnelbanan. Utifran resultatet
Kklassificeras jordmassorna enligt Naturvirdsverkets riktvarden for fororenad mark avseende
kénslig markanvindning (KM) och mindre kinslig markanvandning (MKM). Vid schakt i omraden
med fororening gravs fororenad jord bort. For att verifiera att fororenad jord tagits bort tas prover
for kemisk analys i schaktvigg, schaktbotten och eventuellt i schaktvattnet. Fororenade massor
transporteras till godkdnd mottagare for deponering eller behandling.

5.8 Klimat och hushallning

Klimatpaverkan orsakas av vixthusgaser, som bland annat skapas genom olika manskliga
aktiviteter, till exempel nér vi dter, reser, tillverkar eller konsumerar produkter. Koldioxid (CO2)
ar den vanligaste av dessa vixthusgaser, men det finns ocksa andra gaser som paverkar klimatet.
Klimatpaverkan frin andra vixthusgaser kan raknas om till koldioxidekvivalenter (COz2e).

I projektet med ny tunnelbana pagar ett arbete for att minska klimatpaverkan, det vill sdga att
minska utslappen av CO2 (eller CO2e) som projektet orsakar. Det handlar till exempel om hur
transporter optimeras/minimeras, vilka tekniker som viljs under byggskedet, vilka material som
viljs och hur utformning och tekniska losningar skapas for tunnlar och stationer. P4 motsvarande
satt pagar ett arbete for att né god resurshushéllning i projektet, vilket bland annat omfattar
hantering av sprang- och schaktmassor, materialval och avfallshantering.
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6 Padverkan - station for station

I delkapitlen nedan beskrivs paverkan av arbeten med arbetstunnlar och stationsentréer. Paverkan
redovisas via stapeldiagram under respektive avsnitt Byggprojektet for respektive station.
Diagrammen for stationerna har utgatt fran den uppgéang och entré som ger storst paverkan pa
omgivningen, men representerar samtliga entréers paverkan. Det kommer att paga ett
kontinuerligt arbete for byggnationen av stationen. Arbetet kommer att ske pa olika platser inom
omradet under olika perioder, vilket gor att hela omradet inte kommer att paverkas likadant under
hela byggtiden. I stapeldiagrammen visas storningen fran ar noll, vilket motsvarar tidpunkten for
nar arbetet paborjas vid just den platsen. Hur ldng tid en etableringsyta kommer att anvindas
framgar av bilagan till plankartorna for tillfalligt nyttjande. Arbetet med olika stationer kommer
att paborjas vid olika tider.

Diagrammen visar en ungefarlig tidsmassig avgransning av olika moment som kan medfora
storning. Olika arbetsmoment som innebaér likartad storning har sammanforts i staplar for att ge
en overskadlig bild. Det gor att det ar svart att rakt av jamfora diagrammen med plankartorna for
tillfalligt nyttjande med tillhérande bilaga. Aven antalet transporter dr en ungefirlig uppskattning.
En mer detaljerad planering av transporter och arbetsmoment kommer att géras infor byggskedet.

Schakt for ventilationstorn utfors genom raiseborrning och berdknas péga i cirka 20 veckor, detta
framgar inte i stapeldiagrammen utan redovisas i buller- och stomljudskartorna.

Storning som foljer av tunneldrivningen och dess framdrift (inklusive stationsrummet) framgar av
kapitel 5.1 Stomljud och inte av stapeldiagrammen i detta kapitel.

6.1 Anslutning Kungstraddgarden (Blasieholmen)

Vid Kungstradgarden (Blasieholmen) i Stockholms stad, kommer ingen ny tunnelbanestation att
byggas. Den nya tunnelbanestrackningen kommer att anslutas till den befintliga stationen pa
Kungstradgarden.

Tunneln kommer att drivas under Strommen fran bade norr och soder. For att kunna driva
tunneln fran norr nyttjas en befintlig arbetstunnel som ligger pa Blasieholmen.
Arbetstunnelmynningen for den befintliga tunneln ar idag igenfylld och kommer att behova
schaktas ut. For att detta ska vara mojligt kommer en etableringsyta, Etableringsyta Museikajen,
att anldggas oster om Nationalmuseum och séder om den planerade platsen for Nobel Center. Pa
grund av att omradet ar en kinslig miljo kommer etableringsytan att utformas péa ett sidant sitt sa
att intrangen blir s sma som mojligt. Tunnelbaneutbyggnaden kommer att samordnas med
projekt Nobel Center.

En servicetunnel kommer att byggas parallellt med sparen, pa norra sidan av spartunneln.
Harifran kommer en ny utrymningsvag att anordnas, inforlivad i nya Nobel Center, varpa befintlig
utrymningsvag upp till Hovslagaregatan tas bort. Om Nobel Center inte ar byggt vid tunnelbanans
fardigstillande kommer befintlig utrymningsvig att anvindas.

Ventilation i markniva kommer att anldggas i Hovslagargatan, utanfor Nationalmuseum, invid ett
befintligt gangstrak i Museiparken.

I omradet finns ett befintligt schakt for ventilation som mynnar vid statyn ”"Béltesspannarna”
nordvist om Nationalmuseum. Detta kommer i driftskedet att nyttjas for ventilation dven for den
nya tunnelbanedragningen. Under byggskedet kommer friskluftsintag ske med hjalp av flaktar.
Under driftskedet kommer luftutbytet ske utan fliaktar, genom sjalvdrag. Ett plank kommer att
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séttas upp runt statyn “Béltesspannarna” for att ddimpa buller fran ventilationen under
byggskedet. Snotippning i omradet kommer inte att begransas. Fartygsfortojning och transporter
till och fran fartyg kommer inte att begransas. Vaindmagjligheter for transporter till varuintag for
Nationalmuseum kommer att finnas.
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Figur 14. Karta éver anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen).

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 15 visar de huvudsakliga typerna av storande arbete som dr dominerande under det
tidsintervall som anges, och inte hur ldnge ett visst arbetsmoment pagar.

Tidsuppskattning Kungstradgarden ©@ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Museikajen) Buller

@ Stomljud

&% Forarbeten

&R Tunga transporter

Tid 1ar 2 ar 3ar 4 ar 5ar 6ar 7 ar
Figur 15. Dominerande stérningar som kan uppkomma vid arbetstunnelns mynning av de olika planerade

arbetena. Arbete med installationer, inredning samt terstalining kan paga tills byggtiden &r avslutad.
Avetablering kan komma att ske tidigare.
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Arbetena inleds med forberedande arbeten som omfattar rivningsarbeten och omlaggning av el-
och telekablar samt iordningstillande av etableringsytan (gul stapel). Befintlig arbetstunnel
Oppnas darefter upp och schaktas ur. Paverkan vid tunnelmynningen kommer fortsattningsvis
fran detta skede att orsakas av tunga transporter in och ut frn arbetstunneln (bla stapel) nar
arbetet paborjas med spar- och servicetunneln. Storning via vibrationer och stomljud kommer att
folja sprangningsfronten, for mer information se kapitel 5.1 Stomljud. Transporter for
installationsarbeten kommer att fortsitta resten av anlaggningstiden.

Under kortare perioder kommer befintlig trafik pa tunnelbanans Bla linje att paverkas.

Enligt preliminara berdakningar kan cirka 4 000 ton bergmassor per vecka komma att
transporteras fran byggnationen av tunnelbanan via arbetstunneln. Detta motsvarar cirka 45
uttransporter per dygn med lastbilar. Berdkningarna ar preliminéra och uppgifterna kan komma
att andras. For mer information, se kapitel 4.9 Hantering av massor och uttransporter.

Da stravan ar att paverka kollektivtrafik och 6vrig trafik sa lite som majligt, kommer stor hansyn
att tas till narmiljon samt att eventuellt framtida byggtransporter till Nobel Center kommer att
folja Stockholm stads lokala bestimmelser om tung trafik. P4 grund av detta har olika alternativ
for byggtransporter utretts. Byggtransporter lamnar etableringsytan och kor via Nybrokajen mot
Strandvigen, Oxenstiernsgatan, Lindarangsvigen, Tegeluddsvigen och fortsitter norrut mot
Norra Lanken och Roslagsvigen (E18). Den foreslagna rutten minskar tiden pd mindre lampliga
vagar i centrala Stockholm och nyttjar utpekade transportleder for tunga fordon i storsta majliga
utstrackning. I dagslaget trafikeras Strandviagen vid Nybroplan av cirka 25 000 fordon per dygn
varav cirka 2 500 tunga fordon.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 14 da trafikméngderna antas vara férsumbara.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Bullrande verksamhet kommer att paga nir arbetstunneln pa Blasieholmen ska 6ppnas och
direfter genom transporter for att frakta bort bergmassor. Blasieholmen paverkas redan idag i viss
man av buller frdn omgivande vagar. Buller som uppkommer av de cirka 45 uttransporter per dygn
som orsakas av byggande av tunnelbanan kommer darfor inte att orsaka ndgon péataglig forandring
av ljudmiljon sett 6ver dygnet. Vissa arbetsmoment kommer att ge hoga bullernivéaer kortvarigt.
Vid Blasieholmen orsakas det framst av att eventuell spontning som kan komma att borras
alternativt slas ner samt palning, se figur 16—17 for berdknad ljudutbredning. Arbetsmoment som
kan orsaka stérning redovisas i kapitel 5.1.

Befintliga bullernivaer pa Blasieholmen i narhet till etableringsytan ar generellt under 45 dB(A)
och inom vissa omraden ungefarligen mellan 45 och 55 dB(A). Langs S6dra Blasieholmshamnen ar
nivderna hogre, kring 65 dB(A).
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Inomhusbuller

Anliggningen Inomhusnivaer Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
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Figur 16. Inomhusbuller till f6ljd av luftljud frdn byggandet av anslutning Kungstradgdrden (Blasieholmen).
Berakningarna &r ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden, se tabell 2.
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Teckenforklaring Berdakningsmodell/prognos - Luftburet buller
Anliggningen Luftburet buller under byggtid Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

G Stafichsentis >=75dBA I >= 55 dBA och < 65 dBA 3 3006 &
- - L= === ===]
I_ 1 FEtableringsyta >=65dBAoch<75dBA [l  >=45dBAoch <55dBA © Open Stockholm
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|:] Tunnelbaneanlaggning Datum: 2017-10-26

Figur 17. Luftburet buller fr&n byggandet av anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen). Berdkningarna &r
ekvivalenta nivaer, for dessa riktvédrden, se tabell 2.

Figur 16—17 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis vardagar under dag- och kvillstid. Fargskalan redovisar ljudnivaer fran arbeten
med schakt, pa- och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid dr 60 dB (A) utomhus vid fasad, se vidare kapitel 5.1. Hogre
ljudnivaer dn s& kan under nagon period av byggtiden uppsta till foljd av arbeten med spontning,
borrning eller palning. Dock ska arbetena utforas sa att risken for att inomhusvirdena for buller
overskrids, minskar. De olika arbetsmomentens ungefarliga ldngd kan utlasas av figur 15.

Nattetid forekommer ett fatal bullrande moment som exempelvis transporter av massor fran
arbetstunneln inom etableringsytan. Paverkan pa ljudmiljon nattetid bedoms bli liten.

Vibrationer och stomljud

Figur 18 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvillstid. Vibrationer och stomljud kommer f6r Blasieholmen
nistan enbart att vara kopplat till tunneldrivningen under marken, se kapitel 5.1.
Tunneldrivningen forvantas alstra stomljudsnivaer som 6verskrider 35 dB(A) i byggnader inom ett
200 meter brett omrade utmed tunnelns strackning och inom ett 90 meter brett omrade kommer
stomljudsnivierna komma att 6verstiga 45 dB(A).
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Figur 18. Stomljud fr@n byggandet av anslutning Kungstréadgarden (Blasieholmen). Berikningarna &r ekvivalenta
nivaer, for dessa riktvarden, se tabell 2.

Luftféroreningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrickor underskrids miljokvalitetsnormen f6r
kvivedioxid avseende 98-percentilvirdet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
viarde som ir lagre dn detta varde) for dygnsmedelvardet med marginal. Risken for 6verskridande
bedoms som mycket liten med tillagg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrickor underskrids miljékvalitetsnormen for
partiklar avseende 9o-percentilvirdet (9o procent av observationerna av variabeln har ett virde
som 4r ligre dn detta virde) for dygnsmedelvirdet. Risken for 6verskridande bedoms som liten
med tilldgg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Landskap

Det finns flera byggnader med hoga kulturhistoriska varden i anslutning till etableringsytan.
Kulturhistoriskt intressanta byggnader som riskerar att skadas pa grund av
grundvattennivaforandringar har utretts for att bedéma behov av skyddsinfiltration och undvika
skador. Vibrationer och grundvattennivaférandringar kommer att kontrolleras och féljas upp
under hela byggskedet for att minimera risk for skador pa bebyggelse.
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Rekreationsviarden kan komma att paverkas negativt under byggtiden genom att kajstrakets
kontinuitet bryts och dess funktion som ett langre sammanhangande strék blockeras samt genom
storningar langs denna stracka i form av exempelvis buller fran transporter.

Inga hoga naturviarden finns noterade inom det omrade som tas i ansprak for bygget.

6.2 Station Sofia

Station Sofia kommer att vara beldgen pa ostra Sodermalm i Stockholms stad, se figur 19.
Stationen kommer att lokaliseras cirka 100 meter ner i berget och kommer att bli Stockholms
djupaste station. Stationen kommer att ha en uppgang i Stigbergsparken. For att bygga
stationsuppgangen kommer en etableringsyta att anldggas, Etableringsyta Stigbergsparken. Inom
den sker bland annat drivandet av ett hisschakt som ska forbinda plattformen nere i berget med
biljetthallen ovan jord. Hissarna kommer att vara rymliga hogkapacitetshissar fran mellanplan till
gatuniva for att gora transporten sa snabb som forutsiattningarna tilléter.

For byggandet av station Sofia och delar av tunneln under Strommen kommer en arbetstunnel att
anlaggas med mynning vid Londonviadukten. Intill mynningen kommer en etableringsyta,
Etableringsyta Londonviadukten, att anlaggas. Omradet for den kommande etableringsytan
anvands idag som parkering. I driftskedet kommer arbetstunneln att anviandas som servicetunnel
for underhallsarbeten och for ventilation.

For station Sofia kommer ventilationen att vara integrerad i den 6stra delen av stationsbyggnaden
dir ventilationskanaler 16per i hisschaktet.

Under byggskedet kommer gang- och cykelviagen langs Folkungagatan att vara tillgdnglig. Frans
Schartaus trappor kommer att vara stingda under byggtiden medan Ersta trappor kommer att
vara 6ppna. Gangvigen fran Frans Schartaus handelsinstitut till Stigbergsparken kommer att vara
oppen. Den befintliga verksamheten Erstagrillen kommer inte paverkas. Inga allétrad kommer att
tas ner forutom dar schaktarbeten och grundldggning sker for stationsentré mot Stigbergsparken.

P& Sodermalm pagar under byggtiden for tunnelbanan dven ombyggnaden av Slussen. Det gor att
Folkungagatan, som angransar till projektet, blir kinslig for storningar under byggtiden.
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Figur 19. Karta dver station Sofia.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar

Figur 20—21 visar de huvudsakliga typerna av stérande arbete som dr dominerande under det
tidsintervall som anges, och inte hur linge ett visst arbetsmoment pagar.

Tidsuppskattning Sofia

@Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Londonviadukten)

Buller
&3 Forarbeten @ Stomljud
= 99 -4 Sprangning vid markytan

ssmnsavansporter | [ NN EEEEE

&R Installationer
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Figur 20. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende vid arbetstunnels mynning av de olika

planerade arbetena. Arbete med installationer, inredning samt terstallning kan paga tills byggtiden &r avslutad.
Avetablering kan komma att ske tidigare.

Arbetena inleds med mindre ledningsomlédggningar, trafikomldggningar samt iordningstillande av
etableringsytor (gul stapel). Darefter paborjas arbetet med arbetstunneln. Den stérning som
uppstar av luftburet buller fran borrning och sprangning kommer att avta vartefter tunnelfronten
forflyttas in i berget (rod stapel). Darefter kommer paverkan vid arbetstunnelmynningen framst
att orsakas av transporter med tunga fordon (bla stapel). Storning via vibrationer och stomljud
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kommer att f6lja sprangningsfronten, for mer information se kapitel 5.1 Stomljud. Transporter for
installationsarbeten kommer att fortsidtta under resten av anldggningstiden (gra stapel). Slutlig
avetablering kommer att ske samtidigt pa alla platser nér hela tunnelbaneutbyggnaden ar
fardigstalld.

Tidsuppskattning Sofia @ Transporter
Stationsuppgang Buller
) @ Stomljud
&% Forarbeten

o )9 Tunga anlaggningsarbeten ... ..

&% »9 -4 Sprangning i berg ......
| |

G Installationer

T T T T T T T
Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar 5ar 6 ar 7 ar

Figur 21. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena for
byggande av en stationsuppgdng. Arbete med installationer, inredning samt aterstallning kan paga tills
byggtiden ar avslutad. Avetablering kan komma att ske tidigare.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationsldget paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar, se kapitel 5.1 Stomljud.
Hisschakt borras ovanifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln (réd stapel). Arbete
med biljetthall och entréer gors fran ovan mark (bla och rod stapel). Slutligen utfors
installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra stapel). Slutlig avetablering
kommer att ske samtidigt pa alla platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden ar fardigstalld.

Enligt preliminara berdakningar kan i storleksordningen cirka 10 000 ton bergmassor per vecka
komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan (réd och bla stapel, figur 20). Detta
motsvarar cirka 50 uttransporter per dygn. Berdkningarna ar preliminira och uppgifterna kan
komma att dndras. Fér mer information angaende uttransporterna, se kapitel 4.9 Hantering av
massor och uttransporter.

Stravan dr att paverka kollektivtrafik och ovrig trafik sa lite som majligt exempelvis genom att
forsoka styra byggtransporter till lagtrafik. For arbetstunneln utreds byggtransporter via
Londonviadukten och vidare 6sterut mot viag 222 Varmdoleden eller séderut mot vag 73
Nynésvagen via Varmdovagen, vag 260 och Sodra lanken. Hur utfart mot Londonviadukten
anordnas studeras vidare i dialog med Stockholms stad. For stationsuppgangen utreds
byggtransporter via Folkungagatan till vag 222. Transporter kopplat till byggandet av tunnelbanan
ska i s stor utstrackning som mojligt samordnas med ombyggnationen av Slussen. Nuvarande
trafikintensitet i ndiromradet ar cirka 28 000 fordon per dygn vid Londonviadukten och cirka

14 000 fordon per dygn péa Folkungagatan vid norra stationsuppgangen.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 19 da trafikmangderna antas vara forsumbara.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggandet av stationsuppgangen vid Sofia och arbetstunneln fran Londonviadukten medfor
borrning och spriangning av hisschakt samt spontning och pélning i titbebyggd miljo. Sprangning
ger hoga bullernivéer, men mycket kortvariga. Borrning, palning och spontning medfor ocksa hoga
bullernivaer, men under laingre sammanhingande perioder. Arbetsmoment som kommer att
forekomma i 6vrigt vid etableringsytorna och som kan orsaka storning redovisas i kapitel 5.1.
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Platsen for arbetstunnelmynningen vid Londonviadukten ar redan idag paverkad av buller fran
omgivande vigar pa upp till 65 dB(A). I omradet runt Stigbergsparken &r befintliga nivder nagot
lagre men vid de storre gatorna ar de ungefarliga bullernivaerna mellan 55 och 65 dB(A).

N

Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Inomhusbuller
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Figur 22. Inomhusbuller till f6ljd av Iuftljud fér byggandet av station Sofia. Berakningarna &r ekvivalenta nivaer,
for dessa riktvarden, se tabell 2.
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Figur 23. Luftburet buller frn byggandet av station Sofia. Berakningarna &r ekvivalenta nivder, fér dessa
riktvarden, se tabell 2.

Figur 22—23 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid och kvillstid. Fargskalan redovisar ljudnivéer fran arbeten med
schakt, pa- och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid dr 60 dB (A) utomhus vid fasad, se vidare kapitel 5.1. Hogre
ljudnivéer dn sa kan under négon period under byggtiden uppsta till {5ljd av arbeten med
spontning, palning, borrning eller sprangning nara mark. Dock ska arbetena utforas sd att risken
for att inomhusvardena for buller 6verskrids, minskar. De olika arbetsmomentens ungefarliga
tidsutbredning kan utlédsas av figur 20—21.

Platsen for arbetstunnelmynningen vid Londonviadukten paverkas redan idag av buller fran
omgivande vagar. Nattetid kommer ett fatal bullrande arbetsmoment att forekomma som
exempelvis transporter av massor fran arbetstunneln. Det buller som uppkommer frén de 50
uttransporterna per dygn bedoms inte orsaka nagon storre forandring av ljudmiljon. Paverkan pa
ljudmiljon nattetid bedoms bli liten eller helt utebli.

Vibrationer och stomljud

Figur 24 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstér framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar samt vid byggande av stationsuppgéngen i Stigbergsparken dar stomljud
uppstar vid byggande av vertikalt schakt for hissar. Da tunnelbanan ligger cirka 100 meter ner i
berget vid station Sofia kommer stomljudet fran att driva fram tunnelbanetunnlarna inte att vara
markbart vid markytan, se vidare kapitel 5.1. Borrning for arbetstunneln och for vertikalt schakt
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kommer daremot att alstra stomljudsnivaer som &r hogre dn 35 dB(A) respektive 45 dB(A) i det
omrade som visas i figur 24.

Ersta sjukhus ligger ovanfor arbetstunneln fran Londonviadukten. Under projekteringen har en
inledande riskanalys utforts avseende denna verksamhet. Detta kommer att utredas vidare i dialog
med sjukhuset. Paverkan pa sjukhusets verksamhet kommer under byggtiden att f6ljas upp och
storningsminskande atgarder kommer att vidtas.
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Figur 24. Stomljud fr8n byggandet av station Sofia. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer, for riktvarden, se tabell
2.

Luftféroreningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid avseende 98-percentilvirdet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
varde som ar lagre an detta viarde) for dygnsmedelvardet vid rondellen Sodra lanken— Jarlaleden.
Overskridandet bedoms i huvudsak ligga inom trafikomrade d4r normen inte bor beaktas. En 6kad
risk for overskridande av vardet for miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med det tilldgg av
transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar som PM10 avseende 9o-percentilviardet (9o procent av observationerna av variabeln har
ett virde som ar lagre an detta virde) for dygnsmedelvirdet vid rondellen S6dra lanken—
Jirlaleden. Overskridandet bedoms i huvudsak ligga inom trafikomrade dir normen inte bor
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beaktas. En okad risk for overskridande av vardet for miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med
det tilldgg av transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Landskap

Stationsuppgdngen

Stationsuppgangen leder upp till en stationsentré i Stigbergsparken. Parken kommer att vara
stingd och avskiarmad under byggandet av entrén. Da omradet ar visuellt exponerat ar det viktigt
att avskarmningarna av etableringsytan sker med en god gestaltning.

Parken bedoms inte ha héga naturviarden. Vissa trad inom etableringsytan som ar
karaktirsgivande och rumsskapande, kan behova tas ned, medan andra kan bibehéllas d&ven om de
star inom etableringsytan. Trad som inte behover tas ner skyddas och nér bygget ar klart aterstalls
ytorna och trad planteras i samrad med Stockholms stad.

Rekreation genom till exempel lek i parken kommer inte vara mojligt under byggskedet. Gangstrak
i parken kommer att stingas av under byggskedet. For de gangstrak som blockeras kommer
alternativa l6sningar att tas fram.

Arbetstunneln

Omradet i anslutning till tunnelmynningen vid Londonviadukten ar hardgjort och anviands idag
for parkering. Under byggskedet kommer tunnelmynningen att vara dold bakom avskarmningar.
Inga hoga natur- eller rekreationsviarden finns pa platsen.

Arbetstunneln gar genom Erstaberget, som har delvis kulturhistoriskt hogt klassad bebyggelse.
Risker for vibrationsskador och eventuell grundvattennivaforandring kommer f6ljas upp genom
matningar under byggskedet och hanteringen sékerstéllas genom kontrollprogram.

6.3 Station Hammarby Kanal

Station Hammarby Kanal kommer att ligga mellan Hammarby sjostad och Sodermalm i
Stockholms stad, se figur 25. Stationen kommer att ligga under Hammarby kanal cirka 40 meter
under havsnivan. Stationen kommer att ha en uppgéang pé vardera sidan om kanalen med en
stationsentré vid varje uppgéang. Den norra uppgangen kommer att placeras i en befintlig byggnad
med entré mot Katarina Bangata. Den sodra uppgangen kommer att placeras i viastra hérnet av
Lumaparken med entré mot Lumaparken. Intill de bada uppgangarna kommer det att anlaggas
etableringsytor, Etableringsyta Katarina Bangata och Etableringsyta Lumaparken. For
Etableringsyta Katarina Bangata kommer ett omrade i 6stra delen av parken att vara inhdgnad
och anvéndas for schakt och etablering under byggtiden. For Etableringsyta Lumaparken
kommer en mindre del av parken, Lumagatan inklusive kantstensparkeringar och en del av
Hammarbyterassen att stingas av och anviandas for schakt och etablering under byggtiden.

For byggandet av station Hammarby Kanal kommer en arbetstunnel att anliggas med mynning
vid Hammarby fabriksvag. Intill mynningen kommer en etableringsyta, Etableringsyta
Hammarby fabriksvdg, att anldggas. Efter byggtidens slut kommer ytan att bebyggas inom ramen
for den planerade stadsutvecklingen.

I omradet kommer ett ventilationstorn att byggas vid Lumagatan, ner mot kajen i Hammarby
Sjostad. Tva ventilationstorn strax ovan markniva kommer &dven att byggas vid Heliosgangen intill
arbetstunnelns mynning.
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Katarina Bangata kommer att anviandas for byggtrafik, men framkomligheten for andra trafikanter
kommer att sékerstillas. Gdng- och cykelvigen till Stora Blecktornsparken fran Katarina Bangata
kommer att vara framkomlig under byggtiden men laggs om utanfor etableringsytan. Trottoaren
langs Katarina Bangata och 6vergangsstillet 6ver Katarina Bangata kommer att vara tillgangligt.
Géng- och cykelvigen langs med Katarina Bangata kommer att vara tillganglig och tillgingligheten
till Hamnvakten 7 kommer att sakerstallas.

Lumaparksviagen/Glodlampsgriand kommer att vara tillganglig under byggtiden, men kan komma
att laggas om under vissa perioder. Storre delar av Lumagatan kommer att vara avstangd for
allmain biltrafik, dock kommer tillgénglighet for fardtjanst att sdkerstillas. Tillganglighet till
soprum langs Lumagatan kommer att losas tillfalligt. Tillganglighet till parkeringsgaraget med
utfart mot Lumagatan kommer att 16sas, dock med vissa tidsbegransningar under dagtid.
Géngbanan langs Lumagatan mellan Hammarbyterassen och kajen kommer att vara tillganglig
narmast byggnaderna. Framkomligheten for riddningstjanst kommer att mojliggoras over
etableringsytan fran Hammarbyterassen. Efter byggtiden kommer Lumagatan och
Hammarbyterassen att ter Oppna for trafik som idag. Mélsattningen ar att trafiken pa tvirbanan
ska kunna ske som vanligt under byggtiden. Gang och cykelvigen langs Heliosgangen kommer att
vara framkomlig under byggtiden.
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Figur 25. Karta éver station Hammarby Kanal. Det som visas i kartan langst ned till vanster tillhor station
Gullmarsplan.
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Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 26—27 visar de huvudsakliga typerna av storande arbete som dr dominerande under det

tidsintervall som anges, och inte hur lange ett visst arbetsmoment pagar.

Tidsuppskattning Hammarby Kanal @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Hammarby fabriksvag) Buller
& Forarbeten @ stomijud

% )9 -+ Sprangning vid markytan

=emunce varsporter | [ NN EEEEEEE

&R Installationer

Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar 5ar 6ar 7 ar

Figur 26. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende vid arbetstunnelns mynning av de olika
planerade arbetena. Arbete med installationer, inredning samt aterstalining kan paga tills byggtiden ar avslutad.
Avetablering kan komma att ske tidigare.

De forberedande arbetena for arbetstunneln omfattar mindre ledningsomlaggningar,
trafikomlaggningar samt iordningstéllande av etableringsytor (gul stapel). Darefter paborjas
arbetet med sjdlva arbetstunneln. Den storning som uppstar av luftburet buller fran borrning och
sprangning kommer att avta vartefter tunnelfronten forflyttas in i berget (rod stapel). Darefter
kommer péaverkan vid arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon
(bla stapel). Storning via vibrationer och stomljud kommer att folja sprangningsfronten, for mer
information se kapitel 5.1 Stomljud. Transporter for installationsarbeten kommer att fortsitta
resten av anlaggningstiden (gra stapel). Slutlig avetablering kommer att ske samtidigt pa alla
platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden ar fardigstalld.

Tidsuppskattning Hammarby Kanal @ Transporter
Stationsuppgangar Buller

@ Stomljud

=8 Forarbeten

2 )9 Tunga anldggningsarbeten ...... .
HEN

= 99 4~ Sprangning i berg

&R Installationer ....

T T T T T T
Tid 1ar 2 ar 3ar 4 ar 5ar 6 ar 7 ar

Figur 27. Dominerande stdrningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena for
byggande av en stationsuppgdng. Arbete med installationer, inredning samt aterstallning kan paga tills
byggtiden &r avslutad. Avetablering kan komma att ske tidigare. Figuren galler foér samtliga stationsuppgdngar
for station Hammarby Kanal, men den utgar frén den entrén med mest omfattade arbeten, entré mot
Lumaparken.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationsliaget paborjas borrnings- och spriangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar, se kapitel 5.1 Stomljud.
Rulltrappsschakt byggs underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med
biljetthall och entréer gors fran ovan mark och ansluts till rulltrappsschakt (bla och réd stapel).
Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra stapel).

Enligt preliminara berdakningar kan cirka 7 500 ton bergmassor per vecka komma att
transporteras fran byggnationen av tunnelbanan via arbetstunneln. Detta motsvarar cirka 35
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uttransporter per dygn. Berdkningarna ar preliminara och uppgifterna kan komma att dndras. For
mer information, se kapitel 4.9 Hantering av massor och uttransporter.

Stravan ar att paverka kollektivtrafik och ovrig trafik sa lite som mojligt exempelvis genom att
forsoka styra byggtransporter till lagtrafik. For norra stationsuppgangen utreds byggtransporter
via Katarina Bangata, Ringvagen, Gotgatan, och Skanstullsbron vidare till viag 73 Nynasvéigen. For
sodra stationsuppgangen utreds byggtransporter via Hammarby Allé och Lugnets Allé till Sodra
lanken. For arbetstunneln vid Hammarby Fabriksvig kan byggtransporterna ga frain Hammarby
Fabriksvag via Hammarbyviagen vidare osterut eller soderut via Sodra lanken. Omvént kan
byggtransporterna ga till etableringsomradet via Sodra linken, Lugnets Allé och Hammarby
Fabriksvag.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 25 da trafikméangderna antas vara forsumbara.

Befintlig trafikintensitet pA Hammarbyvéagen ar cirka 13 000 fordon per dygn. Vid Lumaparken
(sOdra stationsuppgéangen) passerar i dagsliget cirka 5 000 fordon per dygn. Katarina Bangata
(norra stationsuppgéngen) trafikeras av cirka 6 200 fordon per dygn.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna och arbetstunneln vid station Hammarby Kanal innebar
borrning och sprangning av arbetstunnel och stationsuppgangar samt spontning och palning i
tatbebyggd milj6. Sprangning ger hoga bullernivaer, men mycket kortvariga. Borrning och
spontning ger ocksa hoga bullernivaer, men under lingre sammanhingande perioder. Det kan
periodvis innebira besviarande storningar for de som bor eller arbetar i niarheten, se figur 28—29
for berdknad ljudutbredning. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer att forekomma vid
etableringsytorna och som kan orsaka storning redovisas i kapitel 5.1

Befintligt luftburet buller i omréadet kring planerad station uppgar till 55 dB(A).
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Hammarby Sjo

Berakningsmodell/prognos - Inomhusbuller

Anliggningen Inomhusnivaer Stalco Bxmmaby e
T Stationsentré []  >=45dBA T

I_ 1 Etableringsyta [ ] >=35dBAoch<45dBA e aCiaa

I:l Tunnelbaneanlaggning e Datum: 2017-10-26

Figur 28. Inomhusbuller till f6ljd av luftljud frdn byggandet av station Hammarby Kanal. Det som visas i kartan
ldngst ned till vanster tillhér station Gullmarsplan. Berakningarna &r ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden, se
tabell 2.
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Luftburet buller

Anlaggningen Luftburet buller under byggtid Staclco Bxsmarhy ol
T Stationsentré >=75dBA = >=56 dBA och < 65 dBA 0 50 100 150 200 250
I_ | Etableringsyta >=65dBAoch<75dBA [l >=45dBAoch<55dBA mm
E] Tunnelbaneanlaggning . Datum: 2017-10-26

Figur 29. Luftburet buller fr&n byggandet av station Hammarby Kanal. Det som visas i kartan ldngst ned till
vanster tillhor station Gullmarsplan. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden, se tabell 2.

Figur 28-29 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis vardagar under dag- och kvillstid. Fargskalan redovisar ljudnivaer fran arbeten
med schakt, pa- och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid dr 60 dB (A) utomhus vid fasad, se vidare kapitel 5.1. Hogre
ljudnivéer &n sa kan under négon period av byggskedet uppsta fran arbeten med spontning,
borrning eller sprangning nara mark. Dock ska arbetena utforas sa att risken for att
inomhusvardena for buller 6verskrids, minskar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan
utlédsas av figur 26—27.

Nattetid kommer ett fatal bullrande arbetsmoment att forekomma som exempelvis transporter av
massor fran arbetstunneln pa etableringsytan. Det buller som uppkommer fran de 35
uttransporterna per dygn bedoms inte orsaka nagon storre forandring av ljudmiljon. Paverkan pa
ljudmiljon nattetid bedoms bli liten eller helt utebli.

Vibrationer och stomljud

Figur 30 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstér framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spéartunnlar och for att tillskapa rulltrappsschakt for
stationsuppgangarna.

Arbetet med spar- och servicetunnlar forviantas alstra stomljudsnivaer i intervallet 35 dB(A) till 45
dB(A) i byggnader inom ett 180 meter brett omrade i hojd med Etableringsyta Lumaparken, se
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vidare kapitel 5.1. Borrning for arbetstunneln och stationsuppgéngarna kommer daremot att alstra
stomljudsnivaer hogre &dn 45 dB(A) i ett antal fastigheter sa som visas i figur 30.
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Figur 30. Stomljud fr@n byggandet av station Hammarby Kanal. Det som visas i kartan l&ngst ned till vanster
tillhor station Gullmarsplan. Berdkningarna ar ekvivalenta nivaer, fér dessa riktvarden, se tabell 2.

Luftfororeningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid avseende 98-percentilviardet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
varde som ar lagre an detta viarde) for dygnsmedelvardet vid rondellen Sodra lanken— Jarlaleden.
Overskridandet bedoms i huvudsak ligga inom trafikomrade d4r normen inte bor beaktas. En 6kad
risk for 6verskridande av vardet for miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med det tilldgg av
transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar som PM10 avseende 9o-percentilviardet (9o procent av observationerna av variabeln har
ett virde som ar lagre dn detta viarde) for dygnsmedelvirdet vid rondellen S6dra lanken—
Jirlaleden. Overskridandet bedéms i huvudsak ligga inom trafikomréde dir normen inte bor
beaktas. En 6kad risk for 6verskridande av vardet for miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med
det tillagg av transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.
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Landskap

Norra stationsuppgdngen

Upplevelse- och rekreationsviardena i Stora Blecktornsparken kommer att minska under byggtiden
genom buller, minskad parkyta och avskiarmningar. Trad som inte behover tas ned skyddas och
nar bygget ar fardigstallt aterstalls ytorna. Framkomligheten och tillgangligheten for parkbesokare
till Stora Blecktornsparken kommer att sdkerstillas under byggtiden.

Sodra stationsuppgangen

Etableringsytan kommer vara avskidrmad mot omgivande gatumiljo. Det innebar att siktlinjer
langs Lumagatan och Hammarbyterrassen bryts under byggtiden och att gaingstrak i och genom
parken blockeras, vilket begransar framkomligheten for méanniskor i omradet. For de gangstrak
som blockeras kommer alternativa 16sningar att tas fram. Trad som inte behdver tas ner skyddas
och nar bygget ar klart aterstélls ytorna och trad planteras i samrad med Stockholms stad.

Niar Lumaparken minskar till yta forsdmras parkens funktioner for rekreation nagot. Visuella
intryck kommer i mojligaste man att forsoka stdngas ute for att minska paverkan pa parken.

Arbetstunneln
Etableringsytan vid Hammarby Fabriksvég har inga sarskilda natur-, kultur eller stadsbildsviarden
som paverkas under byggtiden.

6.4 Station Sickla

Station Sickla kommer att vara beldgen i Sickla, norr om Sickla kopkvarter parallellt med
Saltsjobanan och Varmdovagen i Nacka kommun, se figur 31. Hela omradet kring Sickla station ar
under omdaning inom ramen for Nacka kommuns stadsplanering. Stationen kommer att
lokaliseras cirka 40 meter under markytan. Stationen kommer att ha tva uppgangar, en i véster
med tva entréer och en i 6ster med tva entréer. Den vistra uppgingen kommer att integreras i ett
planerat stations- och kontorshus i anslutning till den nya tvarbanestationen Sickla. Den ena
entrén kommer att placeras mot Saltsjobanan och tviarbanan och den andra kommer att placeras
med entré mot Sickla industrivdg och Smedjegatan. Den 6stra uppgangen kommer att placeras
under Varmdovagen med en entré mot Alphyddevagen och en entré mot Sickla kopkvarter.

Intill de bdda uppgangarna kommer det att anldggas etableringsytor, Etableringsyta Sickla
industrivdg, Etableringsyta Virmdodvdgen sédra och Etableringsyta Sickla kopkvarter. Arbetet
kring den Gstra uppgangen planeras att ske i olika etapper. Da flera projekt (inklusive eventuell
upphdjning av Saltsjobanan) pagar samtidigt i omradet sd kommer byggnationen att anpassas och
etableringsytorna kommer att samutnyttjas. Vilka delar av etableringsytan som kommer anviandas
under respektive etapp och under hur ldng tid framgar av bilagan till plankartorna for tillfalligt
nyttjande.

I forsta etappen flyttas Vairmdovagen norr om dagens lage. Varmdovagen far under byggtiden tva
korfalt, ett i vardera riktningen. Busshallplatserna flyttas och placeras utanfor
etableringsomradena.

I andra etappen flyttas Ostra delen av Jarnviagsgatan i en bage runt etableringsytans norra sida.
Den tillfalliga vigen korsar dagens spar for Saltsjobanan. Denna del av Jarnvéagsgatan behovs for
varutransporter till och fran kopkvarteret.

Etableringsyta Varmdovagen som paborjas i etapp ett utékas och omfattar i etapp tva omradet
runt stationsentré Sickla kopkvarter.
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I tredje etappen kommer etableringsyta Varmdoviagen som utokas ytterligare, och omfattar i etapp
tre omrédet runt stationsentré Alphyddevigen. De ytor som ianspraktas for etablering ar i
huvudsak hardgjorda ytor som anvands for till exempel parkering.

For byggandet av station Sickla kommer en arbetstunnel att anldggas med mynning vid
Varmdovagen. Intill mynningen kommer en etableringsyta, Etableringsyta Finntorpsberget, att
anldggas. Efter byggtiden kommer tunneln att anviandas for ventilation.

I omradet kommer ett ventilationstorn att anldggas norr om Varmdovagen, i en gronyta séder om
Alphyddans bostadsomréade.

Biljetthallen som byggs intill Varmdoviagen vid stationsentré mot Alphyddevigen innebar att
végen tas i ansprak och att gang- och cykelbanan intill Vairmdovagen, Alphyddans busshéllplats
samt Nacka stations busshallplats behover flyttas vister- respektive osterut utanfor
etableringsomradet under byggtiden. Det kommer dven att paverka skolvégen for eleverna pa
Maestroskolan. Det kommer dven finnas mojlighet for gdende att korsa etableringsytan pa viagen
fran tvarbanan/Saltsjobanan och vidare 6sterut. Gang- och cykelvigen intill Alphyddestigen vid
bostadsomradet Alphyddan kommer att ledas om under byggtiden. Alphyddestigen kommer att
vara framkomlig for sopbilar. Saltsjobanan kommer att stingas under begransade tider under
byggtiden. Aven gangbanan under Virmdovigen kommer att stingas av under olika perioder.

Varutransporter till Sickla kopkvarter kommer att vara majliga under byggtiden. Vagen kan dock
komma att ledas om. Langs Virmdoviagen passerar ett regionalt cykelstrak och ett
huvudcykelstrak langs Sickla industrividg som kommer att hallas 6ppen under byggtiden, men kan
komma att ledas om tillsammans med Varmdoviagen. Gang- och cykelvigar mellan Sickla
industriviag och parkeringshus, samt Saltsjobanan och tvirbanan ska vara tillgingliga.
Tillganglighet till Nacka Energis byggnader kommer att sakerstéllas.
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Figur 31. Karta over station Sickla. Hela etableringsytan kommer inte att nyttjas samtidigt utan arbetet sker i
etapper.

Byggprojektet
Tunnlar och stationsuppgangar

Figur 32—33 visar de huvudsakliga typerna av stérande arbete som ar dominerande under det
tidsintervall som anges, och inte hur linge ett visst arbetsmoment pagar.

Tidsuppskattning Sickla @ ransporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Finntorpsberget) Buller
&R Forarbeten @ Stomljud

R )9 4 Sprangning vid markytan

mmngavansporter | [ NN EE

&R Installationer

T T T T
Tid 1ar 2 ar 3ar 4 ar 5ar 6 ar 7 ar

Figur 32. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende vid arbetstunnels mynning av de olika
planerade arbetena. Arbete med installationer, inredning samt &terstalining kan paga tills byggtiden ar avslutad.
Avetablering kan komma att ske tidigare.

Arbetena inleds med mindre ledningsomliaggningar, trafikomlaggningar samt iordningstillande av

etableringsytor (gul stapel). Tillgdngligheten till och skyddsatgarder for befintligt VA-tunnelpaslag
och spillvattenledning inom etableringsytan ska sakerstillas. Darefter paborjas arbetet med sjélva
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arbetstunneln. Den stérning som uppstar av luftburet buller fran borrning och spriangning
kommer att avta vartefter tunnelfronten forflyttas in i berget (rod stapel). Darefter kommer
paverkan vid arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon (bl
stapel). Storning via vibrationer och stomljud kommer att f6lja sprangningsfronten, for mer
information se kapitel 5.1 Stomljud. Transporter for installationsarbeten kommer att fortsatta
resten av anlaggningstiden (gra stapel). Slutlig avetablering kommer att ske samtidigt pa alla
platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden ar fardigstalld.

Tidsuppskattning Sickla & ransportr
Stationsuppgangar Culer
s Forarbeten @ Stomljud

&R 99 Tunga anldggningsarbeten

R 99 4~ Sprangning i berg
R Installationer
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Figur 33. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena for
byggande av en stationsuppgdng. Arbete med installationer, inredning samt aterstallning kan paga tills
byggtiden &r avslutad. Avetablering kan komma att ske tidigare. Figuren galler fér samtliga stationsuppgangar
for station Sickla, men den utgdr frdn den entrén med mest omfattade arbeten, entré Sickla képkvarter.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationsldget paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar, se kapitel 5.1 Stomljud.
Rulltrappsschakt byggs underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln.
Byggnadsarbetena kommer att ske i etapper som innebar att delar av Virmdovagen kommer att
ledas om. Arbete med biljetthall och entréer sker ovan mark och ansluts till rulltrappsschakt (rod
och bla stapel). Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra
stapel).

Varmdovagen tillhor ett viktigt omledningsvagnét for Varmdoleden och darav méste
Varmdovagens framkomlighet alltid uppratthallas. Vagen kommer darmed att hallas 6ppen under
hela byggtiden.

Enligt preliminéra berdkningar kan cirka 6 000 ton bergmassor per vecka komma att
transporteras fran byggnationen av tunnelbanan via arbetstunneln. Detta motsvarar cirka 30
uttransporter per dygn. Berdkningarna ar preliminéra och uppgifterna kan komma att dndras. For
mer information, se kapitel 4.9 Hantering av massor och uttransporter.

Stravan ar att paverka kollektivtrafik och 6vrig trafik sa lite som mojligt exempelvis genom att
forsoka styra transporter till 1agtrafik. Vagar for byggtransporter kommer att utredas tillsammans
med Nacka kommun. Nuvarande trafikfloden i nairomradet ar: Sickla industrivig cirka 7 000
fordon per dygn, Varmdoviagen (vaster om anslutning till Sickla industrivag) cirka 5 200 fordon
per dygn, Varmdovagen (6ster om anslutning till Sickla industrivig) cirka 6 500 fordon per dygn.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 31 d trafikméngderna antas vara férsumbara.
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Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna och arbetstunneln vid station Sickla innebar borrning och
spriangning av arbetstunnel och stationsuppgangar samt eventuellt spontning och palning.
Sprangning ger hoga bullernivaer, men mycket kortvariga. Borrning, palning och spontning ger
ocksa hoga bullernivier, men under lingre sammanhingande perioder. Det kan periodvis
innebira besviarande storningar for de som bor eller arbetar i narheten, se figur 34—35 for

beridknad ljudutbredning. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer forekomma vid etableringsytorna
och som kan komma att orsaka storning redovisas i kapitel 5.1.
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Figur 34. Inomhusbuller till foljd av luftljud frdn byggandet av station Sickla. Berékningarna &r ekvivalenta
nivaer, for dessa riktvarden, se tabell 2.
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Luftburet buller

Anlaggningen Luftburet buller under byggtid Seation Sick
T Stationsentré >=75dBA [ >=55dBAoch<65dBA -, rEE

I_ | Etableringsyta >=65dBAoch<75dBA [l >=45dBAoch<55dBA —_m
E] Tunnelbaneanlaggning . Datum: 2017-10-26

Figur 35. Luftburet buller fr&n byggandet av station Sickla. Berékningarna &r ekvivalenta nivaer, for dessa
riktvarden, se tabell 2.

Figur 34—35 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis vardagar under dag-och kvallstid. Fargskalan redovisar ljudnivéer fran arbeten
med schakt, pa- och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid d4r 60 dB(A) utomhus vid fasad, se vidare kapitel 5.1. Hogre
ljudnivaer dn s& kan under nagon period under byggskedet uppsta till f6ljd av buller fran arbeten
med spontning, borrning, palning eller sprangning niara mark. Dock ska arbetena utforas sa att
risken for att inomhusvirdena for buller 6verskrids, minskar. De olika arbetsmomentens
ungefarliga 1angd kan utlédsas av figur 32-33.

Nattetid kommer ett fatal bullrande arbetsmoment att forekomma som exempelvis transporter av
massor fran arbetstunneln pa etableringsytan. Det buller som uppkommer frén de 30
uttransporterna per dygn bedéms inte orsaka nigon storre forandring av ljudmiljon. Paverkan pa
ljudmiljon nattetid bedoms bli liten eller helt utebli.

Vibrationer och stomljud

Figur 36 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstéar framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spéartunnlar och for att tillskapa rulltrappsschakt for
stationsuppgangarna. Arbetet med spar- och servicetunnlar forviantas alstra stomljudsnivaer som
overskrider 35 dB(A) i byggnader inom ett 160 meter brett omrade i hojd med station Sickla och
inom ett 40 meter brett omrade kommer stomljudsnivderna kunna 6verskrida 45 dB(A), se vidare
kapitel 5.1. Borrning for arbetstunneln och stationsuppgangarna kommer att alstra
stomljudsnivéer hogre dn 45 dB(A) i ett antal fastigheter sa som visas i figur 36.
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Figur 36. Stomljud fr@n byggandet av station Sickla. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden,
se tabell 2.

Luftféroreningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid avseende 98-percentilviardet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
viarde som ir lagre dn detta varde) for dygnsmedelvardet vid rondellen S6dra lanken — Jarlaleden
och vid Sédra linken - Hammarby Fabriksvig. Overskridandet bedéms i huvudsak ligga inom
trafikomréade dar normen inte bor beaktas. En 6kad risk for 6verskridande av vardet for

miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med tillagg for det transportarbete som planeras med
arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar som PM10 avseende 9o-percentilvardet (9o procent av observationerna av variabeln har
ett virde som ar lagre dn detta viarde) for dygnsmedelvardet vid rondellen S6dra lanken —
Jirlaleden och vid Sédra linken - Hammarby Fabriksvig. Overskridandet bedoms i huvudsak
ligga inom trafikomrade diar normen inte bor beaktas. En 6kad risk for 6verskridande av vardet for
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miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med tillagg for det transportarbete som planeras med
arbetsmaskinerna.

Landskap
Omréadet for stationsuppgangarna har inga natur-, kultur-, rekreations eller stadsbildsvirden som
paverkas sarskilt under byggtiden. Den paverkan som blir 4r permanent och redovisas i MKB.

Arbetstunneln

Arbetstunneln mynnar i ett befintligt bergrum. Etableringsytan utgors av en hardgjord yta. En
cykelpassage forbi etableringsytan kommer att anordnas for att det ska vara mojligt att anvdanda
det regionala cykelstraket langs Varmdovagen under hela byggskedet.

6.5 Station Jarla

Station Jarla kommer att vara beldgen i Jarla dar tunnelbanans strackning foljer
kollektivtrafikstraken Varmdovagen och Saltsjobanan i Nacka kommun, se figur 37. Sparlinjen
kommer att g& under och norr om Nacka kyrkogard forbi Jarla och vidare mot Nacka Centrum.
Stationen kommer att lokaliseras cirka 25 meter under mark.

Stationen kommer att ha en uppgang med tva entréer, en i séder som kommer att ansluta till ett
nytt torg mot Varmdovagen, och en i norr med anslutning mot Birkaviagen. Entrén mot Birkavigen
kommer att hanteras i detaljplanen for den nya bebyggelsen dir entrén ar placerad. Tillhérande
uppgingen kommer en etableringsyta, Etableringsyta Virmdouvdgen, att anlaggas. Planering av
etableringsytan har skett mot bakgrund av kommunala planerna pa stadsomvandling i omradet.

For byggandet av station Jarla kommer en arbetstunnel att anldggas med mynning norr om Jarla
Ostra skolvig. Intill mynningen kommer en etableringsyta, Etableringsyta Jérla dstra, att
anlaggas. Arbetstunneln kommer att behallas aven efter byggskedet som utrymningsvig fran den
vistra delen av plattformen. Den kommer dven att anviandas for ventilation.

I omradet kommer ett ventilationstorn att byggas vid Birkavagen norra.

Birkavigen kommer att stdngas av for fordonstrafik och omledning kommer att ske. Tillganglighet
till kringliggande fastigheter kommer att sikerstéllas. Ging- och cykeltrafik kommer att vara
mojlig langs Birkaviagen under byggtiden. Gang- och cykelvigen vid Etableringsyta Jdrla ostra
kommer att ledas om utanfor ytan. Parkeringsplatser for brandstationen kommer att flyttas i det
forberedande arbetet.
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Figur 37. Karta dver station Jarla (gatan sdder om arbetstunnelmynningen &r Jarla Ostra skolvédg). Observera att
jarnvagsplanen inte innefattar stationsentrén mot Birkavagen.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 38-39 visar de huvudsakliga typerna av stérande arbete som adr dominerande under det
tidsintervall som anges, och inte hur liange ett visst arbetsmoment pagar.

Tidsuppskattning Jarla @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Jarla dstra) Buller

R Forarbeten .. @ Stomljud

= 99 -4 Sprangning vid markytan

wrnsore | AN EEEEN

R Installationer

Tid 1ar 2 ar 3ar 4 ar 5ar 6 ar 7 ar

Figur 38. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende vid arbetstunnelns mynning av de olika
planerade arbetena. Arbete med installationer, inredning samt &terstalining kan paga tills byggtiden ar avslutad.
Avetablering kan komma att ske tidigare.

Arbetena inleds med mindre ledningsomliaggningar, trafikomlaggningar samt iordningstillande av

etableringsytor (gul stapel). Direfter paborjas arbetet med sjilva arbetstunneln. Den stérning som
uppstar av luftburet buller fran borrning och sprangning kommer att avta vartefter tunnelfronten
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forflyttas in i berget (rod stapel). Darefter kommer paverkan vid arbetstunnelmynningen framst
att orsakas av transporter med tunga fordon (bla stapel). Storning via vibrationer och stomljud
kommer att f6lja sprangningsfronten, for mer information se kapitel 5.1 Stomljud. Transporter for
installationsarbeten kommer att fortsétta resten av anldggningstiden (gra stapel). Slutlig
avetablering kommer att ske samtidigt pa alla platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden ar
fardigstalld.

Tidsuppskattning Jarla 6 Transporter
Stationsuppgangar Buller
= Férarbeten @ Stomljud

&R H9 -+~ Springning i berg
B Installationer

= )9 Tunga anldggningsarbeten .......
| |

T T T T T
Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5 ar 6 ar 7 ar

Figur 39. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena for
byggande av en stationsuppgang. Arbete med installationer, inredning samt aterstéllning kan paga tills
byggtiden ar avslutad. Avetablering kan komma att ske tidigare.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationsldget paborjas borrnings- och spriangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar, se kapitel 5.1 Stomljud.
Rulltrappsschakt byggs underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med
biljetthall och entréer sker ovan mark och ansluts till rulltrappsschakt (rod och bla stapel).
Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra stapel).

Byggnadsarbetena innebar att Birkaviagen kommer att stangas for fordonstrafik under olika
perioder av byggskedet. Viagen ar viktig och en viss framkomlighet méste uppratthallas. Gang- och
cykelviagar kan komma att behova stingas i etapper, men stravan ar att paverka gang- och
cykeltrafik si lite som mojligt. Pdverkan vid tunnelmynningen kommer fortsattningsvis fran detta
skede att orsakas av tunga transporter in och ut fran arbets- och servicetunneln.

Enligt preliminéra berdkningar kan cirka 6 500 ton bergmassor per vecka komma att
transporteras fran byggnationen av tunnelbanan via arbetstunneln. Detta motsvarar cirka 30
uttransporter per dygn. Berdkningarna ar preliminéra och uppgifterna kan komma att dndras. For
mer information, se kapitel 4.9 Hantering av massor och uttransporter.

Stravan dr att paverka kollektivtrafik och ovrig trafik sa lite som mojligt exempelvis genom att
forsoka styra transporter till 1agtrafik. Vagar for byggtransporter kommer att utredas tillsammans
med Nacka kommun. I dagslédget passerar cirka 15 000 fordon per dygn pa Vairmdoviagen, Gster
om Jarlaleden.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 37 da trafikmangderna antas vara forsumbara.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangen och arbetstunneln vid station Jarla innebar borrning och
sprangning av arbetstunnel och stationsuppgangar samt eventuellt spontning och palning.
Sprangning ger hoga bullernivaer, men mycket kortvariga. Borrning, palning och spontning ger
ocksd hoga bullernivaer, men under lite langre sammanhéingande perioder. Det kan periodvis
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innebara besviarande storningar for de som bor eller arbetar i narheten, se figur 40—41 for
beridknad ljudutbredning. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer forekomma vid etableringsytorna
och som kan komma att orsaka storning redovisas i kapitel 5.1.

Befintliga bullernivaer i narheten av Varmddovéagen ar idag ungefar mellan 55 och 65 dB(A).

O

Saltsjo-Jarla

Jarla gardsvad

pemm=es =8
Teckenforklaring Berdkningsmodell/prognos - Inomhusbuller
Anlaggningen Inomhusnivaer Station Jarla
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D Tunnelbaneanlaggning o Datum: 2017-10-26

Figur 40. Inomhusbuller till foljd av luftljud fr@n byggandet av station Jérla. Berdkningarna &r ekvivalenta nivder,
for dessa riktvarden, se tabell 2.
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Figur 41. Luftburet buller fr&n byggandet av station Jarla. Berdkningarna ar ekvivalenta nivaer, for dessa
riktvarden, se tabell 2.

Figur 40—41 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis vardagar under dag- och kvillstid. Fargskalan redovisar ljudnivaer fran arbeten
med schakt, pa- och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid dr 60 dB (A) utomhus vid fasad, se vidare kapitel 5.1. Hogre
ljudnivéer dn sa kan under négon period av byggtiden uppsta till f6ljd av arbeten med spontning,
borrning eller sprangning och péalning. Dock ska arbetena utforas si att risken for att
inomhusvardena for buller 6verskrids, minskar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan
utldsas av figur 38—39.

Nattetid kommer ett fatal bullrande arbetsmoment att forekomma som exempelvis transporter av
massor fran arbetstunneln pa etableringsytan. Det buller som uppkommer fran de cirka 30
uttransporterna per dygn bedoms inte orsaka nagon storre forandring av ljudmiljon. Paverkan pa
ljudmiljon nattetid bedoms bli liten eller helt utebli.

Vibrationer och stomljud

Figur 42 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstér framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spéartunnlar och for att tillskapa rulltrappsschakt for
stationsuppgangarna. Arbetet med spar- och servicetunnlar forviantas alstra stomljudsnivaer som
overskrider 35 dB(A) i byggnader inom ett 200 meter brett omrade i h6jd med station Jarla och
inom 110 meter kommer stomljudsnivaerna att kunna 6verskrida 45 dB(A), se vidare kapitel 5.1.
Vid borrning for arbetstunneln och stationsuppgangarna kommer stomljudsnivaer hogre én 45
dB(A) att forekomma i ett antal fastigheter sa som visas i figur 42.
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Figur 42. Stomljud fran byggandet av station J&rla. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden, se
tabell 2.

Luftfororeningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalter

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid avseende 98-percentilviardet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
viarde som ir lagre dn detta varde) for dygnsmedelvardet med marginal. Risken for 6verskridande
bedoms som mycket liten med tilldgg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Beddmning med avseende pa partikelhalter

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar avseende 9o-percentilvardet (9o procent av observationerna av variabeln har ett virde
som 4r ligre dn detta virde) for dygnsmedelvirdet. Risken for 6verskridande bedoms som liten
med tillagg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Landskap

Stationsuppgdngen
Ytan som kommer att tas i ansprak for etablering vid Virmdovégen bestar av en dunge med édldre
tallar, uppvuxna ekar och inslag av hassel som har patagliga naturvarden. Hela omradet kring
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station Jérla ar under omdaning och ar planerat att bebyggas inom ramen for Nacka kommuns
stadsutveckling. Den har darfor bedomts vara lamplig att ta i ansprak for etablering.

Arbetstunneln

Norr om etableringsytan finns viardefulla trad i form av gamla, grova tallar och uppvuxna ekar.
Etableringsytan forliggs huvudsakligen séder om Jirla Ostra skolvig d4 den ytan #r planerad att
bebyggas inom ramen fér Nacka kommuns stadsutveckling.

Etableringsytan vid arbetstunnelmynningen avgrinsas sa att sa lite som mgjligt av omradet norr
om Jirla Ostra skolvig tas i ansprak. Etableringsytan #r vil avskirmad, si att skogen kan
anvandas for rekreationsaindamal. Transporter kommer att styras framst till 1agtrafik. Under
byggskedet kommer omradets rekreationsviarden att minska pa grund av att ytor tas i ansprak och
indirekta storningar sa som buller. Ytorna kommer att kunna aterstéllas efter byggskedet.

6.6 Station Nacka Centrum

Station Nacka Centrum kommer att vara beldgen i centrala Nacka. Det kommer att vara i narheten
av kopcentret Nacka Forum i Nacka kommun, se figur 43. Stationen kommer att lokaliseras cirka
50 meter under marken och kommer att vara slutstation for den 6stra grenen av Bl linje.

Stationen har tva uppgéangar, en pa var sida om Varmdoleden. Den vistra uppgangen som ar
placerad soder om Varmdoleden har tva entréer, en mot Vikdalsbron och en mot den framtida
planerade Stadsparken. Via den vastra uppgangen kommer det dven ga att na bussterminalen. Den
Ostra uppgangen ar placerad norr om Varmdoleden och har entré mot Jarlabergsviagen. Det
anlaggs ocksa en passage under Skonviksvigen som ansluter till en planerad motorvagshallplats
for bussar in till Slussen. Entrén mot motorvigshallplatsen kommer att hanteras i detaljplan
eftersom det framtida laget for hallplatsen inte ar klarlagd dnnu. Den vastra uppgangens biljetthall
ar placerad i laget for en planerad ny byggnad. Biljetthallens markansprak skiljer sig a4t mellan den
anlaggning som beskrivs i jarnvagsplanen och den framtida anldggningen som forutsitter en ny
bebyggelsestruktur i detaljplan.

Tillhorande uppgangarna kommer etableringsytor, Etableringsyta Stadsparken och
Etableringsyta Jarlabergsuvdgen, att anldggas.

For byggandet av station Nacka Centrum kommer en arbetstunnel att anlaggas med mynning
mellan Skonviksvagen och trafikplats Skvaltan. Intill mynningen kommer en etableringsyta,
Etableringsyta Skonviksvdgen, att anlaggas. Efter byggtiden kommer tunneln att anvindas som
servicetunnel och for ventilation.

I omradet kommer ventilationstorn att placeras vid Skonviksvigen vistra.

Centrala Nacka dr under omvandling inom ramen for kommunens stadsplanering och en ny
bussterminal ska byggas i anslutning till tunnelbanans vistra biljetthall. En dndring av
Varmdoledens (vig 222) lage kravs for att ge plats at den nya bussterminalen. Mellan Vikdalsbron
och Jarlabergsvigen planeras leden att dackas 6ver. Brandstationen vid Varmdovagen ar ocksa
tankt att flyttas till ett 14ge ndra Skvaltans trafikplats. Samverkan sker med kommunen kring
denna planering.

Skvaltans vig och Vikdalsvagen kommer att vara framkomliga under byggskedet men kan komma
att omledas under vissa perioder. Hallplatsldget for Nacka Forum norra pa Skvaltans vag kommer
att flyttas tillfalligt 6sterut utanfor etableringsomrédet. Motorviagshallplatserna kommer att vara
tillgdngliga under hela byggtiden. Gang- och cykeltrafik forbi Etableringsyta Stadsparken
mojliggoras under hela byggtiden via Griffelvigen. Vag 222 Varmddleden kommer adven att flyttas
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och forldggas i tunnel. Gangviagen under kommer att vara tillgénglig under hela byggtiden.
Skonviksvagen kommer att vara Oppen under byggtiden men kan komma att omledas under vissa
perioder. Gang- och cykelvagen intill Etableringsyta Skénviksvdgen kommer att vara 6ppen
under hela byggtiden forutom under en kort period nar planskildhet byggs. Pafartsrampen vid
Skvaltans trafikplats kommer att vara 6ppen hela byggtiden. Etableringsytan kommer inte att
inkrakta pad kommunens planerade koppling mellan Skonviksvigen och Skvaltans trafikplats.
Péfartsrampen vid arbetstunnelmynningen kommer att vara 6ppen under hela byggtiden.
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Figur 43. Karta 6ver station Nacka Centrum. Observera att jarnvagsplanen inte innefattar stationsentrén mot
motorvagshallplatser. Den kan regleras i detaljplan nar laget fér den &r klarlagt.

Byggprojektet
Tunnlar och stationsuppgangar

Figur 44—45 visar de huvudsakliga typerna av storande arbete som dr dominerande under det
tidsintervall som anges, och inte hur lange ett visst arbetsmoment pagar.
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Tidsuppskattning Nacka Centrum © Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Skonviksvagen) Buller

Stomljud
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Figur 44. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende vid arbetstunnelns mynning av de olika
planerade arbetena. Arbete med installationer, inredning samt dterstalining kan paga tills byggtiden ar avslutad.
Avetablering kan komma att ske tidigare.

Arbetena inleds med mindre ledningsomléggning, trafikomliaggningar samt iordningstéllande av
etableringsytor (gul stapel). Darefter paborjas arbetet med arbetstunneln. Den stérning som
uppstar av luftburet buller fran borrning och spriangning kommer att avta vartefter tunnelfronten
forflyttas in i berget (rod stapel). Darefter kommer paverkan vid arbetstunnelmynningen framst
att orsakas av transporter med tunga fordon (bla stapel). Storning via vibrationer och stomljud
kommer att folja sprangningsfronten, for mer information se kapitel 5.1 Stomljud. Transporter for
installationsarbeten kommer att fortsitta resten av anlaggningstiden (gra stapel). Slutlig
avetablering kommer att ske samtidigt pa alla platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden ar
fardigstalld.

Tillgangligheten och skyddsatgarder till befintlig VA- tunnelpaslag och spillvattenledning inom
etableringsytan ska sikerstillas.

Tidsuppskattning Nacka Centrum © Tarsporter
Stationsuppgangar o i
3 Forarbeten @ Stomljud

&H )9 Tunga anlédggningsarbeten ...... .....
BEIEEE

&= )9 -4 Sprangning i berg

&R Installationer

Tid 1ar 2ar 3ar 4&r 5ar 6ar 7ar

Figur 45. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena for
byggande av en stationsuppgdng. Arbete med installationer, inredning samt aterstalining och kan paga tills
byggtiden &r avslutad. Avetablering kan komma att ske tidigare. Figuren galler fér samtliga stationsuppgangar
for station Nacka Centrum, men den utgdr fran den entrén med mest omfattade arbeten, entré mot
Jarlabergsvéagen.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationsldget paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar, se kapitel 5.1 Stomljud.
Rulltrappsschakt byggs underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med
biljetthall och entréer sker ovan mark och ansluts till rulltrappsschakt (réd och bla stapel).
Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera och kan péga tills
byggtiden ar avslutad (gra stapel). Slutlig avetablering kommer att ske samtidigt pa alla platser néar
hela tunnelbaneutbyggnaden ar fardigstalld.

Enligt preliminara berdkningar kan cirka 7 000 ton bergmassor per vecka komma att
transporteras fran byggnationen av tunnelbanan via arbetstunneln. Detta motsvarar cirka 35
uttransporter per dygn. Berdkningarna &r preliminéra och uppgifterna kan komma att dndras. For
mer information, se kapitel 4.9 Hantering av massor och uttransporter.
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Stravan ar att paverka kollektivtrafik och 6vrig trafik sa lite som mojligt exempelvis genom att
forsoka styra byggtransporter till lagtrafik. For arbetstunnelns byggtransporter utreds en
anslutning till Skvaltans trafikplats. Befintliga trafikfloden i ndromradet ar: Vikdalsvégen cirka 10
000 fordon per dygn; Skvaltans vig cirka 15 000 fordon per dygn, Virmdovigen cirka 13 000
fordon per dygn, Per Hallstroms vig cirka 10 000 fordon per dygn, Saltsjobadsleden cirka 18 000
fordon per dygn och Varmdoleden cirka 54 0oo fordon per dygn.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 43 da trafikméangderna antas vara forsumbara.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna och arbetstunneln vid station Nacka Centrum innebar borrning
och springning av arbetstunnel och stationsuppgangar. Aven spontning och palning kommer att
forekomma under byggtiden. Sprangning ger hoga bullernivéer, men mycket kortvariga. Borrning,
spontning och palning ger ocksa héga bullernivaer, men under lingre sammanhzngande perioder.
Det kan periodvis innebira besvirande storningar for de som bor eller arbetar i narheten. Se figur
46—47 for berdknad ljudutbredning.

Platsen ar redan idag patagligt bullerstord av trafikbuller fran vag 222 Varmdoleden med
befintliga bullernivéer pa ungefar 65 dB(A). Berdkningar av inomhusbuller till f6ljd av luftljud fran
byggandet av station Nacka Centrum visar att inga byggnader kommer 6ver gransen for 35 dB(A),
vilket ar krlterlet for att rltas ut pa kartan
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Figur 46. Inomhusbuller till f6ljd av luftljud frdn byggandet av station Nacka Centrum. Berakningarna &r
ekvivalenta nivaer, for dessa riktvérden, se tabell 2.
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Luftburet buller
Anlaggningen Luftburet buller under byggtid Station Nacka Centrum
T Stationsentré >=75dBA [ >=55dBAoch<65dBA 6 % TE G 0

I_ | Etableringsyta >=65dBAoch<75dBA Ml >=45dBAoch <55dBA mm
E] Tunnelbaneanlaggning . Datum: 2017-10-26

Figur 47. Luftburet buller fr&n byggandet av station Nacka Centrum. Berékningarna &r ekvivalenta nivaer, for
dessa riktvarden, se tabell 2.

Figur 46—47 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis vardagar under dag- och kvillstid. Fargskalan redovisar ljudnivaer fran arbeten
med schakt, pa- och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid dr 60 dB (A) utomhus vid fasad, se vidare kapitel 5.1. Hogre
ljudnivéer dn sa kan under négon period av byggtiden uppsta till f6ljd av arbeten med spontning,
borrning, palning eller sprangning nara mark. Dock ska arbetena utforas sa att risken for att
inomhusvardena for buller 6verskrids, minskar. De olika arbetsmomentens ungefarliga 1angd kan
utldsas av figur 44—45.

Nattetid kommer ett fatal bullrande arbetsmoment att forekomma som exempelvis transporter av
massor fran arbetstunneln pa etableringsytan. Det buller som uppkommer fran de 35
uttransporterna per dygn bedoms inte orsaka nagon storre forandring av ljudmiljon. Paverkan pa
ljudmiljon nattetid bedoms bli liten eller helt utebli.

Vibrationer och stomljud

Figur 48 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstér framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spartunnlar och for att tillskapa rulltrappsschakt for den
véstra stationsuppgangen och hisschakt for den 6stra. Arbetet med spar- och servicetunnlar
forvantas alstra stomljudsnivaer i intervallet 35 dB(A) till 45 dB(A) i byggnader inom ett 180 meter
brett omréde i h6jd med station Nacka Centrum, se vidare kapitel 5.1. Vid borrning for
arbetstunneln och stationsuppgangarna kommer stomljudsnivaer hogre an 45 dB(A) att
forekomma i en fastighet sa som visas i figur 48.
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Figur 48. Stomljud fran byggandet av station Nacka Centrum. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer, for dessa
riktvarden, se tabell 2.

Luftfororeningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid avseende 98-percentilvirdet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
viarde som ir lagre dn detta varde) for dygnsmedelvardet med marginal. Risken for 6verskridande
bedoms som mycket liten med tilldgg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar avseende 9o-percentilvardet (9o procent av observationerna av variabeln har ett virde
som 4r ligre dn detta virde) for dygnsmedelvirdet. Risken for 6verskridande bedoms som liten
med tillagg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna. Inom det aktuella
omréadet kan miljokvalitetsnormerna med avseende pa partiklar 6verskridas i naromradet till
Varmdoleden.
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Landskap

Vastra stationsuppgdngen

Vid iordningsstéllande av etableringsytan vaster om Vikdalsvigen, etableringsyta Stadsparken,
behover enstaka trad tas ner. Delar av den intilliggande skogen har patagliga naturvarden och ar
av nyckelbiotopskvalitet, det vill sdga ett omrade med stor betydelse for djur och vaxter och som
har forutsattningar att hysa hotade och rodlistade arter. Nyckelbiotopen ska inte paverkas av
byggandet av tunnelbanan.

Vid iordningsstillande av etableringsytan vid Nacka Forum behover nagra buskar och mindre trad
tas ner, bland annat korsbarstrad och unga tallar. Ytan hyser inga hoga naturviarden.
Etableringsytorna paverkar upplevelsen av helhetsmiljon vid Nacka Forum tillfalligt, men platsen
ar redan i dag starkt praglad av vagar och under omdaning inom ramen for kommunens planering.
Géng- och cykelvag fran busshallplatser langs Varmdoleden kommer att ledas om under
byggtiden.

Ostra stationsuppgdngen

Omréadet for den Ostra stationsuppgéangen bestér av tallskog med lang kontinuitet, med inslag av
lovtrad och rodlistad tallticka. Naturvardet bedoms sammantaget vara patagligt. Trad som inte
behover tas ner kommer att skyddas.

Genom omradet gar en gang- och cykelvag och det finns spar efter lek i vissa delar. Omradet ar
aven bullerstort fran Varmdoleden.

Arbetstunneln

En arbetstunnel till station Nacka Centrum kommer att forliggas med mynning intill
Skonviksvagen. Omradet mellan Skonviksviagen och Varmdoleden bestér av tva partier av gammal
hallmarkstallskog med ménga skyddsvarda trad. Gang- och cykelvigen som har forbindelse med
omradena soder om Varmddleden genom en gang- och cykeltunnel kommer att finnas kvar i
samma lage, fast med en bro Gver arbetsvigen.

I nordost ligger skogsomradet till Nyckelvikens naturreservat, som utgor en gron virdekirna i den
regionala gronstrukturen. Etableringsytan ligger utanfér men i narheten av naturreservatet. Det
innebar att bade natur- och rekreationsvirden inom reservatet kan paverkas av buller under
byggskedet.

6.7 Station Gullmarsplan

Station Gullmarsplan kommer att vara beligen i stadsdelen Johanneshov i norra delen av séderort
i Stockholms stad, se figur 49. Stationen kommer att ha tvd uppgangar. Den ena uppgangen i soder
kommer att kopplas ihop med den befintliga station Gullmarsplan och kommer att ligga cirka 70
meter under markytan. Den sodra uppgangen kommer att fa en entré i den befintliga stationen
som mynnar mot Gullmarsplan. Den andra uppgangen i norr kommer att ligga cirka 40 meter
under markytan med en entré som kommer att mynna mot Méartensdal. Tillhérande uppgéngarna
kommer etableringsytor, Etableringsyta Martensdal och Etableringsyta Gullmarsplan, att
anliggas. Etableringsytan Gullmarsplan kommer att vara uppdela i tre nivéer. En i markplan vid
bussterminalen, en i nivd med biljetthall/mellanplan och en i nivd med spar och plattform.

For byggandet av station Gullmarsplan kommer en arbetstunnel att anldggas med mynning intill
Sundstabacken. Intill mynningen kommer en etableringsyta, Etableringsyta Sundstabacken, att
anlaggas. Efter byggtiden kommer tunneln att anviandas for ventilation.
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I omradet kommer ett ventilationstorn att byggas i gronomradet vid Skansbacken, nordost om
Gullmarsplan.

Samordning med andra planerade byggprojekt i omradet kommer att ske. Forvaltningen
tillsammans med trafikforvaltningen arbetar med hur bussterminalen ska drivas i byggskedet och

péa langre sikt.

Géang- och cykelvagar i omradet kommer att vara tillgédngliga under hela byggskedet, men kan
komma att omledas tillfilligt. Inom etableringsytan Etableringsyta Sundstabacken kommer
storre trad att skyddas om det ar mgjligt. Gang- och cykelvagen genom omradet kommer att vara
tillgdnglig under byggtiden. Vagen Skansbacken kommer att vara tillganglig under hela byggtiden,
men kan komma att ledas om under vissa perioder.

N

Arsta Skog
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Figur 49. Karta 6ver station Gullmarsplan.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 50—51 visar de huvudsakliga typerna av storande arbete som ar dominerande under det

tidsintervall som anges, och inte hur lange ett visst arbetsmoment pagar.
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Figur 50. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende vid arbetstunnelns mynning av de olika
planerade arbetena. Arbete med installationer, inredning samt dterstalining kan paga tills byggtiden &r avslutad.
Avetablering kan komma att ske tidigare.

Arbetena inleds med mindre ledningsomliggningar, trafikomlaggningar samt iordningstéllande av
etableringsytor (gul stapel). Den storning som uppstar av luftburet buller fran borrning och
sprangning kommer att avta vartefter tunnelfronten forflyttas in i berget (rod stapel). Darefter
kommer péaverkan vid arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon
(bla stapel). Storning via vibrationer och stomljud kommer att folja sprangningsfronten, for mer
information se kapitel 5.1 Stomljud. Transporter for installationsarbeten kommer att fortsitta
resten av anlaggningstiden (gra stapel). Slutlig avetablering kommer att ske samtidigt pa alla
platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden ar fardigstalld.
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Figur 51. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena for
byggande av en stationsuppgdng. Arbete med installationer, inredning samt aterstallning kan paga tills
byggtiden &r avslutad. Avetablering kan komma att ske tidigare. Figuren galler for samtliga stationsuppgdngar
for station Gullmarsplan, men den utgdr fr@n den entrén med mest omfattade arbeten, entré mot Gulimarsplan.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationsldget paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar, se kapitel 5.1 Stomljud.
Hisschaktet ar placerat mitt i befintlig station Gullmarsplan och borras ovanifran och massorna
transporteras ut via arbetstunneln (réd stapel). Byggandet av hisschaktet for stationsentré mot
Gullmarsplan kommer att paverka befintlig knutpunkt Gullmarsplan pa flera sitt. Bland annat
kommer markarbeten, schakt- och rivningsarbeten att utforas vid markytan (bla stapel). Slutligen
utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra stapel).

Under kortare perioder kommer befintlig trafik pa tunnelbanans Gréna linje att paverkas. En del
av biljetthallens ytor kommer att tas i ansprék och delar av bussterminalsytor kommer att nyttjas
for etablering.

Enligt preliminara berdkningar kan cirka 7 000 ton bergmassor per vecka komma att
transporteras fran byggnationen av tunnelbanan. Detta motsvarar cirka 35 uttransporter per dygn
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via arbetstunneln. Berdkningarna ar preliminéra och uppgifterna kan komma att dndras. For mer
information, se kapitel 4.9 Hantering av massor och uttransporter.

Stravan ar att paverka kollektivtrafik och ovrig trafik sa lite som mojligt exempelvis genom att
forsoka styra byggtransporter till lagtrafik. Byggtransporter via Hammarby Allé/Sundstabacken,
Hammarbybacken och Olaus Magnus vig till Vag 73 Nynasvéagen ar under utredning. Nuvarande
trafikflodet pA Hammarbybacken &r cirka 12 000 fordon per dygn.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 49 da trafikméangderna antas vara forsumbara.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna och arbetstunneln vid station Gullmarsplan innebar borrning,
sprangning, palning och spontning. Sprangning ger hoga bullerniviaer, men mycket kortvariga.
Borrning, spontning och palning ger ocksa hoga bullernivaer, men under langre sammanhingande
perioder. Det kan periodvis innebira besvarande storningar for de som bor eller arbetar i
nirheten, se figur 52—53 for berdknad ljudutbredning. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer att
forekomma vid etableringsytorna och som kan komma att orsaka storning redovisas i kapitel 5.1.

Omradet kring Gullmarsplan ar idag paverkat av hoga bullernivaer fran trafikleder, bland annat
vid Nynasviagen dar befintliga bullernivaer nar 6ver 65 dB(A).
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Figur 52. Inomhusbuller till foljd av luftljud fran byggandet av station Gullmarsplan. Berakningarna ar
ekvivalenta nivaer, for dessa riktvérden, se tabell 2.
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Teckenforklaring Berdakningsmodell/prognos - Luftburet buller

Anlaggningen Luftburet buller under byggtid Station Gullmarsplan

T Stationsentré >=75dBA [} >=55 dBA och < 65 dBA 0 M ® 0 120 150

I_ | Etableringsyta >=65dBAoch<75dBA [l >=45dBAoch<55dBA © Open Stockholm
oL ateri

D Tunnelbaneanlaggning Datum: 2017-10-26

Figur 53. Luftburet buller fr&n byggandet av station Gullmarsplan. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer, for
dessa riktvarden, se tabell 2.

Figur 52—53 visar det omréde inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan och
som kan upplevas periodvis vardagar under dag- och kvillstid. Fargskalan redovisar ljudnivaer
fran arbeten med schakt, pa- och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for
buller fran byggarbetsplatser under dagtid ar 60 dB (A), se vidare kapitel 5.1. Hogre ljudnivaer an
sa kan under nagon period av byggtiden uppsta till f6ljd av buller frén arbeten med spontning,
palning, borrning eller sprangning nira mark. Dock ska arbetena utforas sa att risken for att
inomhusvardena for buller 6verskrids, minskar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan
utldsas av figur 50—51.

Transporterna fran arbetstunnelmynningen kommer att ga via Sundstabacken direkt ut pa
trafikerade och redan bullerstorda miljoer langs trafikleder. Nattetid forekommer ett fatal
bullrande moment som exempelvis transporter av massor fran arbetstunneln pa etableringsytan.
Det buller som uppkommer frén de cirka 35 uttransporter per dygn bedoms inte orsaka nagon
storre forandring av ljudmiljon. Nagon pataglig forandring av den befintliga ljudmiljon nattetid
vantas darfor inte.

Vibrationer och stomljud

Figur 54 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstér framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spartunnlar och for att tillskapa rulltrappsschakt for den
norra stationsuppgangen och hisschakt for den s6dra. Arbetet med spar- och servicetunnlar
forvantas alstra stomljudsnivéer i intervallet 35 dB(A) till 45 dB(A) i byggnader inom ett 160 meter
brett omréde i h6jd med station Gullmarsplan se vidare kapitel 5.1. Vid borrning for arbetstunneln
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och for den s6dra uppgangen kommer hogre stomljudsnivaer att forekomma i ett antal fastigheter,
sd som visas i figur 54.
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Figur 54. Stomljud frén byggandet av station Gullmarsplan. Berakningarna &r ekvivalenta nivaer, for dessa
riktvarden, se tabell 2.

Luftféroreningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrickor underskrids miljokvalitetsnormen f6r
kvavedioxid avseende 98-percentilvirdet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
viarde som ar lagre dn detta varde) for dygnsmedelvardet med marginal. Risken for 6verskridande
bedoms som mycket liten med tillagg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrickor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar som PM10 avseende 9o-percentilviardet (9o procent av observationerna av variabeln har
ett viirde som ir ligre dn detta virde) for dygnsmedelvirdet vid vig 73. Overskridandet bedoms i
huvudsak ligga inom trafikomréde dar normen inte bor beaktas. En 6kad risk for 6verskridande av
vardet for miljokvalitetsnormen bedéms foreligga med tillagg for det transportarbete som planeras
med arbetsmaskinerna.
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Landskap

Norra stationsuppgdngen

Stationsuppgangen leder upp till en stationsentré mot Martensdal. Etableringsomraden for
ventilationstorn kommer att ligga nira en gammal kolerakyrkogard och historisk vigdragning.
Platsen har rekreativa viarden och det ar viktigt att avskdrmningar av etableringsytor for byggande
av ventilationstorn. Rekreationsviardena kan ocksad komma att storas av buller under byggtiden.

Sodra stationsuppgangen
Den sodra stationsuppgangen anordnas inom befintlig stationsbyggnad for Gullmarsplan och
beror varken kulturmiljo-, eller natur- och rekreationsvarden.

Arbetstunneln

Etableringsytan vid tunnelmynningen vid Sundstabacken utgors framst av en 6ppen grusyta som
anvands for parkering och batuppstillning. Inom grusytan finns sarskilt skyddsvirda trad i form
av gamla lindar som tas ner. Ytan ligger inom Arstaskogen, i anslutning till ett blivande natur-
reservat och utgor i sin helhet kirnomréde for ett ekologiskt sarskilt kdnsligt omréade.

Etableringsytan utformas sd att intrang i den vardefulla skogsmarken blir sa litet som majligt och
trad som inte behdver tas ner inom etableringsytan skyddas. En avskarmning kring
etableringsytan anordnas for att minimera bullerpaverkan, for att paverka fagellivet i Arstaskogen
sa lite som mojligt.

Buller och trafik fran etableringsytan kommer att paverka omradet under byggskedet, inklusive
Sundsta gard. Risken for skador pa grund av vibrationer utreds vidare. Gang- och cykelpassage
forbi omradet kommer att vara mgjlig under hela byggskedet. Sammanhangande rekreationsstrak
kommer inte att brytas, men leds tillfalligt om under byggskedet.

6.8 Ny station i Slakthusomradet

Ny station i Slakthusomradet kommer att vara beligen i stadsdelen Slakthusomradet som ligger
mitt i den framviaxande Séderstaden i Stockholms stad, se figur 55. Stationen kommer att ligga
vaster om Globen Arena och Tele2 Arena. Stationen kommer att lokaliseras cirka 50 meter under
markytan.

Stationen kommer att ha tva uppgingar. En i norr med en stationsentré som mynnar mot
Rokerigatan, och en i soder som kommer vara placerad i den planerade parken. Den sodra
uppgingen kommer att ha tva stationsentréer, en mot Slakthusgatan och en mot Hallvagen.
Tillhérande uppgangarna kommer etableringsytor, Etableringsyta Arenavdgen norra och
Etableringsyta Slakthusparken, att anlaggas. De ytor som planeras tas i ansprak som
etableringsytor kommer att omvandlas inom ramen for Stockholms stads planering.

For byggandet av den nya stationen i Slakthusomradet kommer spér- och servicetunneln som
mynnar vid Sockenplan att anvindas som arbetstunnlar. Darfor planeras ingen etableringsyta for
arbetstunnel i Slakthusomradet.

I omradet kommer ett ventilationstorn att byggas vid Arenavéigen sodra.

Tillganglighet till de kringliggande fastigheterna och lastkajerna kommer att sakerstillas under
byggskedet. Rokerigatan kommer att héllas 6ppen under byggtiden, men kommer endast att ha
enkelriktad trafik. Arenavigen kommer att hallas 6ppen under hela byggtiden med tillh6rande
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gang- och cykelviag. Inom Etableringsyta Slakthusparken kommer Slakthusgatan att ha
enkelriktad trafik och uppstillning kommer att ske pa Charkmastargatan.

Nar den befintliga Grona Hagsatralinjen blir Bl&, kommer de befintliga stationerna Globen och
Enskede gérd inte att trafikeras av Hagsatralinjen mer. Linjen kommer att ga via den nya
stationen i Slakthusomréadet.
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Figur 55. Karta &ver ny station i Slakthusomradet.
Byggprojektet
Tunnlar och stationsuppgangar

Figur 56 visar de huvudsakliga typerna av storande arbete som ar dominerande under det
tidsintervall som anges, och inte hur linge ett visst arbetsmoment pagar.

Tidsuppskattning ny station i Slakthusomradet © Trsnsporter
Stationsuppgangar Suller
3 Forarbeten @ Stomljud

= 99 4~ Springning i berg

&R Installationer ...
T T

Tid 1ar 24r 34 45 54r 6 ar 7&r

&5 )9 Tunga anldggningsarbeten ...... ..

Figur 56. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos ndrboende av de olika planerade arbetena frén
byggande av en stationsuppgang. Under perioden mellan installationer och avetablering sker endast arbeten
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under mark som inte pdverkar omgivningen. Arbete med installationer, inredning samt 8terstalining kan paga
tills byggtiden ar avslutad. Avetablering kan komma att ske tidigare. Figuren galler for samtliga
stationsuppgangar for ny station i Slakthusomradet, men den utgar fran den entrén med mest omfattade
arbeten, entré mot Slakthusgatan.

Arbetena inleds med mindre ledningsomliggningar, trafikomlaggningar samt iordningstéllande av
etableringsytor (gul stapel). Nar sparstunneln fran Sockenplan har drivits fram till stationslaget
vid Slakthuset paborjas borrnings- och spriangningsarbeten for plattformsrummet samtidigt som
arbetet med spartunnlar fortgar. Storning via vibrationer och stomljud kommer att folja
sprangningsfronten, for mer information se kapitel 5.1 Stomljud. Rulltrappsschakt byggs
underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med biljetthallar och entréer
gors fran ovan mark och ansluts till rulltrappsschakt (r6d och blé stapel). Slutligen utfors
installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra stapel). Slutlig avetablering
kommer att ske samtidigt pa alla platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden ar fardigstalld.

For mer information om massorna och uttransporterna fran arbetstunneln, se kapitel 6.9
Anslutning Sockenplan.

Stravan ar att paverka kollektivtrafik och 6vrig trafik sa lite som mojligt exempelvis genom att
forsoka styra byggtransporter till lagtrafik. For norra stationsuppgangen utreds byggtransporter
via Arenavigen, Enskedevigen och vig 73 till Sodra lanken eller via Arenavigen till vag 73
Nynasvagen. For de sodra stationsuppgangarna utreds byggtransporter via Slakthusgatan,
Hallviagen, Arenaviagen och Enskedevigen till viag 73 Nynasvigen. I dagslaget trafikeras
Enskedevigen, i narheten av Arenavigen, av cirka 13 000 fordon per dygn.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 45 da trafikmangderna antas vara forsumbara.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna inom Slakthusomradet innebiar borrning och spriangning av
stationsuppgangar samt spontning och palning. Sprangning ger hoga bullernivaer, men mycket
kortvariga. Borrning, spontning och palning ger ocksa hoga bullernivder, men under langre
sammanhangande perioder. Det kan periodvis innebira besviarande storningar for de som bor
eller arbetar i narheten, se figur 57—58 for redovisning av berdknade ljudnivéer. Arbetsmoment i
ovrigt som kommer forekomma vid etableringsytorna och som kan komma att orsaka storning
redovisas i kapitel 5.1.

Befintliga bullernivaer i omradet kring planerad station ar ungefar mellan 45 och 55 dB(A). Vid de
storre vagarna uppgar nivaerna till 65 dB(A).
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Teckenforklaring ' kningslllprognos - Inomhbuller

Antéiggningen Ernbamaiiior Ny station i Slakthusomradet
@ Stationsentré ‘:I >=45dBA 0 B 60 0 120 150

I_ 1 Etableringsyta | >=35dBAoch<45dBA e ettt

D Tunnelbaneanlaggning . Datum: 2017-10-26

Figur 57. Inomhusbuller till f6ljd av luftljud frdn byggandet av ny station i Slakthusomradet. Berékningarna ar
ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden, se tabell 2.
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Figur 58. Luftburet buller frn byggandet av ny station i Slakthusomradet. Berékningarna &r ekvivalenta niver,
for dessa riktvarden, se tabell 2.

Figur 57—58 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis vardagar under dag- och kvillstid. Fargskalan redovisar ljudnivaer fran arbeten
med schakt, pa- och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid dr 60 dB (A) utomhus vid fasad, se vidare kapitel 5.1. Hogre
ljudnivéer dn sa kan under négon period av byggtiden uppsta till {6ljd av arbeten med spontning,
palning, borrning eller sprangning nara mark. Dock ska arbetena utforas sa att risken for att

inomhusvardena for buller 6verskrids, minskar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan
utlédsas av figur 56.

Under nattetid sker inga bullrande moment pa etableringsytorna, utéver eventuell ventilation fran
stationsuppgangen. Det finns heller inga boende i omradet idag som kan storas av nattbuller.

Vibrationer och stomljud

Figur 59 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvillstid. Stomljud uppstar fraimst vid borrning for att driva
fram tunnelbanans spartunnlar och for att tillskapa rulltrappsschakt for stationsuppgangarna.
Arbetet med spéar- och servicetunnlar forviantas alstra stomljudsnivaer i intervallet 35 dB(A) till 45
dB(A) i byggnader inom ett 160 meter brett omrade i h6jd med ny station i Slakthusomrédet, se
vidare kapitel 5.1. Vid borrning for rulltrappsschakt och ventilationsschakt kommer
stomljudsnivéer hogre dn 45 dB(A) att forekomma i ett antal fastigheter, s som visas i figur 59.
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Figur 59. Stomljud fran byggandet av ny station i Slakthusomrddet. Berakningarna &r ekvivalenta nivaer, for
dessa riktvarden, se tabell 2.

Luftféroreningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrickor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid avseende 98-percentilvirdet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
virde som &r ligre an detta virde) for dygnsmedelvirdet vid vig 73. Overskridandet bedoms i
huvudsak ligga inom trafikomréde dar normen inte bor beaktas. En 6kad risk for 6verskridande av

vardet for miljokvalitetsnormen bedéms foreligga med tillagg for det transportarbete som planeras
med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar som PM10 avseende 9o-percentilviardet (9o procent av observationerna av variabeln har
ett viirde som ir ligre dn detta virde) for dygnsmedelvirdet vid vig 73. Overskridandet bedéms i
huvudsak ligga inom trafikomréde dar normen inte bor beaktas. En 6kad risk for 6verskridande av

vardet for miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med tillagg for det transportarbete som planeras
med arbetsmaskinerna.
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Landskap

Norra stationsuppgdngen

Etableringsytorna for ventilationstorn kommer att vara inom ny planerad bebyggelse, men i
anslutning till dldre byggnader som har hogt kulturhistoriskt varde, sa kallade bldklassade
byggnader. Risk finns for skador genom vibrationer och direkta skador pa byggnaden eller dess
grundlaggning vilket kommer att kontrolleras och f6ljas upp under hela byggskedet.

Sodra stationsuppgangen
Omréadet for den sodra stationsuppgangen saknar hoga natur-, kultur- och rekreationsviarden och
har heller inga hoga visuella varden.

Arbetstunneln
For ny station i Slakthusomréadet kommer ingen ny arbetstunnel att byggas, utan spartunneln fran
Sockenplan kommer att anvindas som arbetstunnel, se kapitel 6.9 Landskap.

6.9 Anslutning Sockenplan

Vid Sockenplan i Stockholms stad kommer ingen ny tunnelbanestation att byggas, utan
tunnelbanan kommer att anslutas till befintligt spar norr om station Sockenplan, se figur 60.

Spartunneln slutar vid Enskede gards gymnasium och 6vergar dar till ett betongtrag som ansluter
till befintlig bana i markplan vid Bjorneborgsviagen. Spar- och servicetunneln kommer att
anvandas som arbetstunnlar. En etableringsyta Etableringsyta Palmfeltsvdgen vid
tunnelmynningen kommer att tas i ansprak pa den plats dar det nu dr en parkering och en
fotbollsplan soder om Enskede gards gymnasium. Palmfeltsvigen, som gar igenom
etableringsytan, kommer att héllas 6ppen under hela byggskedet, men kommer att ledas om och fa
ett nytt permanent lage.

Arbetet kommer att ske i etapper. Forst kommer sprangning av berg och schakt av jord att ske
mellan Enskede gards gymnasium och Enskedevigen for tunnel och trag. Byggropen kommer att
spontas. Massorna fran schakten kommer att tas ut via Enskedeviagen.

Efter detta kommer tunnel att gjutas for tunnelbanan. Darefter kommer Palmfeltsvigen att flyttas
osterut och fa en ny permanent strackning ovanpa tunneln. En ny korsning skapas med
Enskedevigen.

I nista fas schaktas och sprangs omradet vaster om nya laget for Palmfeltsvigen och fram till
befintlig bana. Ett trag gjuts for tunnelbanesparen. Bjorneborgsvagen laggs om permanent och
kopplas till nya laget for Palmfeltsvigen.

I slutfasen ansluts den nya tunnelbanan till befintliga spar. I detta skede kommer
Bjorneborgsviagen att vara periodvis stingd ldngs med den befintliga banan och omradet narmast
fastigheten Lantarbetaren 13 vid Bjorneborgsvigen kommer da att anvindas for att sakerstilla
tillgdngligheten till fastigheten fran ostra sidan av tunnelbanesparet.

Etableringsytan kommer att vara avskdrmad. Gang- och cykeltrafik pd banor som inte kan hallas
oppna under byggtiden kommer att ledas om. Det ar viktigt att minimera stérningar for
narboende, skola och dagcenter genom val av arbetstider for olika arbetsmoment och
sikerstillande av dtkomst till fastigheterna under hela byggskedet. Sophamtningen i omradet
kommer inte att paverkas.
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Géangpassagen liangs Enskede gards gymnasium kommer att vara tillgénglig under hela byggtiden.
Palmfeltsvigen, som nu gar igenom etableringsytan, kommer att héllas 6ppen under hela
byggskedet i ett omlagt 14ge, som ocksa blir vigens nya permanenta dragning.

Tunnelbanetrafiken kommer att paverkas nar den nya linjen ska kopplas pa. Mer detaljerad
utredning kring tillfallig forandring av befintlig kollektivirafik pagar.
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Figur 60. Karta 6ver anslutning Sockenplan.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar

Figur 61 visar de huvudsakliga typerna av storande arbete som dr dominerande under det
tidsintervall som anges, och inte hur linge ett visst arbetsmoment pagar.

84



Tidsuppskattning Sockenplan € Transporter

Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta fran Palmfeltsvagen) @ Buller

@ Stomljud

Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6ar 7ar

&3 Forarbeten

= 99 4 Sprangning vid markytan

& 99 Anlaggningsarbeten
och tunga transporter

Figur 61. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena. Arbete
med installationer, inredning samt 3terstalining kan paga tills byggtiden &r avslutad. Avetablering kan komma
att ske tidigare.

Arbetena inleds med forberedande arbeten som omfattar ledningsomliaggning, kabelomlaggning
for el och medieforsorjning, trafikomlaggningar samt iordningstillande av etablering (gul stapel).

Darefter paborjas ett arbete med schakt for att na ner till berg for tunnelpéaslag. For att na ner till
ratt nivd kommer dven sprangning att kravas. Arbetet med spartunneln fran Sockenplan till
Slakthusomradet paborjas darefter. Nar spartunneln drivits fram till stationsléget vid
Slakthusomréadet paborjas arbetet med servicetunnel, samt betongtunnel och spar vid Sockenplan.

Stomljud och vibrationer kommer att folja sprangningsfronten och paverkar olika omraden under
olika perioder av arbetet, for mer information se kapitel 5.1.

Paverkan vid Sockenplan kommer att orsakas av tunga transporter till och fran arbetsomradet
samt fran markarbeten, spriangning och spontning for betongtunneln och anslutningen till
befintlig bana (rod och bla stapel).

Bade spar- och servicetunneln fran Sockenplan kommer att anvindas som arbetstunnel for
transporter for ny station i Slakthusomradet. Den storning som uppstar av luftburet buller fran
borrning och sprangning i tunneln kommer att avta vartefter tunnelfronten forflyttas in i berget.
Storning via vibrationer och stomljud fran arbete med spar- och servicetunnel kommer att folja
sprangningsfronten, for mer information se kapitel 5.1 Stomljud. Transporter for
installationsarbeten kommer att fortsétta resten av anlaggningstiden (gra stapel).

Enligt preliminara berdkningar kan cirka 6 000 ton bergmassor per vecka komma att
transporteras fran byggnationen av tunnelbanan (rod och bla stapel). Detta motsvarar cirka 30
uttransporter per dygn. Berdkningarna ar preliminéra och uppgifterna kan komma att dndras. For
mer information, se kapitel 4.9 Hantering av massor och uttransporter.

Etableringsytan behovs for tunnelbaneutbyggnaden under hela projekttiden, &ven under den tid
da befintliga spar ovan mark ska tas bort. Borttagande av spar pa strackan Sockenplan -
Gullmarsplan hanteras inte inom uppdraget. I samband med anslutning till befintligt spar behover
det tas bort innan inkoppling av nya sparen sker. Exakt planering av inkopplingen ar dnnu inte
utford.

Striavan ar att paverka kollektivtrafik och 6vrig trafik sa lite som mojligt exempelvis genom att
forsoka styra byggtransporter till lagtrafik. Byggtransporter via Enskedevégen till viag 73
Nynésvagen utreds. Befintliga trafikfloden i ndromradet ar: Palmfeltsvigen cirka 8 ooo fordon per
dygn, Enskedeviagen (vid Arenavagen) cirka 13 000 fordon per dygn.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 60 da trafikméangderna antas vara forsumbara.
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Det nya tunnelbanesparet passerar i sprangd bergtunnel under dagcentret vid Planteravagen.
Direkt vaster om denna byggnad kommer sparet att ga over till att ligga i en betongtunnel.
Betongtunneln byggs i en 6ppen berg- och jordschakt soder om Enskede gards gymnasium.

For dagcentret innebar detta att omradet direkt soder om och vaster om centret kommer att
plankas in och anvindas som yta for byggnationen. Entrén i norr kommer inte att paverkas.

For Enskede Gards gymnasium innebar detta att arbetsomradet for byggnationen av
betongtunneln kommer att f6lja 1angs med fasaden mot séder. Den 6ppna byggropen kommer att
avgriansas med en tillfallig stodkonstruktion. Stodkonstruktionen kommer att ligga mycket nira
skolans fasad. For att mojliggora utrymning soderut fran skolan och passage langs med fasaden
samt ge majlighet att halla entrén 6ppen planeras en gangbro att byggas ovanpa
stodkonstruktionen. Gangbron plankas in mot byggropen.

Omréadet kring gymnasiet och dagcentret kan aterstallas s som det ser ut idag med skillnaden att
Palmfeltsvigen kommer att fa ett nytt lage.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av tunnelbana vid Sockenplan innebar borrning och sprangning samt spontning och
palning for att bygga ett trag for 6vergangen mellan underjordiska tunnlar och tunnelbana ovan
jord. Sprangning ger hoga bullernivaer, men mycket kortvariga. Borrning, palning och spontning
ger ocksa hoga bullernivier, men under langre sammanhéingande perioder. Bullrande verksamhet
kommer dven att paga genom schaktning, lastning och transporter for att transportera bort
massor.

Det kan periodvis innebéra besvirande storningar for de som bor eller arbetar i narheten, se figur
62-63 for berdknad ljudutbredning. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer forekomma vid
etableringsytorna och som kan komma att orsaka storning redovisas i kapitel 5.1.
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Berakningsmodell/prognos - Inomhusbuller
Anlaggningen Anslutning Sockenplan

® Stationsentré [ >=45dBA 0 2 @ o @ 10
- - — L= == ...
1_ 1! Etableringsyta ] >=35 dBA och < 45 dBA © Open Stockholm

© Lantmateri
D Tunnelbaneanlaggning Datum: 2017-10-26

Figur 62. Inomhusbuller till féljd av Iuftljud fr@n byggandet av anslutning Sockenplan. Berakningarna ar
ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden, se tabell 2.

87



Teckenforklaring rékningsmodelllprognos - Luftburet buller

Anlaggningen Luftburet buller under byggtid Anslutning Socksnpian
T Stationsentré >=75dBA [ >=55dBAoch<65dBA & a Uk By SN

I_ | Etableringsyta >=65dBAoch<75dBA [l >=45dBAoch<55dBA m
E] Tunnelbaneanlaggning . Datum: 2017-10-26

Figur 63. Luftburet buller fr&n byggandet av anslutning Sockenplan. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer, for
dessa riktvarden, se tabell 2.

Figur 62—63 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis vardagar under dag- och kvillstid. Fargskalan redovisar ljudnivaer fran arbeten
med schakt, pa- och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid dr 60 dB (A), se vidare kapitel 5.1. Hogre ljudnivéer dn sa kan
under nagon period av byggtiden uppsta till f6ljd av arbeten med spontning, palning, borrning
eller sprangning nara mark. Dock ska arbetena utforas sa att risken for att inomhusvardena for
buller 6verskrids, minskar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan utlisas av figur 61.

Transporterna fran arbetstunnelmynningen kommer att ga mer eller mindre direkt ut pa
Enskedevigen som ar en trafikerad och bullerstord miljo redan idag. Nattetid kommer ett fatal
bullrande arbetsmoment att forekomma som exempelvis transporter av massor fran arbetstunneln
pa etableringsytan. Det buller som uppkommer fran de 30 uttransporterna per dygn bedoms inte
att orsaka nagon storre forandring av ljudmiljon. Péaverkan pa ljudmiljon nattetid bedoms bli liten
eller helt utebli.

Vibrationer och stomljud

Figur 64 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvillstid. Stomljud uppstér framst vid borrning for att 6ppna
och driva fram arbetstunnlar och tunnelbanans spartunnlar fran tunnelpaslaget. Eftersom
tunnelbanan har gér upp i dagen kommer stomljudet att g ihop med det luftburna ljudet da
arbetet med att 6ppna tunneln péborjas, se vidare kapitel 5.1.
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Figur 64. Stomljud fr@n byggandet av anslutning Sockenplan. Berdkningarna &r ekvivalenta nivder, for dessa
riktvarden, se tabell 2.

Luftféroreningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna
Inom det aktuella omradet underskrids miljokvalitetsnormen for kviavedioxid avseende 98-
percentilviardet (98 procent av observationerna av variabeln har ett varde som ar lagre dn detta

virde) for dygnsmedelviardet med marginal. Risken for 6verskridande bedoms som liten med
tillagg for det av transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet underskrids miljokvalitetsnormen for partiklar avseende 9o-
percentilviardet (90 procent av observationerna av variabeln har ett varde som ar lagre dn detta

varde) for dygnsmedelvirdet. Risken for 6verskridande bedoms som liten med tillagg for det
transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Landskap

Tallar i sluttningen vid Enskede Gards gymnasium och utmed hogre delar av Palmfeltsvigen

beskriver gransen mellan utdgomark och indgomark. Tallarna kommer att behova tas ner for att
bygga tunnelbanan.

En gang- och cykelvig finns pa ostra sidan om etableringsytan som kommer héllas tillgénglig.

Gangstrak genom omradet, Bjorneborgsviagen samt tillfartsvagar till gymnasieskolan blockeras
genom etableringsytan och barridreffekterna blir betydande. Gangstrak kommer att ledas om.
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7 Bortvalda alternativ

Nar det géller stationsentréer och arbetstunnlar har ett stort antal alternativ studerats. Vissa har
avfardats snabbt da de inte har kunnat uppfylla lagsta niva for de krav som stélls. Andra alternativ
har avfardats under projektets gang av olika anledningar.

Gallande sjotransporter har detta utretts for flera delar av strackan. Detta har dock avfardats pa
grund av att det bland annat inte finns nagra tillgangliga mottagningshamnar. Andra argument ar
att bergmassorna inte kan krossas i tunnlarna for att kunna transporteras via band till batarna
som ska frakta massorna. Detta innebar att fler omlastningsplatser och omrade for kross av
massorna maste etableras vilket kommer att paverka omgivningen negativt.

For en djupare insikt i vilka alternativ som valts bort och varfor, se jarnviagsplanens
Planbeskrivning, Miljokonsekvensbeskrivning och TillstGndsansokan.
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Vart uppdrag &r att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och évriga dtgarder inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya
stationer pa fyra olika stréckor. For att kunna genomféra
utbyggnaden behéver ocksd depdkapaciteten dkas och

nya tag koépas in.

Byggstarten for utbyggnad av tunnelbana till Nacka och
sbderort planeras 2018/2019 och byggtiden beraknas
paga cirka 7-8 &r.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting
Box 225, 104 22 Stockholm
Telefon: 08-737 25 00

JJ& Stockholms ldans landsting



