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TJANSTESKRIVELSE
Dnr KFKS 2018/1004
NACKA
KOMMUN
Kommunstyrelsen

Samrad jarnvdgsplan och miljokonsekvensbeskrivning

Saltsjobanans upphojning
Yttrande till Stockholms lins landsting under samrad

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen antar foreslaget yttrande till Stockholms lans landsting 6ver jarnvigsplan
och miljokonsekvensbeskrivning for Saltsjobanans upphojning.

Sammanfattning av arendet

Nacka kommun har inbjudits att yttra sig 6ver samrad jarnvigsplan och miljokonsekvens-
beskrivning f6r Saltsjobanans upphdjning. Jarnvigsplanens genomférande innebar att
Saltsjobanan i Sickla lyfts upp pa en bro med dubbelspir, samt att Nacka station tas ur bruk.

Nacka kommuns synpunkter berér den tekniska kravstallningen som riskerar att bli
kostnadsdrivande vad giller buller, brokonstruktion och lutningar. Vidare framhalls vikten
av att Nacka kommun ges tillfille att delta 1 beslutsprocessen kring hur ersittningstrafiken
ska utformas, samordning av markansprak under byggtid, samt samordning med
kommunens detaljplan vad giller Planiavigen och gestaltning av den firdiga bron.

Arendet

Bakgrund

Kommunfullmiktige beslutade den 15 juni 2015 (KFKS 2015/342-224) att den fortsatta
planeringen 1 omradet kring Nacka station 1 Sickla ska utga ifran att Saltsjobanan héjs upp
pa en bro vid Nacka station. Planprogrammet f6r Planiaomradet ska bidra till att skapa en
attraktiv och hallbar stadsmiljé pa vastra Sicklabn. Kommunstyrelsen antog
planprogrammet den 24 oktober 2016 § 299 (KFKS 2012/640). I programmet ingit en
upphé6jning av Saltsjébanan.

Genom att h6ja upp Saltsjobanan pa en bro skapas en koppling mellan Planiavigen och
Viarmdovigen vilket ger ett sammanvavt trafiknit for gdende, cyklister och fordon och det
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blir lattare att rora sig mellan omradets norra och soédra delar. Under bron skapas utrymmen
f6r handel, men dven teknikutrymmen.

Hésten 2015 paborjade Nacka kommun detaljplanearbetet f6r Saltsjobanans upphéjning.
Detaljplanen var ute pa samrad 2016. Under samradet framforde linsstyrelsen dels att
projektet innebir betydande miljopaverkan, vilket innebir att en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) ska upprittas, dels att en jirnvigsplan dr nédvindig. Med anledning av
detta beslutade kommunstyrelsen den 2 oktober 2017 § 252 (KFKS 2016/23-251) att inga
en avsiktsforklaring med AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) angdende genomforande av
upphéjningen av Saltsjébanan.

Inom ramen for avsiktsférklaringen har Stockholms lins landstings Trafikférvaltning
(Trafikforvaltningen), tillsammans med Nacka kommun, upprittat handlingar for
jarnvigsplan och miljokonsekvensbeskrivning f6r upphojningen av Saltsjobanan vid Nacka
station. Nacka kommun bereds nu méjlighet att yttra sig 6ver handlingarna i samradsskedet.

Detaljplan och jarnvagsplan

Trafikforvaltningen ansvarar for jarnvagsplanen och Nacka kommun for detaljplanen. Den
formella granskningen av jarnvigsplan respektive detaljplan planeras ske samtidigt, under
forsta kvartalet 2019.

I huvuddrag ska foljande genomféras med anledning av jarnvigsplanen:
e Saltsjobanan hojs upp ovan mark, pa en brokonstruktion.
e En ny dubbelspirig jarnvigsanliggning byggs pa den nya bron.
e Befintlig jarnvigsstation tas ur bruk (Nacka station).

Nacka kommuns detaljplan kommer mojliggora att:
e Planiavigen och Simbagatan kan koppla pa Virmdovigen.
e Gestaltning av fasad samt passager och lokaler f6r centrumverksamhet kan byggas
under brokonstruktionen.

Kommunen har upprittat en MKB till detaljplanen f6r Saltsjobanans upphdjning och
MKB:n har varit pa samrdad 10 oktober-6 november 2018. For jairnvagsplanen upprittas
ocksa en MKB. Samma underlagsutredningar som tagits fram infér samrad f6r detaljplanen
anvinds infér samrad for jarnvigsplan och MKB.

Planforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen

Den nya jarnvigen ar lokaliserad i samma strickning som befintlig Saltsj6bana.
Sparanliggningen Gster om Sickla station kommer att hdjas upp pa en brokonstruktion.
Upphojningen medfor att Nacka station och uppstillningssparet tas bort. Brospannens
placering anpassas till Simbagatan och Planiavigens framtida anslutningar till Virmdovigen,
samt den framtida uppgangen f6r tunnelbanan.



38

MKB:n till jarnvigsplanen for Saltsjobanans upphéjning behandlar miljokonsekvenser av
driften och av upphdéjningens markansprak, bade permanenta och tillfilliga under

byggskedet.
e | e | A Tacks udden
—~ . L oenasns park {47 ~ o= Exudden
- L FORKLARING
! ! > . m— 5\ TS)OBANAN
4 );- I 5ALTSIOBANANS UPPHOINING
Valdemarsudde .
Nacka strand ats
Nacka st
~ ~
I

Vikdalen

i " e q
5 ALY i M- Ry Ekudden L aafe A3
\Y g s 3 . ‘o

= . e E Hasthagen
Loghigen o ) =
: ; Uil Sickia V iy R Ersoh@ens |
R —a (1) i Nocka gira ——
Besis" gl SBRNYT S s00m LA 4
Ouversikt planomrade.
Buller

Jarnvigsplanens genomférande medfor att storningar i form av buller forvintas 6ka. Detta
ar inte en direkt orsak av en upph6jd bana utan snarare pa grund av Okat antal tag pa
jarnvigen, samt 6kad hastighet till f6jd av att Nacka station liggs ned. For att minimera de
negativa effekter och konsekvenser som en 6kad bullerniva kan medféra krivs det att
projektet vidtar och projekterar for bullerskyddsatgarder. Enligt jirnvagsplanen kan det bli
aktuellt med sparnira bullerskydd samt fastighetsnara atgirder fOr att klara riktvirdena for
buller.

Byggskedet

Under byggtiden stings Saltsjobanan av for trafik. Enligt nuvarande tidplan ar
avstingningen planerad under perioden 2021-2022. Samordning ska ske med andra projekt
sasom motesstationer, tunnelbaneutbyggnaden och Nacka kommuns exploateringar samt
Virmdovigens ombyggnad. Saltsjobanans resenirer kommer under avstingning att erbjudas
ersittningstrafik.
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Framkomligheten och tillgingligheten i arbetet kommer att begransas under byggtiden.
Under hela byggtiden kommer dock passager anordnas for cyklister och fotgingare mellan
norra och sédra sidan av jarnvigen.

Markansprak

Den nya jirnvagsanlaggningen kommer helt och hallet att vara beligen inom SL:s egen
fastighet Sicklaén 76:1.

Etableringsytor under byggtiden kommer i huvudsak ordnas inom SL:s fastighet Sickla6n
76:1 samt delar av de kommunigda fastigheterna Sickladn 40:11 och 40:12. Markbehovet
sikerstills i det genomforandeavtal som ska triffas mellan Trafikférvaltningen och Nacka
kommun.

Under byggtiden finns behov att na byggarbetsplatsen dven fran sodra sidan, fran den
lastgata som l6per lings Sickla kopkvarters norra sida (Sicklaon 83:22). I jirnvigsplanen har
dirfér mark redovisats med tillfillig nyttjanderatt f6r byggvag under 24 manader fran
byggstart, dock med restriktion att marken ska vara tillginglig f6r annan trafik samt att
marken inte far blockeras.

Finansiering och genomforande

Saltsjobanans upphdjning finansieras 1 sin helhet av Nacka kommun och fastighetsigare i
omradet. Den avsiktsforklaring som tecknats mellan parterna ska f6ljas upp med ett
genomforandeavtal som ska reglera genomforandet, drift och underhall samt finansiering.
Genomférandet av projektet gors av Trafikforvaltningen, 1 nidra samarbete med Nacka
kommun.

Nacka kommuns synpunkter
Nedanstaende synpunkter ingar i forslag till yttrande.

Nacka kommun sitter stort virde pa samarbetet med landstingets trafikforvaltning som
m6jliggdr planeringen och genomfoérandet av Saltsjobanans upphojning. Upphdjningen ér
ett projekt som ger viktiga mojligheter for utvecklingen av staden i Nacka dér en barridr
byggs bort och nya kopplingar skapas f6r manniskor och fordon. For Trafikférvaltningen
innebir upphojningen av Saltsjobanan fordelarna av en ny anlidggning med lingre
dubbelspar dn i dag och kortare restider f6r resenirerna. Upphojningen innebir dven andra
fordelar f6r kollektivtrafiken, eftersom den nya vigkopplingen mojliggér nya busslinjer med
effektivare trafik.

Trafikforvaltningens tekniska kravstallning

Planeringen och genomférandet av Saltsjobanas upphojning betalas i sin helhet av Nacka
kommun. Syftet med upphdéjningen ir att bygga en bittre stad med 6kad tillganglighet. En
tor hog kravstillning forsvarar kommunens méjligheter att genomféra detta projekt, vilket
skulle vara negativt for bada parter. Syftet med upphdjningen ir inte att héja standarden pa
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banan, och det dr darfér oerhort visentligt att Trafikforvaltningens tekniska kravstillning
begrinsas och inte innefattar standardhéjande atgirder.

Buller

Bullerberikningarna i jarnvigsplanen utgar fran bedémd trafikering ar 2030 och att tigens
hastighet 4r 70 km/h. Beridkningarna visar att spartrafikbullret 6kar, men detta beror pa att
tagens antal okar (vilket mojliggors genom pagaende upprustning av banan) och pa grund

av att tigens hastighet kan 6ka jamfort med nuldget eftersom Nacka station liggs ned.

Sjalva upphojningen i sig medfor inte att ljudnivan 6kar vid befintlig bebyggelse, utom pa
berget kring Sjétorpsvigen, dir jarnvigen kommer betydligt hogre upp.

Nacka kommun anser inte att 6kade bullernivaer fran jirnvigen ir acceptabelt. Det pagar
planering f6r en stor mingd nya bostider i Saltsjobanas niromrade och som enligt
bullerberikningarna riskerar att fa bullernivder 6ver riktvardena. Nacka kommun vill darfor
begrinsa bullerpaverkan 1 samband med Saltsjobanans upphdjning sé att riktvirdena klaras
tor savil befintliga som f6r de tillkommande bostider som kommunen planerar i omradet.

Med en maxhastighet pa 50 km/h blir piverkan betydligt mindre 4n vid 70 km/h. Det dr
darfor inte acceptabelt att Trafikforvaltningen vill hoja hastigheterna i omradet. Istillet bor
hastigheten begrinsas till max 50 km/h inom hela jirnvigsplanens omréide.

Om Trafikférvaltningen upphandlar nya tag till Saltsjobanan dar krav stills pa begrinsade
bullernivaer kan bullerkraven méjligen klaras aven med 6kade hastigheter. Detta har
Trafikférvaltningen gjort f6r Roslagsbanan. Om man med nya tdg och sparnira
bullerskdarmar kan klara riktvirdena for savil befintliga som tillkommande bostider kan
hastigheten 6kas till 70 km/h. Nacka kommun kan dirfor tinka sig att bekosta att bron
dimensioneras for 70 km/h for att sdkra den mojligheten f6r framtiden. Trafikférvaltningen
maste da sikerstilla att tigens hastighet begrinsas till max 50 km/h. Om

Trafikforvaltningen inte kan acceptera detta foérfarande maste bron dimensioneras f6r 50
km/h.

Den upprustning av Saltsjobanan som pagar med nya métesstationer kommer att medge en
Okad turtithet och trafikférvaltningen maste tillse att nya tdg finns for att klara
trafikeringen. Nacka kommun f6érordar starkt att nya tag képs in for detta andamal, bade for
minskad bullerpaverkan och for battre resenidrskomfort.

Lutningar

Nacka kommun anser att Trafikforvaltningen vid Saltsjobanans upphdjning ska tolerera
andra maxlutningar dn den dimensionering som gors 1 anldggningar som bekostas av
Trafikforvaltningen sjilv. En 6kad maxlutning méjliggér en kortare byggtid och minskar
aven ingreppet i banan.
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Brokonstruktion
Standardhéjningar av brokonstruktionen som syftar till att sinka Trafikférvaltningens
framtida driftkostnader maste bekostas av Trafikférvaltningen.

Ersadttningstrafiken

Det pagar just nu planering for flera projekt i Nacka som ir beroende av en avstingning av
Saltsjobanan for att kunna genomféras. Férutom upphojningen dr det byggnation av
tunnelbanans station Sickla, utbyggnad av motesspar i Fisksdtra och Tattby samt eventuellt
projekt 1 Jarla. Det ar darfor viktigt att Trafikforvaltningen sakerstiller en rimlig férdelning
av kostnaderna for ersittningstrafiken mellan projekten.

Nacka kommun férutsitter tydligt inflytande 6ver och delaktighet 1 beslutsprocessen kring
hur ersittningstrafiken ska utformas.

Kommunen anser att Saltsjobanan under byggtiden ska vara igang pa sa lang stricka som
m6jligt. Detta frimjar det lokala resandet och ger hég resenirsnytta. Kommunen vill dven
framhalla vikten av att Saltsjobanans resenirer under hela byggtiden garanteras en effektiv
kollektivtrafik med god turtithet och korta restider dir antalet byten for resenirer till
Slussen inte ar fler 4n 1 dag.

Markansprak under byggtid

For etablering under byggtiden hianvisas bland annat till delar av fastigheterna Sickalon
40:11 och 40:12 som dgs av kommunen. Dessa ytor kommer dven att behévas f6r
ombyggnaden av Virmdovigen och utbyggnaden av tunnelbanan vilket maste beaktas i det
genomforandeavtal mellan SI. och kommunen som ska sikra markbehoven f6r
Saltsjobanans upphdjning under byggskedet.

Samordning
Den systemhandling som tas fram maste aven ta hinsyn till Nacka kommuns detaljplan fér
upphéjningen av Saltsjébanan.

Planiavigen

Systemhandlingen maste stimmas av med kommunen sa att centrerad bropelare hamnar
ritt 1 forhallande till den nya vigen. Fri hojd for vigen maste vara 4,70 meter, bland annat
for att mojliggora trafikering med buss 1 linjetrafik.

Gestaltning

Gestaltning, passager och lokaler regleras i kommunens detaljplan. Dock ar vissa delar av
dessa avhingiga jarnvigsplanens systemhandling, bland annat vad giller att skapa utrymme
och foérutsittning for grundligening och fistanordningar av fasad. Systemhandlingen maste
dven sikerstalla att takh6jden 1 lokalerna for centrumverksamhet under bron blir tillracklig.
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Ekonomiska konsekvenser

Nir kommunfullmiktige i juni 2015 (KFKS 2015/342-224) fattade beslut om att den
fortsatta planeringen i omradet kring Nacka station i Sickla ska utga ifran att Saltsjobanan
héjs upp, noterades dven att kostnaderna for den studerade 16sningen har bedomits till cirka
280 miljoner kronor utan station.

Avsiktsforklaringen som ingatts mellan Nacka kommun och SL beskriver hur arbetet ska
organiseras samt hur kostnader ska férdelas inledningsvis tills ett genomférandeavtal dr
framtaget. Samtliga kostnader beskrivna 1 avsiktsférklaringen ryms inom redan beslutad
projektbudget f6r planeringen av Saltsjobanans upphdéjning.

Det pagar for nirvarande ett arbete med en 6versyn av den samlade kravstillningen och
kostnadsbilden av projektet. Oversynen genomférs i syfte att precisera kostnaderna infér
tecknande av genomforandeavtal.

Nacka kommun forvintas fatta beslut om budget f6r genomférande i samband med beslut
om utbyggnadspromemoris nir detaljplanen vunnit laga kraft, vilket berdknas ske kring
halvarsskiftet 2020.

Forslaget till beslut enligt denna tjansteskrivelse innebir inga ytterligare ekonomiska
konsekvenser f6r kommunen.

Konsekvenser for barn

Saltsjobanan i Sickla utgdr 1 dag en barridr. Upphdjningen minskar barridreffekten och gor
det littare for barn att rora sig mellan de olika omradena. Att Nacka station forsvinner
minskar tillgingligheten f6r barn som reser med Saltsjobanan mellan Sickla och andra delar
av Nacka, bland annat till skolot och fritidsaktiviteter. Dock bedéms den totala
tillgdngligheten till kollektivtrafik i omradet kraftigt 6ka i och med att tunnelbanans station
Sickla far entréer i omedelbar nirhet till nuvarande Sickla station. Under byggskedet maste
barnperspektivet sarskilt beaktas, inte minst vad giller transporter.

Bilagor

Forslag till yttrande
Planbeskrivning
Karta 1

Karta 2
Mlustrationskarta

AR R e

Miljckonsekvensbeskrivning
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Andreas Totschnig Frida Foley
Enhetschef Oversiktsplanerare
Enheten f0r strategisk stadsutveckling Enheten for strategisk stadsutveckling
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