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FORSLAG TILL YTTRANDE
Dnr KFKS 2018/1004

Stockholms lins landsting
Trafikforvaltningen

upphojningen.saltsjobanan(@sl.se

Nacka kommuns yttrande 6ver samrad jarnvagsplan och

miljokonsekvensbeskrivning Saltsjobanans upphojning
Ert diarienummer SI. 2017-0739

Nacka kommun sitter stort virde pa samarbetet med landstingets trafikférvaltning som
m6jligedr planeringen och genomférandet av Saltsjobanans upphdéjning. Upphéjningen ér
ett projekt som ger viktiga mojligheter f6r utvecklingen av staden i Nacka dér en barridr
byggs bort och nya kopplingar skapas t6r manniskor och fordon. For Trafikforvaltningen
innebir upphdjningen av Saltsjobanan férdelarna av en ny anliggning med lingre
dubbelspar an 1 dag och kortare restider for resenirerna. Upphdjningen innebdr dven andra
tordelar for kollektivtrafiken, eftersom den nya vigkopplingen méjliggdr nya busslinjer med
effektivare trafik.

Nacka kommuns synpunkter

Trafikforvaltningens tekniska kravstdllning

Planeringen och genomférandet av Saltsjobanas upphdjning betalas i sin helhet av Nacka
kommun och fastighetsigare i omradet. Syftet med upphdéjningen ar att bygga en bittre stad
med Okad tillginglighet. En f6r hog kravstillning forsvarar kommunens méjligheter att
genomfora detta projekt, vilket skulle vara negativt f6r bada parter. Syftet med
upphojningen ir inte att hoja standarden pa banan, och det dr darfér oerhort vasentligt att
trafikforvaltningens tekniska kravstillning begransas och inte innefattar standardhéjande
atgirder.

Buller

Bullerberakningarna i jarnvigsplanen utgar fran bedémd trafikering ar 2030 och att tigens
hastighet 4r 70 km/h. Beridkningarna visar att spartrafikbullret 6kar, men detta beror pa att
tagens antal okar (vilket mojliggdrs genom pagaende upprustning av banan) och pa grund

av att tigens hastighet kan 6ka jamfort med nuldget eftersom Nacka station liggs ned.

Sjalva upphojningen i sig medfor inte att ljudnivan 6kar vid befintlig bebyggelse, utom pa
berget kring Sjétorpsvigen, dir jarnvigen kommer betydligt hogre upp.
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Nacka kommun anser inte att 6kade bullernivier fran jairnvagen ér acceptabelt. Det pagar
planering f6r en stor méingd nya bostider i Saltsjébanas niromrade och som enligt
bullerberikningarna riskerar att fa bullernivder 6ver riktvardena. Nacka kommun vill darfor
begrinsa bullerpaverkan i samband med Saltsjébanans upphdjning sa att riktvirdena klaras
for savil befintliga som for de tillkommande bostider som kommunen planerar i omradet.

Med en maxhastighet pd 50 km/h blir paverkan betydligt mindre dn vid 70 km/h. Det ir
dirfor inte acceptabelt att Trafikférvaltningen vill héja hastigheterna 1 omradet. Istéllet bor
hastigheten begtinsas till max 50 km/h inom hela jarnvigsplanens omrade.

Om Trafikférvaltningen upphandlar nya tag till Saltsjobanan dar krav stills pa begrinsade
bullernivder kan bullerkraven méjligen klaras dven med 6kade hastigheter. Detta har
Trafikforvaltningen gjort f6r Roslagsbanan. Om man med nya tag och sparnira
bullerskdrmar kan klara riktvirdena for savil befintliga som tillkommande bostider kan
hastigheten 6kas till 70 km/h. Nacka kommun kan dirfor tinka sig att bekosta att bron
dimensioneras f6r 70km/h for att sidkra den mojligheten f6r framtiden. Trafikforvaltningen
maste di sdkerstilla att tigens hastighet begrinsas till max 50 km/h. Om trafikférvaltningen
inte kan acceptera detta forfarande maste bron dimensioneras f6r 50 km/h.

Den upprustning av Saltsjobanan som pagar med nya métesstationer kommer att medge en
Okad turtithet och trafikférvaltningen maste tillse att nya tdg finns for att klara
trafikeringen. Nacka férordar starkt att nya tag képs in for detta andamal, bade f6r minskad
bullerpaverkan och for bittre resendrskomfort.

Lutningar

Nacka kommun anser att trafikférvaltningen vid Saltsjobanans upphojning ska tolerera
andra maxlutningar 4n den dimensionering som gors 1 anlidggningar som bekostas av
trafikforvaltningen sjilv. En 6kad maxlutning mojliggor en kortare byggtid och minskar
dven ingreppet 1 banan.

Brokonstruktion
Standardhoéjningar av brokonstruktionen som syftar till att sinka trafikf6érvaltningens
framtida driftkostnader maste bekostas av trafikférvaltningen.

Ersadttningstrafiken

Det pagar just nu planering for flera projekt i Nacka som ir beroende av en avstingning av
Saltsjébanan for att kunna genomféras. Férutom upphojningen dr det byggnation av
tunnelbanans station Sickla, utbyggnad av motesspar i Fisksdtra och Tattby samt eventuellt
projekt 1 Jarla. Det ar darfor viktigt att Trafikforvaltningen sakerstaller en rimlig férdelning
av kostnaderna for ersittningstrafiken mellan projekten.

Nacka kommun férutsitter tydligt inflytande 6ver och delaktighet 1 beslutsprocessen kring
hur ersittningstrafiken ska utformas.
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Kommunen anser att Saltsjobanan under byggtiden ska vara iging pa sa lang stricka som
m6jligt. Detta frimjar det lokala resandet och ger hoég resenirsnytta. Kommunen vill dven
framhalla vikten av att Saltsjobanans resenirer under hela byggtiden garanteras en effektiv
kollektivtrafik med god turtithet och korta restider dir antalet byten for resenirer till
Slussen inte ar fler 4n 1 dag.

Markansprak under byggtid

For etablering under byggtiden hianvisas bland annat till delar av fastigheterna Sickalon
40:11 och 40:12 som dgs av kommunen. Dessa ytor kommer dven att behévas f6r
ombyggnaden av Virmdovigen och utbyggnaden av tunnelbanan vilket maste beaktas i det
genomforandeavtal mellan SI. och kommunen som ska sikra markbehoven f6r
Saltsjobanans upphdjning under byggskedet.

Samordning
Den systemhandling som tas fram maste dven ta hinsyn till Nacka kommuns detaljplan f6r
upphojningen av Saltsjobanan.

Planiavigen

Systemhandlingen maste stimmas av med kommunen si att centrerad bropelare hamnar
ritt 1 forhallande till den nya vigen. Fri hojd for vigen maste vara 4,70 meter, bland annat
for att mojliggora trafikering med buss 1 linjetrafik.

Gestaltning

Gestaltning, passager och lokaler regleras i kommunens detaljplan. Dock ar vissa delar av
dessa avhingiga jarnvigsplanens systemhandling, bland annat vad giller att skapa utrymme
och foérutsittning for grundligening och fistanordningar av fasad. Systemhandlingen maste
dven sikerstalla att takh6jden 1 lokalerna for centrumverksamhet under bron blir tillricklig

Mats Gerdau Lena Dahlstedt
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor
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