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1  Sammanfattning

Inledning och bakgrund

Nacka kommun planerar for ett nytt omrade i Sickla, som kallas Nacka stad. I
detta omrade ingar en upphdjning av Saltsjobanan vid Nacka station.
Saltsjobanan ligger idag i nivd med omgivande mark vid Nacka station. Genom
att h6ja banan med en brokonstruktion kan nuvarande barridreffekt minskas.
Planiavigen och Simbagatan kan darmed koppla pa Varmdoviagen. En
upphdjning av Saltsjobanan ar en viktig del for att skapa det nya, tita blandade
omradet pa vistra Sicklaon. Vid platsen kommer bilister, cyklister

och fotgidngare kunna ta sig under Saltsjobanan. Under bron planeras
utrymmen for verksamheter.

Planomradet ligger i Sickla parallellt med Viarmdoviagen. Soder om jarnvigen
ligger Sickla kopkvarter och norr om ligger bostadsomradena Finntorp och
Alphyddan.

Hosten 2015 paborjade Nacka kommun detaljplanearbetet for Saltsjobanans
upphojning. Detaljplanen var ute pa samrad 2016. Da inkom lansstyrelsen med
yttrandet att d&ven en jarnviagsplan maste upprattas for planomradet, samt att
detaljplanen anses innebara betydande miljopaverkan och att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) maste tas fram. Trafikforvaltningen
ansvarar for jarnvagsplanen och Nacka kommun f6r detaljplanen. Den formella
granskningen av jarnvagsplan respektive detaljplan planeras ske samtidigt
under forsta kvartalet 2019.

Anlaggningsarbetena for upphojningen planeras att genomforas under ar 2021
och 2022. Dessa arbeten sker under en period da Saltsjobanan stings av och
samordnas med andra projekt sdsom utbyggnaden av tunnelbana och
ombyggnad av Varmdovagen.

Planforslag

I huvuddrag ska foljande genomforas med anledning av denna jarnvagsplan:
e Saltsjobanan h6js upp ovan mark, pa en brokonstruktion.
¢ En ny dubbelspérig jarnvigsanlaggning byggs pa den nya bron
e Befintlig jairnvagsstation tas ur bruk (Nacka station)

Nacka kommuns detaljplan kommer mojliggora att:
e Planiaviagen och Simbagatan kan koppla pa Varmdovagen.
e Lokaler for centrumverksamhet kan byggas under
brokonstruktionen.
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Lokalisering och utformning
Den nya jarnviagen ar lokaliserad i samma strackning som befintlig Saltsjobana.
Berord stracka ar km 3+300 — km 4+210.

Spéaranlaggningen Oster om Sickla station kommer att hgjas upp pa en

brokonstruktion. Dubbelspar forlangs fran oster fram till en vixel vid km 3+510.

Upphojningen medfor att Nacka station och uppstéllningssparet tas bort.

Fréan vister startar bron med en pélad stédmur/ramp. Stédmuren/rampen
stracker sig ca 120 m dar rampens vastra dnde ansluter. Fram till brons vastra
landfaste uppfors en ca 70 m lang rampkonstruktion. Teknikutrymmen for
jarnvagsanlaggningen placeras i rampen.

Bron har en langd om ca 270 m. Brospannens placering anpassas till
Simbagatan och Planiavigens framtida anslutningar till Virmdovagen samt den
framtida uppgangen for tunnelbanan.

Oster om bron fortsitter banans upphdjning vidare med en ca 160 m 1ang
stodmur mot Virmdovagen. Stodmurens hojd varierar mellan 5 m till o m.

Miljokonsekvenser

Buller

Buller kan ge halsoproblem som somnsvarigheter, stress, koncentrations- och
inlarningssvarigheter samt 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar. Den
dominerande bullerkillan for jairnvagstrafiken ar rullningsljudet i kontakten
mellan hjul och ril. Ovriga bullerkillor frin jirnvigen kan vara bromsljud,
gnissel, kurvskrik eller slammer. Structor Akustik AB (2018) har utrett
ljudnivaer orsakade av spartrafiken fran Saltsjobanans upphojning.

Utredningen visar att storningar i form av buller forvintas 6ka. Detta dr inte en
direkt orsak av en upph6jd bana utan snarare pa grund av antal 6kade tag pa
jarnvagen samt okad hastighet till f6ljd av att Nacka station laggs ned. For att
minimera de negativa effekter och konsekvenser som en 6kad bullerniva kan
medfora kravs det att projektet vidtar och projekterar for bullerskyddsatgarder.
Det kan bli aktuellt med sparnara bullerskydd samt fastighetsnara atgarder for
att klara riktvardena for buller. Med rimliga atgarder bedoms dock
konsekvenserna for manniskors hilsa att minimeras.

Naturmiljé och strandskydd

Planomradet innefattar huvudsakligen befintligt sparomradet med intilliggande
skyddsremsa. Under byggtiden kan mark langs med sparlinjen komma att
behova tas i ansprak. Forsiktighetsatgiarder bor genomforas for att skapa
forutsattningar att skydda storre trad.

Omrédet saknar till viss del redan idag betydelse for strandskyddets syften da
befintligt spdromréde redan tagit omradet i ansprak for jairnvagsandamal.
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Projektet innebar inte att ndgra nya barriarer, som kan riskera att forsvara
tillgdngligheten till strandlinjen, tillskapas. Projektet bedoms inte paverka
strandskyddets syften negativt, dvs. paverka tillgdngligheten till strandlinjen
eller medfora negativa konsekvenser for vattenmiljon och dess vixt- och djurliv.

Risker och storningar

Den enda olycksrisk som inte bedoms komma att hanteras naturligt genom att i
projekteringen av anldggningen folja gingse regler och riktlinjer ar tagolyckor
(ursparningar och kollisioner) pa Saltsjobanan som kan medféra en paverkan
fran upphdjningen mot omgivningen.

Det kravs inga inskrankningar pd markanvandning bortom elva meter fran yttre
sparmitt.

Riskpaverkan inom elva meter fran yttre sparmitt bedoms mgjlig att hantera
med de rekommenderade riskreducerande atgiarderna som redovisas i
riskbedéomningen.

Dagvatten

Dagvatten fran jarnvagsplanomradet avrinner till Jarlasjon som rinner ut via
Sicklasjon till Saltsjon. Sicklasjon ar idag en vattenférekomst med
miljokvalitetsnormer som ska f6ljas. Enligt Vattenmyndigheten (VISS, 2017-06-
16) har Sicklasjon mattlig ekologisk status.

Den exploatering som sker i Nacka i stort far inte riskera att leda till att MKN
for Jarlasjon och Sicklasjon 6vertriads. Det innebar att atgarder behover
genomforas vid exploatering for att motverka att belastningen pa Jarlasjon och
Sicklasjon okar. Den forordade losningen i dagvattenutredningen innebar
uppsamling och bortledning i ledning till ett gemensamt magasin for
flodesutjamning och rening.

Kulturmiljo och riksintresse

Inom planomradet finns inga kdnda skyddsviarda omraden i form av
fornlamningar eller liknande, da planomradet till allra storsta del utgors av
befintlig jirnvagsmark. Skulle dock fornlimning patraffas vid markarbeten, ska
arbetena omedelbart avbrytas och lansstyrelsen meddelas.

Saltsjobanan i sig utgor dock ett riksintresse for kommunikation. Utpekande av
ett riksintresse for kommunikationer innebar enligt 3 kap 8 § miljobalken att
riksintresset ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av anlaggningen. Har avses att det ar funktionen hos
transportsystemet som ska siakerstillas.

Markmiljo
Fororeningar i banvallen samt jirnvagsnara mark och vatten kommer bade fran
driften av jairnvagen men aven deposition av trafikemitterande fororeningar. De
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viktigaste jarnvigsrelaterade markfororeningarna identifieras generellt som
bekdmpningsmedel, PAH:er och metaller.

Planerade arbeten for upphdjningen av Saltsjobanan innebar att makadam,
fyllningsjord och naturlig jord kommer att schaktas ur. Vid schaktning for
planerade arbeten kommer alltsd massor med fororeningshalter 6verstigande
riktviardet for MKM att schaktas bort. Eventuell dteranvindning av massor
under MKM kommer att ses over. I stort innebar dock projektet att fororenade
massor kommer att avlagsnas och eventuellt kommer viss aterfyllning med rena
massor att ske.

Stads- och landskapsbild

Omradet ar tydligt delat av Varmdoviagen och Saltsjobanan som skar tvars
igenom i 6st-vistlig riktning. Tillsammans med Jarlaleden och Sickla
industrivag utgor de tydliga barridrer, bade fysiskt och visuellt.

For narvarande pagar arbetet med framtagande av ett gestaltningsforslag for
upphojningen. Detta ansvarar Nacka kommun for och hanteras inom ramen for
detaljplanen.

Utbyggnadsalternativets konsekvenser bedoms i forhéllande till nollalternativet
bli stora, framst pa grund av den férandrade stadsbilden som upphgjningen
medfor. Huruvida forandringen upplevs som positiv eller negativ ar dock
beroende av betraktaren.

Byggskedet

Under byggtiden stdngs Saltsjobananav for trafik. Enligt nuvarande tidplan ar
avstangningen planerad under perioden 2021-2022. Samordning ska ske med
andra projekt sdsom motesstationer, tunnelbaneutbyggnaden och Nacka
kommuns exploateringar samt Vairmdoviagens ombyggnad. Saltsjobanans
resenidrer kommer under avstingning att erbjudas ersattningstrafik.

Arbets- och etableringsomraden kommer att minska framkomlighet och
tillgdnglighet i omradet. Under byggtiden kommer tillses att passager anordnas
for cyklister och fotgangare mellan norra och sodra sidan av jarnviagen samt
langs med jarnvagen. Tillgdnglighetsfragor for barn och unga kommer sarskilt
att studeras infor byggskedet. Planeringen av byggskedet ska goras for att
undvika och begriansa negativa effekter for barn och unga att rora sig i omradet.

Under byggskedet kommer bullrande verksamheter att paga. For att undvika
allt for stor paverkan pa omgivningen ar malsédttningen att de mest bullrande
verksamheterna sker under dagtid.

Markansprak
Den nya jarnvagsanldggningen kommer helt och héllet att vara beldgen inom
SL:s egen fastighet Sicklaon 76:1.
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Under byggtiden kommer i huvudsak mark for etableringsytor och arbetsytor
behovas tas i ansprék inom SL:s fastighet Sicklaon 76:1 samt de kommunégda
fastigheterna Sickladn 40:11 och 40:12. Markbehovet sikerstills i det
genomforandeavtal som ska traffas mellan Trafikforvaltningen och Nacka
kommun.

Jarnvagsanlaggningen ar dock placerad intill gransen till Sicklaon 83:22 (Sickla
kopkvarter). Under byggtiden finns behov att nd byggarbetsplatsen dven fran
sodra sidan. I jairnvagsplanen har darfor mark redovisats med tillfallig
nyttjanderatt for byggvag under 24 ménader fran byggstart. Nyttjanderatten ar
forenad med restriktion att marken ska vara tillginglig for annan trafik samt att
marken inte far blockeras.

2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Planens omfattning och avgrinsning
Figur 1 visar det omrade som omfattas av Saltsjobanans upph6jning i
Sickla. Planomréadet stracker sig mellan km 3+300 — km 4+210.
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2.2 Bakgrund

Saltsjobanan ar en jarnvag for persontrafik fran ar 1893 som gar mellan
Slussen och Saltsjobaden samt Solsidan. Saltsjobanan utgor riksintresse
for kommunikation. Riksintresset innebar att Saltsjobanan ska skyddas
fran atgarder som kan patagligt forsvara eller utnyttja anlaggningen.
Tillkommande bebyggelse, exempelvis nybyggnad inom en anliaggningens
influensomréade, far inte negativt paverka varken nuvarande eller framtida
nyttjande av denna.

2.2.1 Program Saltsjobanan

I program Saltsjobanan genomfors upprustning och modernisering av
jarnvagen for att mota dagens och framtidens behov av kollektivtrafik.
Utover teknisk upprusning av jirnviagen pagar ett bullerprojekt for att
minska trafikens bullerpaverkan. I program Saltsjobanan ingar foljande

projekt:
e Upprustningen av Saltsjobanan
o ATC

e Kapacitetsatgarder

e Saltsjobanans upphéjning
e Norra Danviksbron

e Henriksdal-Slussen

2.2.2 Projekt Saltsjobanans upphdjning

Nacka kommun och AB SL har ar 2017 traffat en avsiktsforklaring
angaende genomforande av upphdjningen av Saltsjobanan. Upphdjningen
ar en viktig del for att skapa det nya, tata blandade omradet pa vastra
Sicklabn som kommunen kallar Nacka stad. Upphojningen av
Saltsjobanan tillsammans med angriansande utvecklingsomraden ses som
ett viktigt steg mot att forandra vastra Sicklaon fran fragmenterad
stadsbygd till en sammanhéllen och titare stad.

Saltsjobanan ligger idag i nivd med omgivande mark vid Nacka station.
Genom att hoja banan med en brokonstruktion kan nuvarande
barriareffekt minskas. Bilister kommer att kunna ta sig under
Saltsjobanan nér Planiaviagen forlangs till Virmdovagen. Under bron
planeras utrymmen for centrumverksamhet och teknikutrymmen. Projekt
Saltsjobanans upphojning arbetar tillsammans med Nacka kommun for
att genomfora arbetena under ar 2021 och 2022.

I ett tidigare skede har Nacka kommun tagit fram samradshandlingar for
en detaljplan for upphojningen. Under samradet framforde lansstyrelsen
dels att projektet innebar betydande miljopaverkan dels att en
jarnvagsplan ar nodvandig. For denna jarnvagsplan upprattas darfor en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Samma underlagsutredningar som
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tagits fram infor samrad for detaljplanen anviands infor samrad for
jarnvagsplan och MKB.

2.2.3 Mal

Centralt i projektet ar att minska den barriareffekt Saltsjobanan idag
medfor och skapa en mer sammanhingande stadsmiljo. Istallet for att
primirt uppfora en sparbroanliaggning skapas ett byggnadsverk i
stadsmiljo i vilken Saltsjobanan blir en integrerad del.

2.2.4 Omfattning
I huvuddrag ska foljande genomforas med anledning av denna
jarnvagsplan:
e Saltsjobanan hojs upp ovan mark, pa en brokonstruktion
e En ny dubbelspérig jarnvagsanlaggning byggs pa den nya bron
e Befintlig jairnvagsstation slopas (Nacka station)

Nacka kommuns detaljplan kommer mojliggora att:
e Planiavigen och Simbagatan kan koppla pa Varmdovagen.
e Lokaler for centrumverksamhet kan byggas under
brokonstruktionen.

Ett viktigt angransande projekt ar utbyggnaden av tunnelbana till Nacka.
Den nya planerade tunnelbanestationen i Sickla far entréfunktioner som
passerar under del av markplanet vid Simbagatan.

Resultatet blir ett byggnadsverk som innehaller flera funktioner som
tillsammans blir en del av staden.

2.2.5 Nuvarande forhallanden pa aktuell striacka

Stadsbild

Planomradet ligger i Sickla parallellt med Varmdovagen. Soder om
jarnvagen ligger Sickla kopkvarter samt dldre bostadsbebyggelse.
Bebyggelsen i kopkvarteret narmast Saltsjobanan ar i huvudsak
parkeringsanliaggningar och inlastningar till butiker. Den dldre
bebyggelsen Oster om Planiaviagen inrymmer verksamheter och bostiader.
Norr om gransar jairnvagen mot Varmdoviagen, infartsparkeringar och
Nacka station.

Markforhallanden
Enligt SGU:s jordartskarta ligger planomradet i ett omrade som
domineras av ytligt berg. Jordarterna i den vastra och centrala delen

bestar av fyllningsmassor som underlagras av naturligt avsatt lera och silt.

I den ostra delen domineras jordarten av postglacial lera (SGU 2016).
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Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) har dven utfort en
provpumpning av grundvattnet mellan Sickla kopcenter och
parkeringshuset. I de grundvattenror som installerades norr och soder om
planomradets centrala del har grundvattenytan i grundvattenmagasinet
lodats till ca 4,5—5,8 m.u.my (motsvarande tryckniva).

Sparanliggningen

Den befintliga sparanlaggningen bestér av enkelspér i véster fram till
Nacka station. Vid stationen och vidare osterut ar det dubbelspar. Vid
stationen finns dven ett uppstillningsspar med en lingd om drygt 100 m.

Nacka station
P4 strackan finns Nacka station med plattformar pa 6mse sidor sparen. En
planskild passage for fotgdngare finns vid stationen.

Buller
I nulédget trafikeras Saltsjobanan pa aktuell stracka med 108 tag per dygn.
Hastigheten varierar mellan 30 - 70 km/h.

Dagens trafik innebar att 18 bostadshus, varav 7 enbostadshus och 11
flerbostadshus, har buller dar riktvarden for antingen ekvivalent eller
maximal ljudniva 6verskrids inomhus. For uteplats vid fasad innebar
dagens trafik att 36 bostadshus har buller dar riktvarden for antingen
ekvivalent eller maximal ljudniva 6verskrids. Av dessa ar 11 enbostadshus
och 25 flerbostadshus.

2.2.6 Kommunala planer och annan reglering av
markanvindningen
Inom det omrade som pa plankartan redovisas som jarnvigsmark finns
foljande detaljplaner:
e Detaljplan for Tviarbanan, Sicklaén 40:12 m.fl. Nacka kommun.
Laga kraft 2015-03-27.
e Detaljplan for Sicklaon 83:22 m. fl., Sickla kopkvarter och del av
Sickla industriomrade, Nacka kommun Plan 1, Sickla Galleria
etapp II. Laga kraft 2008-08-28
e Forslag till andring av stadsplan for Sickla industriomréde,
fastigheterna Sicklaon 83:7 m.fl. Faststalld 1986-10-29.

Detaljplanerna anger trafik- eller jarnvagsandamal for de delar som ingar
ijarnvagsplanen. Behov finns darfor inte att andra géallande detaljplaner
for att genomfora upphdjningen. Parallellt med jarnvagsplanen pagar
arbete inom Nacka kommun med detaljplan for upphojningen.
Detaljplanen gors for att genomfora kommunens intentioner avseende
Nacka stad.
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Angransande till jairnvagsplanen finns detaljplaner for Sickla kopkvarter
och Planiavagen. En sammanstallning av detaljplaner redovisas i figur 2.

FORKLARING

- GRANS FOR JARNVAGSMARK
Y JARNVAGSSPAR

Fig nr 2 Gdllande detaljplaner

Delar av befintlig jirnvag samt delar av den planerade upphdjningen
ligger inom strandskyddat omréde, se figur 3. For byggande av jarnvag
enligt en faststilld jairnvagsplan finns ett generellt undantag fran
strandskyddsbestammelserna enligt miljobalken, vilket giller for detta
projekt. Separat ansokan om dispens kravs darfor inte. Eventuell
paverkan inom strandskyddat omrade beskrivs i Miljokonsekvens-
beskrivningen.
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FORKLARING

----- GRANS FOR JARNVAGSMARK
—— JARNVAGSSPAR
[ STRANDSKYDDAT OMRADE

Fig nr 3 Strandskyddat omrade

2.3 Angrinsande projekt
I planomréadets narhet pagar ett antal andra projekt och planer, dessa
beskrivs kortfattat nedan.

2.3.1 Stockholmsforhandlingen/Tunnelbana till Nacka

I januari 2014 traffades ett avtal om utbyggnad av tunnelbanan mellan
staten, Stockholms lians landsting och kommunerna Jarfilla, Nacka, Solna
och Stockholm. For Nackas del innebir avtalet att tunnelbanans blé linje
forlangs fran Kungstradgarden till centrala Nacka. Avtalet innebar dven
ett d&tagande for kommunen att bygga 13 500 bostidder inom véstra
Sicklaon till ar 2030. Tre av den nya tunnelbanelinjens stationer, Sickla,
Jarla och Nacka centrum ligger i Nacka stad. Byggstart planeras till
2018/2019 forutsatt att planerna inte 6verklagas. Byggtiden berdknas till
7—8 ér.

Den nya tunnelbanan beror Saltsjobanans upphéjning vid Simbagatan.
Dar kommer tunnelbaneuppgang att anldggas med entréer norr och soder
om Varmdovagen.

2.3.2 Strukturplan for Nacka stad

Nacka kommun har dven tagit fram en utvecklad strukturplan for Nacka
stad. Den uppdaterades november 2016 utifran nya forutsattningar och
fattade politiska beslut. Den utvecklade strukturplanen innehéller ny
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bebyggelse i en omfattning som majliggor en levande stad. Nacka avser att
bygga ca 14 000 bostader och 10 000 arbetsplatser till 2030. Den
utvecklade strukturplanen utgar fran 6versiktsplanens strategi “En titare
och mer blandad stad pa viastra Sicklaén” och fran visionen for Nacka
stad.

2.3.3 Detaljplaneprogram Plania

Parallellt med strukturplanearbetet har fyra detaljplaneprogram tagits
fram inom vastra Sicklaon. Det detaljplaneprogram som Saltsjobanans
upphojning ingér i ar detaljplaneprogram for Planiaomradet, antaget
oktober 2016. Den vigledande strategin for Planiaomradet ar ”Skapa en
tatare och mer blandad stad pé vastra Sicklaon”. Programmet anger att
det totalt inom Planiaomradet mojliggors for ca 2100 nya bostdder 18 000
kvm handel/kontor, nya torg och parker och utokad skolverksamhet. Av
dessa planeras nara 1200 bostéader i anslutning till Saltsjobanans
upphdjning.

s ol E i et - PR <
Fig nr 4 Planerad bebyggelse enligt Planprogram Plania mm
2.3.4 Varmdovigen

Varmdovagen i Nacka stad ska utvecklas fran genomfartsled till levande
stadsgata som bidrar till att uppna Nacka kommuns strategier i
oversiktsplanen om en titare och mer blandad stad pa vistra

Sicklaon. Varmdoviagen ingar i ett stadsbyggnadsprojekt vars syfte ar
att sakerstilla en funktionell och gestaltningsmassigt god utformning
av det nya gaturummet. Vagens sektion och lage kommer att forandras.
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Bland annat kommer den flytta mer soderut i dess ldge dar Saltsjobanan
kommer hdjas upp pa en bro.

2.3.5 Dagvattenrening Kyrkviken

Jarlasjon ar Nackas storsta sjo. Trots att utslapp fran industrier och
hushall har minskat kraftigt, hotas sjon av daligt renat dagvatten. Stora
floden av dagvatten kan ocksa leda till 6versvimningar. Dagvattnet till
Jarlasjon ar en stor fraga i planeringen av Planiaomradet och darfor pagar
nu planering for att kunna bygga en reningsbassang i Kyrkviken.
Kommunstyrelsen beslutade i februari 2016 att ga vidare med forslaget
om en reningsbassiang och att ansoka om miljodom for vattenverksamhet.
Miljodomsansokan lamnades till mark- och miljodomstolen i slutet av
2017. Den planerade dagvattenanliaggningen forviantas innebira en
minskning av sjons naringsdmnesbelastning och belastning av
tungmetaller.

3 Miljobeskrivning

Planomradet ligger pa Vastra Sicklaon inom befintligt sparomrade och
omfattar del av Sicklaon 76:1. Fastigheten dgs av Trafikforvaltningen.

Omradet i stort karaktiriseras av Sickla képkvarter i soder. Pa hojden
nordvast om planomradet ligger bostadsomréadet Alphyddan och nordost
om planomradet ligger bostadsomradet Finntorp.

Varmdovigen trafikeras av ett regionalt cykelstrak pa bada sidor samt ett
lokalt strak for bussar till Nacka och Varmdo. Saltsjobanan utgor idag en
lang barriar mellan Sickla kopkvarter och omréadena norr om
Varmdoviagen. Planomradet priaglas av Varmdovagen och Saltsjobanan
med dess mellanliggande remsa rymmande pendlingsparkering och
impediment (grona vildvuxna ytor utan underhall).

Planomradet ar beldget drygt 10 meter over havets yta, mellan tva
bergspartier vars hojder nar ca 30 meter 6ver havet vid Alphyddan
respektive 40 meter over havet vid Finntorp.

Vixtligheten i planomradets narhet dr lokaliserad till Alphyddan,
Finntorp samt omradet mellan Varmdovagen och Saltsjobanan. Runt
Alphyddan utgors vaxtligheten av vardat parklandskap med l6vtrad,
grasmattor och gangstigar. Vaxtligheten pa h6jden som omger Finntorp
utgors ocksa av 1ovtradskog. Har finns branta bergspartier med
buskvegetation. Vixtligheten mellan Varmdévagen och Saltsjobanan
karaktériseras av ett impediment dar buskar och trad fatt breda ut sig ett
antal ar. Det finns inga naturvirdestrad inom planomradet men mellan

16(34)
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Saltsjobanan och Virmdoviagen finns en biotopskyddad allé samt nagra
vardefulla askar vaster om Nacka station.

4 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1 Jarnvigsanliaggningar

4.1.1 Oversikt
Spéranlaggningen dster om Sickla station kommer att h6jas upp pa en
brokonstruktion. Dubbelspér forlangs fran oster fram till en véixel vid km
3+510. Upphdjningen medfor att Nacka station och uppstillningssparet tas
bort. I och med bron finns inte langre behov av gangtunneln vid stationen.

FORKLARING

----- GRANS FOR JARNVAGSMARK

—— NY JARNVAGSSPAR
--------- BEF. JARNVAGSSPAR
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Fig nr 5 Fordndringar
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4.1.2 Motiv

De nya sparen placeras pa en brokonstruktion for att gora det mojligt for
kommunen att utveckla Nacka stad. I samband med detta minskar den
barridreffekt som jarnvagen utgor idag.

Sparanliaggningen ligger pa samma geografiska lage som dagens
Saltsjobana, men i ett upphojt lage. Att flytta jarnvagen ar inte aktuellt
eftersom att det ar valdigt trangt i omradet och att den befintliga
strackningen ar bra utifran den trafikering som ar pa Saltsjobanan.

Nacka station laggs ned som en konsekvens av att sparen hamnar pa en
bro. I nira anslutning till nuvarande Nacka station kommer det att utforas
entréer till den nya tunnelbanestationen Sickla som till en del kompenserar
forlusten av stationen.

Byggnadsverk
Upphojningen ska utféras som en ca 120 m lang palad stodmur/ramp i vist
foljt av ett ca 70 m lang pélad betongramp. Betongrampen ansluter i 6ster
mot en betongbro (ca 270 m) i fjorton spann. Brons 6stra landfaste
ansluter mot en ca 160 m lang palad stodmur/ramp.

I 6stra betongrampen finns mojlighet att placera teknikutrymmen for
jarnvagsanlaggningen. Tillgdnglig yta ar ca 500 m2 men endast en mindre
del kan behova anvandas.

Bron har en lingd om ca 270 m med 14 spann. Brospannens placering
anpassas till Simbagatan och Planiaviagens framtida anslutningar till
Varmdovagen samt den framtida uppgangen for tunnelbanan. Brons fria
bredd blir ca 10,5 m (exklusive kontaktledningsfundament) for att rymma
ett dubbelspar. Spéar laggs pa betongslipers i makadam. Infér granskning av
jarnvagsplanen ska avgoras omfattning (placering och hojd) av
bullerskyddsskarmar pa bro och ramper.

Ytor under bron medger forutom plats for ge-viag (Simbagatan) och bilvag
(Planiavagen) aven ytor for centrumverksamhet. Ytor under mark medger
tunnel for tunnelbana och entréfunktioner. Lokaler under bro ska utformas
sd att tilltrdde kan ske for inspektion och underhéll av brokonstruktionen.

18(34)
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Fig nr 6 Skissforslag -Utformning av bro med lokal under bron

4.3 Ledningar
Andring av ledningar som berér jirnvigsmark och behover flyttas eller pa
annat sitt byggas om kommer att ske i samarbete med respektive
ledningsiagare. I det pdgdende arbetet med systemhandling identifieras
vilka ledningar som &r aktuella.

4.4 Anliggningar for vatten och avlopp
Dagvatten fran bro och ramper ska hanteras av ett dagvattenmagasin Oster
om Ostra landfastet och darifran ledas vidare till kommunens
dagvattenledningar. I kommande reviderad dagvattenutredning som gors
samordnat med kommunens detaljplan kommer dimensionering och
placering att redovisas.

4.5 Kulturmiljo
Inga kdnda fornlamningar eller andra viardefulla kulturmilj6er finns inom
planomradet.

I anslutning till planomréadet finns stationshuset till Nacka station. Denna
byggnad som bedoms ha ett kulturhistoriskt intresse behover flyttas eller

tas bort for ett genomforande av Nacka kommuns planer att oppna upp en
vaganslutning mellan Planiavagen och Varmdovagen. Hur denna byggnad



J

L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

ska omhéandertas kommer darfor att hanteras 1 kommunens kommande
detaljplaner.

4.6 Stadsbild

5.1

En upphgjning av Saltsjobanan innebar en forandring av stadsbilden.
Omrédet utgors idag av kommunikationsstrak i anslutning till kopkvarter. I
en framtid planerar kommunen att komplettera omradet med ytterligare
bebyggelse dar gestaltning av omradet sker med hansynstagande till den
nya brokonstruktionen och de mgjligheter upphojningen medfor.

Effekter och konsekvenser av projektet

Tillganglighet
Planen mojliggor att omradet blir mer tillgdngligt i och med att barridren
som dagens spar utgor byggs bort. Med hjilp av upphéjningen skapas
istallet tva passager med god tillganglighet, dels for gang- och
cykeltrafikanter dels for fordonstrafik.
Planiavagens anslutning till Varmdévagen kommer avlasta dagens
trafiksituation i hela omradet och darmed ocksa bidra till storre
tillganglighet.
Genom att Nacka station tas bort kommer mojligheten att resa till och fran
omradet med just jirnvag att minska. Sickla station, 500 meter till vaster,
eller Saltsjo Jarla station, 1100 meter till Oster, kan nyttjas av dessa
resenirer nir Nacka station liggs ned. Aven den nya tunnelbanan som ska
byggas ut till Nacka C kan nyttjas. Tunnelbanan kommer att fa en station i
Sickla med tva uppgéngar, Sickla vastra och Sickla ostra.
Tunnelbanestationen Sickla 6stra kommer att ligga 150 meter fran
nuvarande Nacka station.

Sociala konsekvenser
En upphgjning av Saltsjobanan mojliggor att manniskors rorelsemonster
kan utokas. Bostadsomradena norr om Varmdovagen knyts samman med
resten av Planiaomradet. Gang- och cykelpassagen vid Simbagatan
utformas till en ljus och rymlig viderskyddad métesplats, niara
busshaéllplatser, tunnelbaneuppgangar, Sickla kpkvarter och den
kommande stadsgatan.

Projektet bidrar till en tryggare och sakrare miljo genom att jarnvagen
placeras pa bro. Risken for sparspring minskar och det skapas flera sikra
passager i samma plan som omkringliggande mark. Nabarheten till
attraktiva parker och friluftsomraden forbattras.
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5.4

Risker och storningar
Den enda olycksrisk som inte bedoms komma att hanteras naturligt genom
att i projekteringen av anldggningen f6lja géangse regler och riktlinjer ar
tagolyckor (ursparningar och kollisioner) pa Saltsjobanan som kan
medfora en paverkan fran upphojningen mot omgivningen.

Det kravs inga inskrankningar pa markanvandning bortom elva meter fran
yttre sparmitt.

Riskpaverkan inom elva meter fran yttre sparmitt bedoms majlig att
hantera med de rekommenderade riskreducerande atgarderna som
redovisas i riskbedomningen.

I omradet (elva meter fran spar) krivs att ingen byggnad placeras som
ensam kan ge konsekvenser av 500 omkomna vid en tagkollision. Detta
bed6ms kunna uppnas genom att vidta nagon av foljande atgarder:

e Begrinsa personantal i byggnad t.ex. genom val av
verksamhetstyp/markanviandning, vaningsantal eller
dylikt, eller

e Forstirk stomme sa att tagkollision inte leder till
fortskridande ras i byggnad, eller

e Uppfor kantbalk pa bro (dimensionerad for pakérning av
tagvagn i 70 km/h).

I detta projekt kommer de tva forsta forslagen till atgarder att vara aktuella

att genomforas. De sdkerstills i kommunens kommande detaljplaner.
Buller

Structor Akustik AB (2018) har utrett ljudnivaer orsakade av spartrafiken

fran Saltsjobanans upphdjning. Utredningen utgor underlag for de forslag

till atgarder som ska genomforas med anledning av upphdjningen.

Luftljud
Enligt Trafikforvaltningen ska foljande riktvarden for luftljud, anvindas vid

nybyggnad och vasentlig ombyggnad av sparinfrastruktur. Detta ar aktuellt
for befintliga byggnader kring planomrédet.
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Dyvensekvivalentniva Maximalniva
dBA dBA FAST

Utomhus (frifiltsvirde)
Uteplats invid fasad 55 70
Rekreationsomraden 55 -
Frilufisomraden 40 -
Skolor (skolgard) 557 -
Inomhus
Bostadsrum 30 45
Undervisningslokaler - 45
Virdlokaler - 45
Arbetslokaler for tyst - 60
verksambhet
Hotell 30" 45"

1y Tillimpas inte vid visentlig ombyggnation
2y Awser ekvivalentnivi dagvirde
Fig nr 7 Riktvdrden for hogsta ljudniva i dB(A) som ska tillampas vid nybyggnad och

vdsentlig ombyggnad av sparinfrastruktur.

Bullerberdkningarna utgér fran bedomd trafikering ar 2030 om 200 tag
per dygn. Nar upphojningen ar byggd antas tdgens hastighet vara 70 km/h
inom planomradet. Hansyn har tagits till att tigen stannar i Sickla och
Jarla, samt i nuldge och nollalternativ 4ven vid Nacka station.

Foljande alternativ har utretts infor samrad:

e Nulédge nuvarande bana med trafik for ar 2018. Tagen
stannar vid Nacka station.
e PAO, Nollalternativ nuvarande bana med trafik for &r 2030.
Tagen stannar vid Nacka station.
e PA1, Planforslag ny, upphdjd, bana med trafik for &r 2030.
Tagen stannar ej vid Nacka station.
I jarnvagsplanen beaktas enbart befintlig bebyggelse for atgéarder, vilket ar

alternativ PA1.

Upphojningen ger en 6kning av spartrafikbullret kring jarnviagen. Detta
beror pa att tdgens antal 6kar och att deras hastighet hojs jamfort med
nuliget pa grund av att Nacka station forsvinner. Sjdlva upphdjningen i sig
medfor inte att ljudnivan okar vid befintlig bebyggelse, utom pa berget
kring Sjotorpsvagen, dar jarnviagen kommer betydligt hogre upp.

Utan atgiarder bedoms 19 enbostads- och 31 flerbostadshus fa ljudnivaer
over riktvardena for uteplats vid fasad. Vid 10 enbostads- och 18
flerbostadshus finns risk for att riktvardena inomhus 6verskrids.
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Svindersviks skola och forskola Leklabbet beraknas fa en ekvivalent
ljudniva som oOverstiger riktvardet (pa 55 dBA) pa delar av skolgardarna.
Ljudnivan inomhus i Svindersviks skola och forskola beraknas dock inte
overskrida riktvarden. Maximal ljudnivin inomhus i forskola Leklabbet
berdknas fa ljudnivaer som 6verskrider riktvardet (45 dBA).

Ingen vardbyggnad, arbetsplats for tyst verksamhet eller hotell berdknas fa
ljudniva 6ver riktvardena.

Dar riktvardena inte klaras behovs bullerskyddsétgarder vidtas. Tva olika
typer av skarmar kan bli aktuella; sparnara laga skarmar eller traditionella
hoga bullerskyddsskarmar. De sparnara skarmarna placeras sa nara
vagnarna som mojligt med hansyn till det fria rummet medan de
traditionella bullerskyddsskarmarna placeras lings med jarnvagssparet.
Aven fastighetsnira atgirder kan bli aktuella. Sidana atgirder kan vara
lokala dtgéarder vid mottagaren som t.ex. skyddade uteplatser, lokala
skiarmar, byte av fonster eller friskluftsventiler.

Trots att skarmar uppfors kan dven lokala dtgarder behova vidtas vid négra
byggnader. Atgirderna blir dock enklare och behéver inte utforas pa lika
manga vaningar som om skarmar inte uppfors. Skarmar medfor dven att
riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad klaras pa fler stéllen.

Den exakta utformningen och placeringen av bullerskarmarna ar i nuliget
inte utrett utan kommer att studeras vidare i kommande skeden.

Jarnvagsplanen kommer sedan att reglera bullerskyddsétgarder.

Stomljud

Enligt Trafikforvaltningen ska foljande riktvarden for stomljud och
vibrationer anviandas vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av
sparinfrastruktur. Detta ar aktuellt for befintliga byggnader kring
planomradet.
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Maximal l[judniva Maximal l[judniva
dBA SLOW dBA FAST

Inomhus
Bostadsrum 30 -
Lokaler med utrymme 30 -
fr sémn och vila'
Undervisningslokaler - 45
Vardlokaler - 45
Butiker’ 407 55°

1y Ex. forskola, hotellrum, patientrum far dvernattning

2) Hopsta sammanvagda ljudnivd, frin flera ljudkallor alternativt friin en kombination av stom- och luftljud frin
samma ljudkilla, bér uppfylla kraven for ljudklass C i 58 25268, For de fall virde saknas i tabell avseende ljudklass
C hanvisas till nirmast hogre ljudklass som har ett varde {dvs. 1 vissa fall kommer ljudklass A att galla). Butiker bér
enligt Trafikforvaltningen beddmas som Ovriga utrymmen dir ménniskor vistas mer dn tillfalligt i hotell och
restauranger.

Fig nr 10 Mdl for hogsta ljudniva i dB(A) for stomljud vid nybyggnation av
sparinfrastruktur, utrymmen for sémn och vila samt undervisning och vard

Hogsta varde

mm/'s
Bostadsrum 1 permanentbostider 0.4
Undervisningslokaler for tyst verksamhet 0.4
Viardlokaler med évernattningsméjlighet 0.4
Kontorslokaler for tyst verksamhet (bir) 0.4
Affirslokaler 1.0'

1y Malsattningen ar 0.4 mm/s

Fig nr 11 Mal for hogsta vibrationer, komfortvdgda i mm/s vid nybyggnad av
sparinfrastruktur

Den nya brokonstruktionen kommer att palas till berg. Sparet narmast
bron ligger i en tragkonstruktion av betong. Det bedoms som gynnsamt for
att minska risken for stomljud och vibrationer.

Ingen bostad bedoms ha stomljud eller vibrationer 6ver riktvirdena.

I byggnaderna inom Sickla kpkvarter kan, dven nar banan hgjts upp,
stomljuds- och vibrationsnivaer forekomma, sarskilt i Sickla galleria,
byggnaden narmast jairnvagen. Vid projektering utreds extra behov av
atgarder.
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Jarnvagsanlaggningen kommer att utforas for att mojliggora lokaler under
bron varvid atgarder gors for att minska stomljud och vibrationer.

Dagvatten
I Sverige har granser satts for miljokvalitet inom vissa omraden som inte
far overtradas enligt lag, sa kallade miljokvalitetsnormer (MKN). For
vatten anvands miljokvalitetsnormer for att ange krav pa vattnets kvalitet
vid en viss tidpunkt. Normen anger hur miljon bor vara for att ekologiska
och kemiska funktioner i vattenmiljon ska uppnas.

Dagvatten fran jarnviagsplanomradet avrinner till Jarlasjon som rinner ut
via Sicklasjon till Saltsjon. Sicklasjon ar idag en vattenforekomst med
miljokvalitetsnormer som ska f6ljas. Enligt Vattenmyndigheten (VISS,
2017-06-16) har Sicklasjon mattlig ekologisk status.

Den exploatering som sker i Nacka i stort far inte riskera att leda till att
MKN for Jarlasjon och Sicklasjon 6vertrads. Det innebar att atgiarder
behover genomforas vid exploatering for att motverka att belastningen pa
Jarlasjon och Sicklasjon okar.

Infor samréadsskedet av detaljplanen for Saltsjobanans upphojning togs en
dagvattenutredning fram (WRS, 2016). Utredningen fokuserar pa
detaljplanomradet och syftar till att beskriva forslag pa en
dagvattenhantering som inbegriper atgirder for reducering av
dagvattenburna féroreningar, av dagvattenfloden och av
oversvamningsrisker i anslutning till Saltsjobanan. Denna utredning
bedoms vara tillaimpar dven for jarnvagsplaneomradet trots att
jarnviagplaneomradet ar nagot storre dn detaljplaneomradet.
Brokonstruktionen dr dock densamma och darmed andelen hardgjord yta.

Upphojningens centrala del kommer utgoras av en brokonstruktion i
betong, vilket innebar en 6kad hardgorning jamfort med dagens banvall.
Samtidigt ar det kommunala dagvattennatet pa platsen 6verbelastat med
aterkommande markéversvamningar som foljd utmed Planiavigen, strax
nedstroms sparomradet. Pa grund av detta vill dirmed Nacka kommun
leda sd mycket som mgjligt av dagvattnet fran bron 6sterut, mot Kyrkviken.
Den forordade 16sningen i dagvattenutredningen innebar uppsamling och
bortledning i ledning till ett gemensamt magasin for flodesutjamning och
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5.6

57

rening

WRS utredning visar vidare att om ingen rening eller utjamning sker sa
okar belastningen med ca 24 %. Med foreslagen flodesutjamning sa
forvantas avskiljningsgraden bli mellan 50 och 100 %.

Naturmiljo och strandskydd
Planomradet innefattar huvudsakligen befintligt sparomradet med
intilliggande skyddsremsa. Under byggtiden kan mark langs med
sparlinjen komma att behova tas i ansprak. Forsiktighetsatgarder bor
genomforas for att skapa forutsattningar att skydda storre trad. De
vardefulla askarna, strax viaster om Nacka station, ligger utanfor
planomradet men bor skyddas under byggtiden.

Omréadet saknar till viss del redan idag betydelse for strandskyddets syften
da befintligt sparomrade redan tagit omradet i ansprak for
jarnvagsandamal. Projektet innebar inte att ndgra nya barridrer, som kan
riskera att forsvara tillgangligheten till strandlinjen, tillskapas. Snarare
syftar projektet till att minska Saltsjobanans barriar genom att hgja upp
banan pa en brokonstruktion. Fér manniskor boende i Finntorp och
Alphyddan bedoms tillgangligheten till strandlinjen 6ka négot i och med
upphojningen. Projektet bedoms inte paverka strandskyddets syften
negativt, dvs. paverka tillgangligheten till strandlinjen eller medfora
negativa konsekvenser for vattenmiljon och dess véxt- och djurliv.

Inga skyddsatgiarder med avseende pa naturmiljo eller strandskydd har
foreslagits att inforas i planen.

Kulturmiljo och riksintresse
Inom planomradet finns inga kdnda skyddsviarda omraden i form av
fornlamningar eller liknande, da planomradet till allra storsta del utgors av
befintlig jirnvagsmark. Skulle dock fornlimning péatraffas vid markarbeten,
ska arbetena omedelbart avbrytas och lansstyrelsen meddelas.

Saltsjobanan i sig utgor dock ett riksintresse for kommunikation.
Utpekande av ett riksintresse for kommunikationer innebar enligt 3 kap 8 §
miljobalken att riksintresset ska skyddas mot atgarder som péatagligt kan
forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Har avses att det ar
funktionen hos transportsystemet som ska siakerstillas.
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Inga skyddsatgarder med avseende pa kulturmiljo har foreslagits att
inforas i planen.

Markmiljo
Fororeningar i banvallen samt jarnvagsnira mark och vatten kommer bade
fran driften av jirnvigen men aven deposition av trafikemitterande
fororeningar. De viktigaste jarnvagsrelaterade markfororeningarna
identifieras generellt som bekdmpningsmedel, PAH:er och metaller.

Planerade arbeten f6r upphdojningen av Saltsjobanan innebar att makadam,
fyllningsjord och naturlig jord kommer att schaktas ur. Markanvindningen
kommer ej forandras utan kommer fortsiattningsvis utgoras av sparomrade
vilket inkluderas inom ramen for MKM som exempelvis utgors av handel,
kontor, industrimark samt vag- och sparomraden. Vid schaktning for
planerade arbeten kommer alltsd massor med fororeningshalter
overstigande riktvardet for MKM att schaktas bort. Eventuell
ateranvandning av massor under MKM kommer att ses over. I stort
innebar dock projektet att fororenade massor kommer att avlagsnas och
eventuellt kommer viss aterfyllning med rena massor att ske.

Sammanfattningsvis innebar projektet att befintligt fororenade massor
kommer att avlagsnas vilket bidrar med positiva konsekvenser for bland
annat vattenmiljoer och manniskors hilsa som foljd. Detta forutsatt att
schaktarbeten och 6verskottsmassor hanteras pa ett miljomassigt korrekt
satt.

Inga skyddsatgirder med avseende pa markfororeningar har foreslagits att
inforas i planen.

Stads- och landskapsbild
Omrédet ar tydligt delat av Virmdovagen och Saltsjobanan som skar tvars
igenom i Ost-vistlig riktning. Tillsammans med Jarlaleden och Sickla
industrivag utgor de tydliga barridrer, bade fysiskt och visuellt.

Soder om den planerade upphéjningen ligger Sickla industriomrade, och
norr om bostadomradena Alphyddan och Finntorp. Omradena berors inte
direkt av planen, men siktlinjer kan paverkas. Pa en hojd séder om
planomradet ligger Stinsbostaden Agneshill uppford 1898. Den har en

27(34)



J

L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

historisk koppling till jarnvagen. En upphojning kan fa konsekvenser for
mojligheten att uppleva byggnaden och siktvyer kan paverkas.

For narvarande péagar arbetet med framtagande av ett gestaltningsforslag
for upphojningen. Detta ansvarar Nacka kommun for och hanteras inom
ramen for detaljplanen.

Utbyggnadsalternativets konsekvenser bedoms i forhallande till
nollalternativet bli stora, frimst pa grund av den forandrade stadsbilden
som upphdjningen medfor. Huruvida forandringen upplevs som positiv
eller negativ ar dock beroende av betraktaren.

Inga skyddsatgiarder med avseende pa stads- och landskapsbild har
foreslagits att inforas i planen.

Samlad bedomning

Samlad bedomning
Saltsjobanans upphojning sker pa mark som redan anvands for
jarnvagstrafik. Upphojningen ger flera olika positiva effekter for omradet
eftersom den tar bort nuvarande barridreffekt och skapar battre
forutsattningar for Nacka kommun att genomfora intentionerna att
utveckla Nacka stad. Med bullerskyddsétgarder bedoms antalet
bullerpaverande byggnader farre dn nuldget. Nagon storre paverkan pa
natur- eller kulturmiljon i omrédet sker inte pa grund av upphojningen.
Stangningen av Nacka station och flytt av stationshuset ar en negativ
hiandelse men dessa bedomes val uppvagas av projektets dvriga positiva
effekter.

Planens relation till relevanta miljo- och hallbarhetsmal
De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mal samt ett
funktionsmal och ett hansynsmal.

Projektet bedoms beakta malen bland annat genom att en Saltsjobana pa
bro okar tillgdngligheten for gadende, cyklister och bilister i nord-sydlig

riktning. Anliaggningen planeras och projekteras for att ta hansyn till risker,

buller och andra stérningar m.m. och miljokrav stills i syfte att
miljoanpassa anldggningen samt for att beakta de kommunala och

28(34)



J

L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

7.1

7.2

nationella miljomalen.

De 16 nationella miljokvalitetsmal beskriver den kvalitet miljon ska ha ar
2020 och syftar till att framja en hallbar utveckling. De miljokvalitetsmal
som bedoms beroras av upphdjningen presenteras i
miljokonsekvensbeskrivningen. Ovriga mal, det vill siga, Bara naturlig
forsurning, Skyddande ozonskikt, Siker stralmiljo, Hav i balans samt
levande kust och skiargard, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap och Storslagen fjallmiljo bedoms inte vara relevanta for
detta projekt.

Markansprak och pagaende markanviandning

Upphojningen av Saltsjobanan sker pa mark som redan anvéands for
trafikindamal varfor pagaende anvandning ar oforandrad.

Permanenta markansprak
Den nya jarnvagsanldggningen kommer ovan mark helt och hallet att vara
beldgen inom SL:s egen fastighet Sicklaon 76:1.

Tillfalliga markbehov
Under byggtiden kommer i huvudsak mark for etableringsytor och
arbetsytor behovas tas i ansprak inom SL:s fastighet Sicklaon 76:1 samt de
kommunigda fastigheterna Sicklaon 40:11 och 40:12. Markbehovet
sakerstills i det genomforandeavtal som ska traffas mellan
Trafikforvaltningen och Nacka kommun.

Brokonstruktionen ar dock placerad intill gransen till Sicklaon 83:22
(Sickla kopkvarter). Under byggtiden finns behov att na byggarbetsplatsen
aven frén sodra sidan for att kunna utfora byggnadsarbetena pé ett sa
kostnadseffektivt sitt som majligt. Detta innebér att fordonstrafik mm
behover ske 6ver Sicklaon 83:22. Ijarnvagsplanen har darfor mark
redovisats med tillfallig nyttjanderitt for byggvig under 24 ménader fran
byggstart. Nyttjanderatten ar forenad med restriktion att marken ska vara
tillgdnglig for annan trafik samt att marken inte far blockeras. Med dessa
begransningar bedomes den negativa paverkan pa verksamheterna i
kopkvarteret minimeras och fordelarna med byggvag overstiga de
nackdelar den innebar for fastighetsdgaren och dess hyresgaster/kunder.
Markbehovet avses i forsta hand sikerstillas i ett nyttjandeavtal mm med
agaren till Sickladn 83:22.
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8 Genomforande och finansiering

8.1 Formell hantering

Ett jarnvagsprojekt planeras enligt en planlaggningsprocess som styrs av
lagar. De lagar och forordningar som i huvudsak ska tillampas i
planldggningsprocessen ar:

e Lag om byggande av jarnvag (1995:1649)

e Forordning om byggande av jarnvig (2012:708)

e Miljobalken (1998:808)

¢ Plan- och bygglagen (2010:900)

e Kulturmiljolag (1988:950)
I processen utreds var och hur jarnvigen ska byggas.

Tidigt i planldggningsprocessen fattar lansstyrelsen beslut om projektet
kan anses medfora betydande miljopaverkan eller inte. Om projektet antas
medfora betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram. Sarskilda lagkrav reglerar arbetet med MKB:n och vad den
ska innehélla.

Syftet med en jarnvagsplan ar att reglera lokaliseringen och utformningen
av jarnvagsanlaggningen med de forsiktighets- och skyddsatgarder som
behovs med hansyn till jarnvagens omgivningspaverkan. Ett annat syfte ar
att beskriva hur berorda fastigheter paverkas och underlatta markatkomst
for projektet. Ytterligare ett syfte dr att berérda parter far mojlighet till
insyn och samrad under hela processen.

En jarnvag ska enligt 1 kap. §4 lagen om byggande av jarnvag planlaggas
och byggas med sddant lage och utformas sa att &ndamalet med jarnviagen
uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Vid
planlaggning och prévning av drenden om byggande av jarnvag ska dven 2-
4 kap och 5 kap. 3§ Miljobalken tillampas, d.v.s. de allminna
héansynsreglerna och hushéallningsbestammelser samt regler om
miljokvalitetsnormer (MKN).

Atgirder i en jarnvigsplan far inte heller genomforas i strid mot gillande
detaljplaner eller 6vriga omradesbestaimmelser. Om syftet med planen eller
bestaimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras (kap. 1 85
Lagen om byggande av jarnvag).
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8.2

8.3

Kommunal planering
Se aven avsnitt 2.2.6.

Gallande detaljplaner som beror jarnvagsplanen redovisar trafik- eller
jarnvagsandamal. For jarnvagsplanens genomforande finns darfor inget
behov att uppritta eller dndra detaljplaner.

Syftet med upphojningen av Saltsjobanan ar dock att Nacka kommun ska
utveckla omradet Nacka stad genom fortdtning och minska den
barridreffekt som Saltsjobanan utgor idag. For att genomfora detta
behover nya detaljplaner upprattas for omradet. Kommunen avser att
fullfolja pagaende arbete med detaljplanfor Saltsjobanans upphéjning
med en granskningshandling som anger markanvindning under
brokonstruktionen. I denna detaljplan sakerstills att Simbagatan och
Planiavigen kan koppla pa Varmdovagen samt lokaler for
centrumverksamhet under bron.

Genomforande

8.3.1 Organisatoriska fragor

Projektet genomfors av Trafikforvaltningen i nira samarbete med Nacka
kommun. For Saltsjobanans alla kapacitetshgjande atgarder finns
program Saltsjobanan med ett antal underliggande projekt, se avsnitt
2.2.1.

For aktuellt projekt finns en projektorganisation med projektledning
tillsatt. Det finns utpekade projektledare for planeringsfasen (dar
framtagande av jarnvagsplan ingdr) samt dven efterfoljande
produktionsfas.

Nista skede efter jarnvéagsplan ar detaljprojektering for att ta fram
bygghandlingar for genomférande. Malsattningen ar att det arbetet
kommer igdng under 2018. Trafikforvaltningen kommer da att behova
utféra kompletterande undersokningar. Dessa kommer att ske infor
upprittandet av bygghandlingen samt med anledning av de tillstdnd som
behovs.

8.3.2 Projektets tidplan

Nedanstdende aktiviteter och tidpunkter anger processen for arbetet med

jarnvagsplan, samradsprocess, faststillande och slutligen byggande och

driftsattning. Kursiv text ar processer som trafikforvaltningen inte driver.
e Jarnvagsplanens samradsprocess (pagar)
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Jarnvagsplanen stills ut for allman granskning under mars 2019.
Majlighet for berorda myndigheter, organisationer och enskilda
att lamna synpunkter pa jarnvagsplanen.

Nacka kommuns detaljplan for Saltsjobanans upphojning stdlls
ut pd granskning samma tid som jarnvdgsplanen.

Efter inkomna synpunkter fran berorda, bland annat
lansstyrelsen, justeras vid behov jarnvagsplanen.
Jarnvagsplanen lamnas till Trafikverket for faststillelse under
augusti 2019.

Trafikverket faststiller jarnviagsplanen. Handldggningstid
varierar men bedoms till ca 6 manader.

Mojlighet for sakagare att 6verklaga Trafikverkets
faststillelsebeslut respektive kommunens antagandebeslut for
detaljplanen.

De lov och tillstdnd som behovs for projektets genomforande
inhdmtas av trafikforvaltningen och erforderliga anmélningar
gors till tillsynsmyndigheterna.

Merparten av arbetet kommer att ske under 2021-2022 da
Saltsjobanan planeras vara avstiangd for arbeten med
kapacitetshojande atgarder och FUT:s arbeten for
tunnelbanestation i Sickla.

Planerad drifttagning berdknas ske under 2022.

8.3.3 Finansiering

Till skillnad mot Gvriga atgarder inom program Saltsjobanan finansieras
upphdjning av Nacka kommun. Nacka kommun och AB SL har ar 2017
traffat en avsiktsforklaring. Detta avtal ska foljas upp med ett
genomforandeavtal som utgor underlag for kommunen respektive TF:s
beslut att genomfora projektet.

Genomforandeavtal ska reglera genomférandet, drift och underhall samt
finansiering.

9 Underlagsmaterial och killor

1.

Structor Riskbyran AB, 2018, Riskbedomning avseende
detaljplan/jdrnvdgsplan for Saltsjobanans upphojning, Nacka
kommun, 2018-06-29.

Structor Akustik AB, 2018, Saltsjobanans upphdojning, Buller fran
Saltsjobanan, Bilaga 3, 4, 7, 8, 11, 12. 2018-09-14.

Orbicon, 2016, Oversiktlig miljoteknisk markundersékning, Projekt
9241, Saltsjobanans upphojning. Delomrade A, Planenheten, Nacka
kommun, 2016-03-30.

WRS AB, 2016, Dagvattenutredning for Saltsjobanans upphojning
vid Nacka station, Nacka kommun. 2016-04-18.
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10 Plankartor

1. Jarnvigsplan, Saltsjobanans upphdgjning, km 3+300 — 3+750,
Stockholm 2018-10-10, ritn nr: C-5601-100-110-001

2. Jarnvagsplan, Saltsjobanans upphojning, km 3+750 — 4+210,
Stockholm 2018-10-10, ritn nr: C-5601-100-110-002
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