14
2020-05-25

TJANSTESKRIVELSE
Dnr KFKS 2016/343

Kommunstyrelsen

Uppfoljning av framkomligheten i Nacka for ar 2019

Informationsdrende

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott forslar kommunstyrelsen att fatta féljande
beslut.

Kommunstyrelsen noterar informationen till protokollet.

Sammanfattning av drendet

Uppféljningen av kommunens strategi Framkomlighet i Nacka presenterar hindelser och
tillstind i det regionala och kommunala trafiksystemet som under 2019 har paverkat Nackas
resenirer, liksom restider for kollektivtrafik, bil och cykel. Aven natur- och trafiknimnden
har tagit del av uppféljningen.

Antalet pastigande kollektivtrafikresenirer 1 Nacka har 6kat. Statistik visar att bussarnas ko-
och kortider tydligt foljer de ombyggnationer som pagatt. Slussens ombyggnad paverkar
fortfarande, men kétiderna mellan Vikdalsvigen och Henriksdal, samt mellan
Londonviadukten och Slussen har minskat jimfért med forra aret. For linje 471 och 410 har
kortiderna forbittrats jimfort med 2018. Aven cyklisterna paverkas om pagiende
ombyggnationer, dven om fler dnda cyklar. Under 2019 har resandet med pendelbatlinje 80
Okat kraftigt och restiderna ligger stabilt. Trots att allt fler reser med kollektivtrafiken, okar
bilinnehavet 1 kommunen. I uppfoljningen av restiderna for bil visar statistik att restiderna
ligger ungefir i niva med de for 2018. Vissa strackor har forbattrats p.g.a. fardigstillda
utbyggnader, medan andra férsimrats p.g.a. pagiende ombyggnationer. Sirskilt har
situationen forbittrats pa vag 222, vilket kan férklaras av att byggnationen av tpl
Kvarnholmen firdigstilldes i juni 2019.

Framkomlighetsrapportens resultat visar pa att kommunens ansvar att tillférsikra en god
framkomlighet f6r medborgarna har fortsatt 6ka, och kommer att vara allt viktigare under
kommande ar. Vidare dr det viktigt att respektive projekt koordineras med varandra samt att
externa aktorer, sisom Trafikverket, Trafikf6rvaltningen och riddningstjansten, involveras
och halls informerade, liksom att god kommunikation tillhandahélles kommunens invanare.

Arendet

Uppfoljningen av restider och framkomligheten 1 Nacka och linet grundar sig i kommunens
strategi Framkomlighet i Nacka som beskriver strategi och verktyg for att skapa en palitlig
och férutsagbar framkomlighet i trafiksystemet med prioritet f6r gaende, cyklister och
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kollektivtrafik. Verktygen kan kategoriseras under rubrikerna styra, kommunicera, trimma,
bygea, samordna samt externa faktorer/externa aktorer. Strategin antogs av
kommunfullmiktige i september 2016. I samband med antagandet av
framkomlighetsstrategin uppdrog kommunstyrelsen att komplettera uppféljningen av
strategin med en arlig redovisning av dels faktisk restid till viktiga malpunkter, dels de
atgirder som Nacka 6nskar att andra aktorer vidtar vid varje givet tillfille for att 6ka
framkomligheten f6r Nackaborna. En forsta rapport for att ta fram startmatningar och peka
ut strickor togs fram under 2017 och nu har en fjirde uppfoljningsrapport sammanstallts.
Aven natur- och trafiknimnden har tagit del av uppfoljningen.

Nacka kommun ar fortfarande beroende av vad som hinder i det regionala trafiksystemet
for att kommunens egna trafikanter ska komma fram. S6dra linken utgdr en flaskhals,
liksom Slussen, Henriksdal och Stadsgirdsleden. Littnader efter Norra linkens
fardigstillande och inférande av férandrad tringselskatt har paverkat, men f6r 2019 noteras
en 6kning i biade antal stingningar samt antal stingningsminuter 1 Sodra linken jamfort med
forra aret. Inga storre trafikkningar har férekommit, varfér 6kningen antas bero pa fler
hindelser (olyckor eller tillbud) och en battre riskbedomning av vigtrafikledarna pa Trafik
Stockholm. Trakfikmidngderna minskar ndgot i flera av punkterna i det regionala
trafiksystemet, vilket sarskiljer sig fran tidigare ar.

Nackas resendrer har dven under 2019 paverkats av projekt inom kommunens granser.
Projekt Nya gatan med paverkan pa Vikdalsvigen och Virmdovigen, liksom FUT:s
forberedande arbeten med paverkan pa Virmdévigen i Sickla. Aven stor paverkan har skett
i Orminge och Alta. Tillkomsten av trafikplats Kvarnholmen har ocksi stopt om resandet i
centrala Nacka dar de tidigare svéra liget med kosvansar ut pa vag 222 fran rampen upp 1
trafikplats Nacka numera dr borta. Under kommande ar kommer projekt i kommunen att
fortsatt medfora stor paverkan pa trafiksystemet i kommunen.

Ett urval av rutter f6r buss och pendelbat i Nacka har gjorts f6r uppfoljning av restider.
Antal pastigande kollektivtrafikresendrer i Nacka har 6kat och statistik visar att bussarnas
ko- och kortider tydligt foljer de ombyggnationer som pagatt. Slussen ar fortfarande det
mest markbara, men dven Virmdovigens, Oxelvigens, Almvigens samt Ormingeringens
trafikarbeten har haft effekt pa bussarnas framkomlighet. Ombyggnationen av Henriksdals
trafikplats har dock haft positiva effekter f6r bussarna nir den nu star firdig. Tidigare kotid
for busstrafiken mellan Vikdalsvigen och Henriksdal, samt mellan Londonviadukten och
Slussen har minskat jamfort med forra aret. Detta kan bero pa trimningar med omliggning
av trafik till Medborgarplatsen, fardigstillande av hallplats Henriksdal samt atgarder i och till
Slussenterminalen. For linje 471 och 410 har kortiderna forbattrats jamfort med 2018,
medan kétiden for linje 801, Gullmarsplan — Alta gard, har 6kat under 2019 jimf6rt med
tidigare 4r. Anledningen ir troligt de ombyggnationer som pagatt i Alta dir det stundtals har
varit trangt att mota buss mot buss. Under 2019 har batlinje 80 trafikerats av 6 fartyg pa
vardagar och 5 pa helger. Linjen dr populir och resandet har 6kat stindigt sedan start. I
tebruari till april 6kade resandet markant, och februari sticker ut med 61 % o6kning jamfort
med 2018. Aven under sommarmanaderna ir har linjen fortsatt storst antal pastigande.
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Restidsvariationen for batresor dr mycket liten, utan direkta avvikelser eller storningar, vilket
gor det till ett palitligt resval framkomlighetsmassigt.

Trots att allt fler reser med kollektivtrafiken, 6kar bilinnehavet i Nacka kommun. Det blir
totalt sett fler bilar vilket ar kopplat till den 6kande folkmangden, men ocksa fler per
invanare. Det dr det 6kade antalet férmansbilar som ger avtryck i denna statistik. Dock har
kommunen en hogre andel elbilar an foregiaende ar, vilket ar positivt ur klimathidnseende.

Restiderna for 2019 med bil ligger i paritet med de f6r 2018 och f6r utvalda rutter har
bilister liksom bussarna paverkats bade av de forbattringar och tillfilliga forsimringar for
framkomligheten som skett. Firdigstillandet av tpl Kvarnholmen och tpl Henriksdal har
haft positiva effekter for rutter via vig 222 och Stadsgardsleden in till city, medan det gatt
aningen lingsammare 1 Sodra linken. I S6dra linken har ocksa ett visst Okat trafikflode
noterats dr trafiken i riktning mot Nacka okar, med den ligger nistan still 1 riktning fran
Nacka. Antalet stingningar och antal stingningstimmar blir fler, liksom antalet incidenter
och olyckor.

Sammanfattningsvis far det 6kade trycket pa trafiksystemet (om dn svagare under 2019) och
paverkan fran pagiende ombyggnationer och vigarbeten konsekvenser for trafiken till och
fran Nacka. Detta paverkar kollektivtrafiken likvil som bil- och cykeltrafiken, men dnnu
inte batresandet.

Framkomlighetsrapportens resultat visar att kommunens ansvar for att tillférsikra en god
framkomlighet f6r medborgarna har fortsatt 6kat, och kommer att vara viktigt under
kommande ar. Ett steg pa vagen ar att fortsatta implementeringen av arbetssatt kring
trafikforingsprinciper under byggtid som togs fram under 2018. Principerna dr utformade
for att gynna kapacitetsstarka firdmedel och fa med framkomlighetsperspektivet i ett tidigt
skede inom varje stadsutvecklingsprojekt. Vidare dr det viktigt att respektive projekt
koordineras med varandra samt att externa aktorer, sasom Trafikverket, Trafikforvaltningen
och riddningstjdnsten, involveras och halls informerade, liksom att god kommunikation
tillhandahalles kommunens invanare.

Ekonomiska konsekvenser

Uppfoljningen av framkomlighetsstrategin ger inga omedelbara ekonomiska konsekvenser.
Allt eftersom byggandet inom kommunen fortskrider 6kar behovet av att se hur
framkomligheten paverkas. Mer ekonomiska medel kan komma att behovas f6r exempelvis
kapacitetsstudier och utredningar. Merparten av kostnaderna forvintas inga i
stadsbyggnadsprojekten, men delar kommer att ingd 1 kommunens roll som huvudman foér
det egna vignaitet.

Konsekvenser for barn
Uppfoljningen av framkomlighetsstrategin medfor 1 sig inga konsekvenser for barn.

Handlingar i drendet
Bilaga 1. Uppfoljning restider 1 Nacka 2019
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