Instruktioner for besvara atgardsforfradgan

/&tgérdsférfr:%gan besvaras genom att fylla i mallen (flik 2 "Behovsremiss")
och skicka till Region Stockholm p& e-postadressen: registrator.rik@sll.se
senast den 12 april.

Vi 6nskar att ni fyller i mallen s3 detaljerat som méjligt och endast lamnar
falt tomma som inte ar mdjliga att besvara i detta skede. Nedan beskrivs
mallens olika delar och vilken information som efterfr@gas.

1. Utmaning/problem: Beskriv utmaningarna och problemen som
identifierats, vad &r bristen som behéver atgardas? Hur ser behovet ut?
2. Strdcka alt. strdk: ﬂterge berérd stracka/strak och om majligt
vagavsnitt.

3. Funktion/sammanhang: Beskriv strackans/strakets funktion idag
samt forbattrad funktion efter att bristen atgardats. Med sammahang
&syftas exempelvis om det handlar om en féljdinvestering.

Se exempelsvar till héger.

4. Planeringsfas: information om bristens aktuella planeringsfas,
exempelvis stéd i OP, KS-beslut, AVS, idéstadie.

5. Prioritet: Prioritera bristerna/behoven i relation till varandra i
prioritetsordningen l18g-medel-hég. Hog indikerar att bristen/behovet i
jamfdrelse med 6vriga inskickade brister/behov bér prioriteras av Region
Stockholm. P& motsvarande s&tt om bristen/behovet har I8g/medel
prioritet i relation till évriga brister/behov. Svarsalternativet véljs frén fast
rullista.

6. Kommentarer: Ovriga kommentarer kopplat till bristen/behovet.

Utmaning/problem Funktion Strécka alt. Strak Planeringsfas Prioritet Kommentarer

Utveckling av den regionala stadské&rnan XX.
Det &r en punkt dar ménga trafikldsningar

méts och behéver samspelas med Svri Tillganglighetsfoérbéttringar, ckar AVS ska pébdrjas,
. 'SP 9 forutsattningar for finns med i OP samt

stadsutveckling. Det finns ett behov att "
1 . . bostadsbyggande, resecentrum XX KS beslut. Hég

tydligare konkretisera behoven kopplat till trafikséikerhetsdtaarder. hallbart Utveckli

bostadsutvecklingen och det ékade rati fja erhetsatgarder, hallbar \(Cec ng ZV

resandet. [ dagslédget trafiksékerhetsbrister resande XXfinns med i RUFS

och kéer.

Svart att passera frén XX till XX,

barridreffekter samt trafikfarligt. i dagsléget Kommunen &r

passerar cirka 10000 fordon/dygn beredd att ingd
2 trafikplatsen. En trafiksdker passage skulle Trafiks&kerhet, tillgénglighet passage dver XX mellan XX-XX verenskommelse

6ka tryggheten samt ge férutséttningar for om medfinansiering,

att uteckla XX med nya bostader samt finns med i OP

tillganglighet fér boende till resecentrum



Stracka alt. Strak

Funktion

Prioritet Kommentarer

Utmaning/problem
BRISTER SOM NACKA KOMMUN VILL LYFTA TILL
KOMMANDE LANSPLAN:

Planeringsfas

Attraktiv stadsutveckling med verksamheter och bostader inom den centrala
regionkarnan i Stockholm i direkt anslutning till god service och kollektivtrafik.

Overdackning av vag
222 i Centrala Nacka,
Varmdoéleden

Okar férutsattningarna for attraktiv stadsmiljo som mojliggér
nya bostader och verksamheter i Nackas mest centrala delar
med god tillgéng till service och turtét kollektivtrafik med hég
kapacitet. Overdackningen ger dven ékade méjligheter till ett
lokalt hallbart resande for gdende och cyklister.
Bebyggelseomraden norr och séder om Varmdéleden knyts
samman och offentliga plaster tillskapas.

Planeringsprocess pagar med parterna
Nacka kommun Trafikforvaltningen och
Trafikverket.

Den nya bussterminalen i Slussen har inte tillrédcklig kapacitet fér prognostiserad
busstrafik frén ostsektorn, dvs. Nacka och Varmdé. I och med tunnelbanan dras
till Nacka (i trafik ca 2030) kan de avlasta och ta 6ver en stor del av
busstrafiken. Det forutsatter dock en kapacitetstark, effektiv och trygg
bytespunkt mellan tunnelbana och busstrafik i Centrala Nacka. Véarmdéledens
nuvarande placering utgor ett hinder for att kunna 8stadkomma tillrackligt
utrymme for en bussterminal, varfér Varmdoéleden behéver flyttas i sidled dver
en viss stracka.

Bussterminal/bytes-
punkt i Centrala
Nacka och flytt av vag
222, Varmdoleden

En ny bussterminal i direkt anslutning till tunnelbanans
slustation Nacka blir en bytespunkt och utgér en forutsattning;
for ett 1&ngsiktigt hallbart resande i ostsektorn. Tillsammans
med den nya bussterminalen i Slussen kan dérmed
kapaciteten for busstrafiken sékras till 2050.

Planeringsprocess pagar med parterna
Nacka kommun Trafikforvaltningen och
Trafikverket.

Saltsjobanan ar av stor betydelse for ostsektorns kollektivtrafik och ett oerhért
viktigt komplement till busstrafiken och tunnelbanan, inte minst for Slussen som
malpunkt. For att Saltsjobanan ska vara ett attraktivt, kollektivt transportmedel
framgent med hogre turtdthet (12-minuterstrafik i ett forsta skede), behover
upprustning och modernisering sakerstéllas. Alltifrdn motesstationer,
bullerskydds&tgarder och pa sikt &ven nya, moderna vagnar. Det &r ocksa
nédvandigt att tillganglighetsanpassning sker vid stationerna Jarla och Nacka -
som bada kommer bli bytespunkter med tunnelbanan.

Saltsjébanan

Regional sparférbindelse som behéver utgora ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

Métesstation i Tattby och Fisksatra: skede
Jarnvagsplan.

Ostlig forbindelse ger 6kad regional tillganglighet som avlastar Stockholms
innerstad fr@n fordonstrafik. Denna i kombination med tunnelbana till Nacka kan
bidra till 6kad tillganglighet till och frén kommunen, vilket i sin tur majliggér fler
bostéader och arbetsplatser i den centrala regionkarnan.

Ostlig forbindelse

Regional kapacitet i tranpsortsytemet. Sluter "ringen" kring
innerstan, d& den binder samman Sodra och Norra lanken
med Essingeleden.

P8gdende riksintresseprecisering av
Trafikverket Region Stockholm

Kommundelen Boo har en vaxande befolkning och det planeras for ca 145 000
kvm mark for verksamheter, arbetsplatser, anlaggningar och service. Nya
omréden for skola, forskola, idrott och park foresl8s. Detta innebar att
kapacitetsproblem kan uppstd i befintlig trafikplats Orminge, med lagre
hastigheter som foljd enligt trafikanalys genomférd av Nacka kommun &r 2015.
Samtidigt skulle bade den befintliga och tillkommande trafiken behova ta sig
genom det lokala gatusystemet, vars karaktér skulle pdverkas negativt av 6kade
trafikmangder i allt fér hoég grad.

Boo Trafikplats, vag
222, Varmdoleden

Avlastar Orminge trafikplats, lokalt véagnat och skapar en
effektivare trafikférsérjning av Boo. Sammantaget ger detta
battre forutsattningar for kollektivtrafik (buss), oskyddade
trafikanter och lokalklimat.

Fordjupad utredning for trafikplats Boo -
komplettering av tidigare dtgardsvalsstudie
(Trafikverket 2020-06-17, TRV
2018/12577). thérderna (hel/halv tpl) har
forts in i Trafikverkets 8tgardsbank, dar
prioritering kommer ske mellan 3tgarder
som en del i arbetet med
&tgardsplaneringen.

Hog

Hog

Hog

Hog

Skapar forutséttningar for attraktiva
bostader och verksamheter inom den
centrala regionkdrnan. Bidrar i hdg
grad till uppfyllelse av
tunnelbaneavtalet med 13 500
bostader till 2030.

Det &r mycket angelaget att
bussterminalen kan byggas i tid tills
tunnelbanan tas i trafik omkring
2030. Annars finns stor risk for att
ineffektivt nyttjande av tunnelbanan
och i férlangningen hela
kollektivtrafiksystemet.

Under r&dande forutsattningar vill
Nacka kommun att Trafikverket
projekterar klart anlaggningen for att
landa i mer rimliga skyddsomraden
kring tunnelrér och ramper och
darmed minska negativ paverkan for
Nackas stadsbyggande.




Stracka alt. Strak

Funktion

Prioritet Kommentarer

Utmaning/problem

OBJEKT SOM FINNS MED I GALLANDE LANSPLAN 2018-
2029 OCH FORUTSATTS FLYTTAS OVER TILL KOMMANDE
LANSPLAN INKLUSIVE TILLDELADE MEDEL:

Planeringsfas

Trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem som behéver 3tgérdas.

Ny Skurubro, vag
222, Varmdoleden

Starka kapaciteten i ostsektorns transportkorridor

Genomférandefas. Bygget av den nya Hoég
Skurubron pdgar och den beraknas éppna

for trafik under slutet av 2022. Darefter

startar Trafikverket renoveringen och
ombyggnaden av den nuvarande

Skurubron. Projektet berdknas vara klart

2024.

I samband med att tunnelbanan byggs ut till Nacka behdver en ny bussterminal
anlaggas i anslutning till tunnelbanan. Det gér i sin tur att vig 222 delvis maste
flyttas norrut, att trafikplats Nacka avvecklas samt att trafikplats Skvaltan och
trafikplats Kvarnholmen byggs ut till hela trafikplatser.

Vag 222: Trafikplats
Kvarnholmen och
Skvaltan, 4:e korfalt

Tillgénglighetsforbattringar och trafikférsérjning av Centrala
Nacka. Det &r en féljdatgard av tunnelbaneavtalet och som
kan ge forustattningar for attraktiva bostéder och
verksamheter inom den centrala regionkarnan.

Kvarnholmens trafikplats: Véastliga ramper [iglele]
= halv trafikplats &r utbygga och har fatt

medel i gallande lansplan, men &stliga

ramper behéver byggas ut. Skvaltans
trafikplats: Trafikverket gor forberedelser

for att kunna p&borja ombyggnation.

Planerad byggstart varen 2022.

Stréckan genom Alta tatort samt kring kurvan vid Hasthagen fram till bron mot
Sickla &r de delar dar framkomligheten och trafiksékerheten &r langst ifrén
regional standard och i stérst behov av upprustning. Kommunen ser garna att
&ven resterande delar av straket utvecklas framover d& cykeltrafiken pd strackan
forvantas oka kopplat till befolkningsékningen i Tyresé, Alta och Sickla.

Altastréket -
Cykelsatsning
Sédertdrn, vag 260

Regionalt cykelststrék som behéver goras mer framkomligt
och trafiksakert.

Vagplan &r inne for faststéllelse hos Juridik
och Planprévning hos Trafikverket. Galler
strackan norr om avfartsrampen frén véag
229, Tyresovégen, fram till 6vergdngsstallet
vid Hamplingevégen i Alta samt stréckan
fr@n kurvan vid Hasthagen till bron mot
Sickla.

Nacka kommun férutsatter att
finansiering fran gallande lansplan
kvarstdr och flyttas med till den nya.
Eftersom brobygget &r kraftigt
forsenat ar det vare sig rimligt eller
skaligt att Nackaborna och andra
trafikanter ska tvingas betala avgifter
for att &ka pa en statlig vdg. Ramen
bér darfér utékas i kommande
lansplan for att tacka hela kostanden
med statliga medel.

De statliga delarna av trafikplatserna
Skvaltan och Kvarnholmen samt ett
fjarde korfalt p& vag 222 ingar i
GALLANDE Lénsplan och Nacka
kommun férutsatter att finansiering
fran géllande lansplan kvarstar.

Nacka kommun férutsatter att
finansiering fran gallande lansplan
kvarstdr. Eventuellt ytterligare medel
kan behovas for att kunna bygga ut
det regionala cykelstrket i sin
helhet.




