v)
V

Rapport 2018:17

AN

V.Y

Lansstyrelsen
Stockholm




SAMMANFATTNING 5
LANSPLAN 2018-2029 6
Vad &r en lansplan for regional transportinfrastruktur? 6
Regeringens direktiv 6
Arbetsprocess 6
LANSPLANENS FORUTSATTNINGAR 8
Transportpolitiska mal 8
Fyrstegsprincipen 8
Forhandlingar om infrastruktur i Stockholms lan 9
LANSPLANENS UTGANGSPUNKTER 11
Hog tillvéxt staller stora krav pa utvecklingen av infrastrukturen .............occeeeeeceeunees 11
Regionala strategiska underlag for fysisk planering 11
Prioriterat nat for personer med funktionsnedsattning 13
LANSPLANENS EKONOMISKA VILLKOR 14
Nytt planeringssystem 14
Lansplanens ekonomiska planeringsram 14
Arlig fordelning av den ekonomiska planeringsramen 14
Kostnadsokningar. 15
Pris- och kalkylniva 15
Sverigeférhandlingen 15
FORDELNING AV LANSPLANENS MEDEL 17
Urvalsprocess och prioriteringsgrunder for Lansplanen 17
Tre ekonomiska tabeller 17
Atgarder pa lansvagarna finansierade med trangselskatt — tabell 2 ... 22
Samtliga atgarder i Stockholms Ian med delvis statlig finansiering — tabell 3............ 24
Precisering av Lansplanens atgardsomraden 27
EFFEKTER AV ATGARDER 33
Miljobedémning av lansplanen 33
Konsekvensbedémning av atgardernas effekter 34
Bostadsbyggande 34
GENOMFORANDEANSVAR 39
Planering av atgardsomraden 39
Uppf6ljning av planen 39
Hantering av avvikelser 39
Tvéarig justering 40
BILAGOR 41
Bilaga 1: Forordningar och underlagsdokument 42
Bilaga 2: Kortfattade objektbeskrivningar Lansplanen 43

Kontaktperson:

Vahid Fararos
vahid.fararos@lansstyrelsen.se
Tfn: 010-223 10 00

Illustration omslag: Mostphotos

Utgivningsar: 2018
ISBN: 978-91-7281-31-6

Du hittar rapporten pa var webbplats www.lansstyrelsen.se/stockholm



De senaste fem aren har Stockholms léns befolkning
vuxit med 177 000 invanare, lika mycket som tre
normalstora kommuner i lénet. En tredjedel av
Sveriges ekonomiska tillvaxt skapas i regionen och
néstan en fjardedel av landets totala arbetsmarknad
finns hér. Nar det géller att attrahera foretag, forskning
och kompetens konkurrerar Stockholm med andra
regioner i Europa, Nordamerika och Asien.

Tva av lénets stora utmaningar &r trafikkapaciteten
och bristen pa bostdder. Detta giller trots omfattande
infrastruktursatsningar pa 6ver 100 miljarder kronor
samtidigt som bostadsbyggandet nar nya rekord-
nivaer. Inte sedan miljonprogrammets dagar har
kommunerna redovisat s& hoga siffror for bostads-
byggande som nu.

For att svara upp mot det 6kade bostadstrycket har
kommunerna stora 6nskemal om ytterligare investe-
ringar i infrastrukturen, sirskilt regional kollektiv-
trafik. Behoven av nya investeringar i infrastruk-
turen summeras till cirka 200 miljarder kronor. De
statliga anslagen for nya investeringar ar for laga
for att Stockholm ska behalla sin attraktivitet och
konkurrenskraft. Dartill kommer stora behov av
underhall och vidmakthallande av infrastrukturen.

Mot bakgrund av ldnets roll som hela Sveriges
ekonomiska motor dr det bekymmersamt att de
regionala aktorerna och invénarna allt mer far bira
kostnaderna for utbyggd trafikinfrastruktur. Det som
traditionellt varit ett statligt d&tagande far kommunerna
i allt hogre utstrdckning medfinansiera och dessutom
har en 6kning av tringselskatten ytterligare paforts
lanets invanare. Statens bidrag &r inte i paritet med de
inkomster som regionen genererar till staten.

I arbetet med ldnsplanen har ambitionen varit att ha
en sa transparent process som mojligt. Som enda
kvarvarande lansstyrelse med ansvar for lansplanen
har vi inom ldnet utvecklat ett brett partnerskap med
politiken och tjdnsteménnen. Tidigare landshovding
Chris Heister har haft en politisk referensgrupp dér
samtliga riksdagspartier varit representerade och vi
har inhdmtat regionens 6nskemal och behov genom
ett remissforfarande redan hosten 2016 och genom en
hearing i borjan av 2017.

De étgérder som ingar i ldnsplanen bedomer vi dr

de som bist forbéttrar framkomlighet och bostads-
byggande i Stockholms ldn, givet forutsittningar och
ekonomiska ramar. Atgirderna skapar god regional
balans och stdmmer vél Gverens med strategiska
regionala dokument och med regeringens direktiv.

Sven-Erik Osterberg \

Landshoévding Stockholms 14n
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Sammanfattning

Lénsplanen é&r en del av den statliga infrastruktur-
planeringen och visar pé investeringar i transport-
systemet. Den 23 mars 2017 gav regeringen direktiv
at Lansstyrelsen att ta fram en ny ldnsplan for perio-
den 2018-2029 med en indikativ planeringsram pé
8571 miljoner kronor. Den slutliga planeringsramen
justerades s& smaningom till 8490 miljoner kronor.
I arbetet med ldnsplanen har Lénsstyrelsen i om-
géngar inhdmtat underlag fran Trafikverket region
Stockholm, Stockholms lins landsting, berorda
myndigheter, angrdnsande lén och regioner samt av
lanets kommuner.

Lanets kommuner patalar omfattande behov av inves-
teringar i lanet vilka har tydligt fokus pé kollektivtra-
fiklosningar, effektiviseringsatgérder och cykelvigar.

Under véaren 2017 har ett arbete med samlad konse-

kvensbeddomning 16pt parallellt med arbetet att ta fram

en ny lansplan. Forutom de transportpolitiska malen

och forordningen om lénsplaner har foljande faktorer

varit avgorande for att vélja ut atgirder:

Regeringens direktiv (Sverigeforhandlingen,
bostadsbyggande, kollektivtrafik som grund)

Foljdinvesteringar av 2013 ars Stockholms-
forhandling

Lénsplanens samlade konsekvensbeddmning
Remissvar Lansstyrelsens atgérdsforfragan

(genomfora beslutade objekt — kostnadsokningar)

Storregional systemanalys (tillgéngligheten in
mot Stockholm, 6kad spéartrafik, effektiva gods-
transporter pa jarnvag och sjofart).

Regional inriktning for transportsystemet
(kollektivtrafik, cykel, bostdder och niringsliv)

Regional balans och systemperspektiv

En stor del av ldnsplanen &r last fran tidigare stat-
liga forhandlingar och f6ljdinvesteringar till f6ljd av
dessa. Flera atgéarder samspelar ocksa i ett system-
perspektiv eller behover tillforas 6kade anslag.

De atgérder som ingér i lansplanen bedomer vi ar de
som bést forbattrar framkomlighet och bostadsbyg-
gande i Stockholms l4n, givet forutsittningar och
ekonomiska ramar. Atgirderna skapar god regional
balans och stimmer vil 6verens med strategiska do-
kument och med regeringens direktiv.
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Lénsplan 2018-2029

Lansplan 2018-2029

Vad ar en lansplan for regional
transportinfrastruktur?

Léansplanen &r en del av den statliga infrastruktur-
planeringen och visar pé investeringar i transport-
systemet. Lansplanerna géller i tolv &r men revideras
vart fjdrde ar efter direktiv fran regeringen.

Varje lén tar fram en lénsplan och i Stockholm é&r det
Lansstyrelsen som har ansvar for detta. I 6vriga lén
ar det regionforbund eller regioner som har ansvar for
att upprétta ldnsplaner. Lansplanerna kompletteras av
nationell plan som tas fram av Trafikverket.

Lansplanerna innehaller investeringar pa det s kall-
lade lansvégnatet, statlig medfinansiering till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten (Landstinget i
Stockholms 14n) for kollektivtrafikinvesteringar pa
vég samt till kommuner for bland annat miljo-, cykel-,
gang- och trafiksdkerhetsatgérder.

Nationell plan innehéller investeringar i europavagna-
tet samt nationella spér. Nationell plan innehéller &ven
medfinansiering till regional sparburen kollektivtrafik,
drift- och underhall, miljoatgérder, reinvesteringar
med mera. For lansplanerna finns det méjlighet att
finansiera atgarder som normalt tillhor nationell plan,
men i regel inte tvdrtom.

Pé Lansstyrelsens hemsida finns en lank till Forord-
ning (1997:263) om ldnsplaner for regional trans-
portinfrastruktur dar du kan ldsa mer om de regler
som giller for en lansplan.

Regeringens direktiv

Den 23 mars 2017 gav regeringen direktiv &t lans-
planeuppréttarna att ta fram trafikslagsovergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2018-2029. Regeringens direktiv grundar
sig pa propositionen Infrastruktur for framtiden —
innovativa losningar for stdrkt konkurrenskraft och
hallbar utveckling (Prop. 2016/17:21) som antagits av
riksdagen.

I direktivet &r planeringsramen for lansplanen i Stock-
holms ldn dren 2018-2029 pa 8 571 miljoner kronor

(prisniva 2017). Ett remitterat och sammanstallt
forslag till lansplan lamnades till regeringen den 5
februari 2018 (istéllet for 31 januari efter godkénd for-
langning fran regeringen).

Under sommaren 2018 justerades ldnsplanerna i forhal-
lande till verkligt utfall. For Stockholms lén innebér det
att den slutliga ramen 4r pa 8490 mkr (prisniva 2017).
Slutjusterad och faststilld ldnsplan skickas slutligen till
regeringen.

Arbetsprocess

I arbetet med lansplanen har Lénsstyrelsen inhdmtat
underlag fran Trafikverket region Stockholm,
Stockholms léns landsting, berdrda myndigheter,
angridnsande l4n och regioner samt av ldnets
kommuner. Ett ndra samarbete har 16pande skett i en
arbetsgrupp med Trafikverket och Stockholms ldns
landsting. Kommunerna har regelbundet informerats
via moten hos Lénsstyrelsen och Storsthlm (tidigare
Kommunférbundet Stockholms Lin).
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Lénsplan 2018-2029

Beredningen av lansplanen har varit foremal for 16-
pande forankring via en politisk referensgrupp knuten
till tidigare landshovding Chris Heister. I den fore-
trads partiernas ldnsorganisationer dar Moderaterna
och Socialdemokraterna har fem representanter var
och Centerpartiet, Kristdemokraterna, Liberalerna,
Miljopartiet, Sverigedemokraterna och Vénsterpartiet
en representant var.

Under 2016 har de regionala trafikaktorerna sett 6ver
aktualiteten i den regionala inriktningen for transport-
systemet i Stockholms Iin frén 2012. Oversynen har
skett genom diskussioner i Trafikberedningen och
Trafikdirektorsgruppen samt med foretrddare fran
Landstingets arbete med RUFS 2050. Diskussioner
har dven forts i den politiska referensgruppen som ér
knuten till landshovdingen.

Under perioden september till december 2016 har
Léansstyrelsen sint ut en atgiardsforfragan samt av-
gransningssamrad for miljobedomning till 1dnets kom-
muner, Landstinget och berdrda myndigheter. Svaren
visar pd omfattande behov av investeringar i ldnet och

P
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har tydligt fokus pé kollektivtrafiklosningar, effekti-
viseringsatgirder och cykelvigsinvesteringar. Vidare
genomfordes en regional hearing om lansplanen med
kommunerna och Landstinget den 25 januari 2017.

Under véren 2017 har ett arbete med samlad konse-
kvensbedomning 16pt parallellt med arbetet att ta fram
en ny lansplan. Arbetet har genomforts av konsult
med stod av en arbetsgrupp inom Léansstyrelsen.
Konsekvensbeddmningen utgér en fristaende bilaga
till lansplanen och innehéller s&vél en miljobedom-
ning som en beddmning av lansplanens konsekvenser
for jamstélldhet.

Under perioden 31 augusti till 30 november 2017 har
lansplanen varit utsdnd pa remiss. 50 instanser har
lamnat synpunkter och en dvergripande redovisning
finns som en digital bilaga.

Efter besked om en marginellt ldgre ram for léns-
planen i Stockholms lén har justering skett innan
faststédllande av planen. Planen faststélldes slutligen
av Léansstyrelsen den 21 september 2018.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029



Lénsplanens férutsdttningar

Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen visar de prioriterade om-
rddena inom den statliga transportpolitiken. De &r en

utgédngspunkt for alla statens atgirder inom transport-
omradet och utgdr grunden for ldnsplanen.

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik

ar att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héallbar transportforsorjning for medbor-
gare och niringsliv i hela landet. Till det dvergripande
malet finns ett funktionsmal (tillgédnglighet) och ett
hénsynsmal (sékerhet, milj6 och hilsa).

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgénglighet till
resor och transporter. Transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Héansynsmalet handlar om sdkerhet, miljo och hélsa.
De ar viktiga aspekter som ett hallbart transport-
system maste ta hénsyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas sa
att ingen dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad
hélsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dér
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for
mojligheterna att uppna uppsatta mal. Sarskilt malet
om begrénsad klimatpaverkan lyfts fram.

Fyrstegsprincipen

I direktivet till planuppréttarna star att hiansyn till
fyrstegsprincipen sérskilt ska redovisas. Fyrstegs-
principen handlar om att atgirder ska provas forutsétt-
ningslost i fyra steg innan atgérder beslutas.

Téink om. Overvig atgirder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av
transportsitt.

Optimera. Genomfora atgérder som medfor ett
mer effektivt nyttjande av den befintliga infra-
strukturen.

Bygg om. Vid behov genomfors begrinsade
ombyggnationer.

Bygg nytt. Om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen genomfors nyinvesteringar
och/eller stérre ombyggnadsatgirder.

For att bli ett namngivet objekt i l&nsplanen &r huvud-
principen att bristen redan ska ha genomgatt en at-
gérdsvalsstudie med utgdngspunkt i fyrstegsprincipen.
Diérefter gors ett stillningstagande av ingdende parter,
inklusive Trafikverket, for val av atgéirder.

I dtgardsvalsstudier finns ofta forslag pé steg 1- och
2-atgirder i kommunal regi. Lansstyrelsen onskar
stotta dessa atgirder, men enligt forordningen om stat-
lig medfinansiering far lansplanens ekonomiska ram
inte anvéndas for statlig medfinansiering till kom-
munala icke-fysiska atgérder (i enlighet med de forsta
stegen i fyrstegsprincipen).!

Lénsstyrelsen och flera andra planuppréttare har under
lang tid och vid upprepade tillféllen lyft problemet
med att lansplanerna enbart kan bidra med statlig
medfinansiering till fysiska atgérder och begért en
forordningsforandring.

1 Férordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektiv-
trafikanldggningar
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Lénsplanens forutsdttningar

Vad giller genomforandet av steg 1- och 2-atgarder

i statlig regi, genom Trafikverket, har Trafikverket
meddelat att de inte kan eller far arbeta med detta i
nagon storre utstrackning enligt lagar och férordning-
ar, annat &n i sirskilda regeringsuppdrag (dnr TRV
2016/87812, se Lénsstyrelsens hemsida).

Forhandlingar om infrastruktur i
Stockholms lan

Regeringens direktiv anger att linsplanen ska ta hdn-
syn till resultatet av Sverigeforhandlingen.

Olika statliga forhandlingspersoner har de senaste
decennierna regelbundet blivit tillsatta for att for-
handla fram storre infrastrukturpaket inom Stockholms
lan. De har i regel haft omfattande mandat som till
exempel att infora och justera trangselskatt och
végavgifter samt foresld fordndrad lagstiftning kring
kommunal medfinansiering av statliga infrastruktur-
atgirder genom vérdeaterforing. De senaste tio &ren

har det varit dels Stockholmsforhandlingen ledd av
Carl Cederschidld och dérefter 2013 érs Stockholms-
forhandling respektive Sverigeforhandlingen ledda
av HG Wessberg och Catharina Hakansson Boman.
Dessa tre forhandlingar och éverenskommelser ingar
delvis i ldnsplanen. Déaremot ser de olika ut avseende
konstruktioner och avtal angdende genomforande
med mera.

Stockholmsoverenskommelsen (Cederschiold
2007). Innehéller atgarder for cirka 95
miljarder kronor pa regional och nationellt
vignit samt nationella stambanor och regionalt
sparbunden kollektivtrafik. Finansieringen
delades mellan staten (inklusive tringselskatt)
och regionala parter. Da tringselskatten endast
fick anvéndas till vaginvesteringar lyftes

dessa till stor del ut fran lansplanen (och i viss
man nationell plan) och motsvarande medel
fran ldnsplanen anvindes till investeringar

i spartrafik. Atgéirderna arbetades med viss
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Lénsplanens férutsdttningar

justering in i investeringsplanerna 2010-2021
genom ett finansieringsavtal undertecknat av
davarande Vigverket, Banverket, Lansstyrelsen,
Landstinget, Stockholms stad och Kommun-
forbundet i Stockholms ldan. Nagon styrgrupp
eller organiserad uppfoljning finns inte. Frén och
med 2014 redovisas atgérder finansierade med
trangselskatt pa ldnsvégnitet i lansplanen och pa
det nationella végniétet i nationell plan.

2013 ars Stockholmsforhandling. Investeringar
om 19,5 miljarder kronor genom att tunnelbanan
byggs ut fran Kungstradgérden till Nacka, fran
Odenplan till Arenastaden (via Hagastaden),
fran Akalla till Barkarby samt att den nya linjen
till Nacka (bl&) grenas av till Gullmarsplan och
kopplas samman med gron linje (fordon och de-
paer tillkommer). Utbyggnaden innebér nio nya
stationer och mojlighet till 78 000 nya bostéder.
En styrelse med representanter frén under-
tecknande aktorer foljer upp avtalet tertialvis.
Trafikverket ansvarar for sekretariatet.

Sverigeforhandlingen (2017). Forhandling om
hoghastighetsbanor mellan storstadslanen samt
kollektivtrafik och cykelatgérder i storstdderna
med mera. Overenskommelse om utbyggnad av
ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan-Alvsjo,
forlingning av Roslagbanan till city, Sparvég
syd (Flemingsberg-Alvsjo) samt ny tunnelbane-
station vid Hagalund till en kostnad av 25,1
miljarder kronor (fordon och depéer tillkommer).
Dessutom gors dndringar i tringselskatten. En
styrgrupp for uppfoljning av genomforande
inréttas.

Léansstyrelsen saknar att Sverigeforhandlingen
inte hittat en restidseffektiv 16sning pé strackan
Jérna-Stockholms central-Arlanda for att f4 ut
bast effekter jirnvagsnétet och stidrka Stockholm
och Arlandas attraktivitet i ett internationellt
perspektiv.

I Sverigeforhandlingens uppdrag har ocksa
legat att analysera och prova mojliga finansi-
eringsldsningar for en Ostlig forbindelse i
Stockholm. Négon ekonomisk uppgorelse har
inte kunnat nas.

Inom ordinarie plansystem kommer ldansplanen
2018-2029 didrmed att hantera och styras av resultatet
fran tre statliga forhandlingar. Dessa 4r konstruerade
pa olika vis med olika uppf6ljningssystem. I vissa
fall har planeringsmognaden i objekten inte varit fullt
klarlagd, vilket lett till omfattande kostnadsdkningar.
Framf6rhandlade 16sningar och kostnadsbilder, utan
underbyggda kalkyler, medfor sannolikt automatiskt
fordyringar da de lagstyrda planldggningsprocesserna
inte genomfors pa det sétt de dr avsedda.

Atgirderna fran forhandlingarna minskar méjligheten
till fri hantering av lanets 6vriga behov och 6nskemal
av atgérder att finansieras inom ldnsplanen.

I enlighet med regeringens direktiv har Lénsstyrelsen
haft dialog med den statliga samordnaren for Upp-
drag att samordna storre samlade exploateringar
med hdllbart byggande (14 juni, 23 augusti samt

18 oktober). Denne redovisade tva potentiella storre
utbyggnadsomréden inom Stockholms ldn, Segers-
ang i Nyndshamns kommun och Hemfosa i Haninge
kommun. Utredaren har ingatt en avsiktsforklaring for
Hemfosa med Haninge kommun och Stockholms léns
landsting. Dialog pégér fortfarande kring Segerséng.

Planeringsforutsittningarna for omrédena &r oklara
och behovet av infrastruktur likasa. For att atgérder
ska bli aktuella for kommande revideringar av lans-
planen kriavs adekvat planeringsunderlag (till exempel
systemanalys/atgardsvalsstudie/fysisk planldggning).
Sadant underlag kommer utgora en av flera andra ut-
gangspunkter och underlag i kommande revideringar
av lansplanen. Lansstyrelsen vill poédngtera vikten

av systemperspektivet for (fraimst) sydostra Soder-
torn avseende olika storre exploateringar (Hemfosa,
Segersang, Norviks hamn, regionala stadskdrnan
Haninge med mera) och kopplingen till trafiksyste-
met. Vidare vill Lansstyrelsen klargéra att det finns
tidigare ingdngna 6verenskommelser mellan staten
och kommuner som &nnu inte genomforts.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029



Lénsplanens utgangspunkter

Hog tillvaxt staller stora krav pa
utvecklingen av infrastrukturen

Det gar bra for Stockholm. Stockholms funktion som
hela Sveriges ekonomiska motor har blivit alltmer
tydligt under 2000-talet. Ingen annanstans i landet
finns en sddan bredd eller spets i néringslivet som i
Stockholm. Sammantaget har lénet svarat for nirmare
hilften av den totala BNP-tillvixten under 2000-talet
och omkring 40 procent av sysselsittningstillvixten.
Att det gar bra for Stockholm ar en forutsittning

for att det ska ga bra for Sverige. Det ar hir jobben
skapas och det &r hér skatteintdkterna dr som hogst.
Under 2016 startades knappt 25 000 nya foretag

i Stockholms ldn. Det dr 36 procent av Sveriges
samlade nyforetagande, fler &n det sammantagna
nyforetagandet i Vastra Gotaland, Skane, Uppsala
och Ostergétland. Liknande bilder kan redovisas for

i stort sett alla ekonomiska eller néringslivsrelaterade
indikatorer; Stockholm svarar for en hog och vixande
andel av rikets totaler.

Den hoga tillvixttakten skapar ocksa utmaningar for
regionen. Under 2000-talet har kapacitetsbrister 1
infrastruktursystemet natt en ny kritisk niva. En be-
folkningsdkning om 35 000—40 000 nya invénare varje
ar har inneburit stora utmaningar for transport- och
bostadssektorn som inte har adresserats fullt ut. Trots
att stora infrastrukturprojekt genomforts, byggs och
planeras ar trdngseln i transportsystemet stor, sérskilt
vissa tider och vid vissa platser.

Den omfattande trafiken i systemet innebér att en liten
storning snabbt kan fa stora konsekvenser oavsett om
den &r orsakad av olyckor, sabotage, angrepp eller
klimatpaverkan. En storre storning kan leda till kris
och medfora negativa konsekvenser bade for trans-
portsystemet och 6vriga samhillet. Det géller d&ven
viktiga malpunkter som hamnar och flygplatser.

Exempel pa storre storningar dr 2005 ars pasegling pa
Essingeleden och 2016 érs olycka p& Sodertéljebron,
men dven omfattande sndfall eller en mindre krock

pa fel plats vid fel tidpunkt kan f& omfattande konse-
kvenser. Nér invénare inte kan ta sig till sina arbets-
platser eller hamta barn pa forskola och nér foretagen
inte far leveranser i tid eller medarbetarna inte kom-
mer till arbetsplatsen paverkar det hela samhaéllet och
tillvéxten. Flera studier har gjorts kring olika stor-
ningars samhéllsekonomiska kostnad.

Léansstyrelsen har tillsammans med Trafikverket
genomfort ett arbete som syftar till att identifiera
sarbarheter i transportsystemet och ta fram forslag pa
atgirder for att minska risken for storningar och effek-
terna av eventuella storningar som trots allt intréffar.
Resultatet av det gemensamma arbetet har utgjort
underlag till arbetet med ldnsplanen och nationell plan
och kommer framdver att inga som planeringsforut-
sittning 1 kommande arbete hos ansvariga véighallare
och myndigheter.

Bostadsbyggandet har 6kat men behdver halla fort-
satt hogt tempo. Regionens arbetsmarknad véxer,

men samtidigt har matchningsproblematiken pa
arbetsmarknaden okat under senare ar. Det visar sig
inte minst i hoga vakanstal vilket &r ett tecken pé att
efterfrigan pé arbetskraften inte tillfredsstélls av ut-
budet. Om foretagen inte formar att finna arbetskraft i
Stockholm kommer de att utveckla sina verksamheter
négon annanstans och savil sysselséttning som skatte-
intékter gar regionen och landet forbi.

Regionala strategiska underlag for
fysisk planering

De planerade infrastrukturatgédrderna som redovisas

i lansplanen har sin utgangspunkt i ett antal strate-
giska inriktningsdokument. Dessa strategidokument
redovisar regionens gemensamma syn pa utveckling.
Samtliga strategiska dokument i detta avsnitt aterfinns
i sin helhet pa Lénsstyrelsens hemsida.

Storregional systemanalys

En Bittre Sits (EBS) ér ett transportpolitiskt sam-
arbete mellan ett stort antal intressenter i de sju

lanen Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro,
Soérmland, Ostergdtland och Gotland som arbetar
tillsammans for en sammanhallen, héllbar region med
infrastruktur och kollektivtrafik som underléttar mén-
niskors vardag. Lanen star gemensamt bakom “En
Bittre Sits — storregional systemanalys”, en plan for
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Lénsplanens utgangspunkter

framtida infrastruktur och transporter som innehaller
konkreta forslag for hur regionen fram till ar 2030 ska
kunna méta dkad befolkningstillvéxt och arbetsmark-
nadens krav.

”En bittre sits” gemensamt prioriterade behov ér:

1. Ostkustbanan, tvé nya spir mellan Uppsala och
Skavsta by i Stockholms &n

2. Mailarbanan, 6kad kapacitet mellan Arboga-
Hovsta, ombyggnad av Orebro och Visterés
central, ny station for regionaltdg i Barkarby

3. Svealandsbanan, 6kad kapacitet mellan
Folkesta-Rekarne

4. Hallsbergs rangerbangard, 6kad kapacitet

5. EA4, okad kapacitet norr om Forbifart
Stockholm och till Arlanda

6. E18, kapacitetsokning Koping-Vistjardra

Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala ér en av
de viktigaste taglankarna for Sverige och kapaciteten
dér ar idag otillracklig och bor vara en av regeringens
hogsta prioriteringar i den nationella planen. Genom
fyra spar pa hela strackan 6kar kapaciteten och till-
forlitligheten for den redan hoga arbetspendlingen
mellan Stockholm och Uppsala, men den ir viktig
dven for tagforsorjningen av norra Sverige och till-
géngligheten till Arlanda.

Genom fyrspérsutbyggnad ges mojligheter till dver
200000 bostéder i Stockholms och Uppsala 1én samt
langs den Botniska korridoren. 100 000 nya jobb och
500000 fler arbetsplatser beréknas nds inom 60 minu-
ter, vilket leder till battre kompetensmatchning pé
arbetsmarknaden.

Regional utvecklingsplan for Stockholms Ién

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholms-
regionen "RUFS” ska végleda regionen, visa regi-
onens samlade vilja och hur de utmaningar som
regionen star infor ska moétas. Infrastruktur, resande
och godstransporter ar liksom bebyggelsestruktur,
gronstruktur och teknisk forsdrjning viktiga regionala
planeringsfragor. En grundldggande princip i RUFS é&r
utvecklingen av en flerkérnig region. Under perioden

2016-2018 revideras gillande regionplan RUFS 2010
och kommer att kallas RUFS2050. Den kommer i
ménga delar att likna RUFS2010 men har utvecklats
avseende bland annat hallbarhetsansatsen, ett storre
fokus pd ménniskan och en starkare genomforande-
inriktning.

Regional inriktning for transportsystemets
utveckling i Stockholms ldn

2012 tog regionens parter gemensamt fram doku-
mentet Regional inriktning for transportsystemets
utveckling i Stockholms 14n. Dokumentet syftade

till att utgora grunden dels for da aktuellt arbete med
lansplan och nationell plan och dels for andra aktdrers
transportstrategiska arbete. Den regionala inriktning-
en har tagits vél emot av regionens aktorer och har
fordjupats och konkretiserats i flera transportstrategis-
ka dokument hos staten, landstinget och kommuner.

I syfte att skapa god samhéllsnytta och pa ett hallbart
sétt oka tillgédngligheten i regionen antogs foljande
inriktning:

Sékerstill att befintlig transportinfrastruktur
fungerar och utnyttjas smart

Bebyggelseplanera for hog tillganglighet med
kollektivtrafik som norm

Okade satsningar framfor allt pa kollektivtrafik
men dven pa gang, cykel och effektiv nyttotrafik

Aktiv prioritering av det begridnsade véigut-
rymmet for att trafiken ska rulla effektivt utan
allvarliga koer

Under 2016 har de regionala trafikaktdrerna sett Over
aktualiteten i den regionala inriktningen. Oversynen
har skett genom diskussioner i Trafikberedningen och
Trafikdirektorsgruppen samt med foretrddare fran
Landstingets arbete med RUFS 2050. Diskussioner
har dven forts i den politiska referensgruppen som ar
knuten till landshévdingen. Innehéallet bedomdes som
aktuellt med tilldgg om fokus pé trimning, samhaélls-
nytta och redundans.
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Karta 1. Prioriterat nét fér personer med
funktionsnedséttning, vag. Indelat i etapp 1-3.
Kaélla: Trafikverket.

Uppsala

Prioriterat nat for personer med
funktionsnedsattning

Lénsplanen ska redovisa “ett for personer med
funktionsnedsdttning prioriterat regionalt transportndt
inom vilket infrastrukturen, stationerna och fordonen
ska kunna anvindas av alla’.

Det prioriterade nitet &r ett regeringsuppdrag till Trafik-
verket. Det innebér att ett trafikslagsovergripande nét
av kollektivtrafik, som ska vara tillgdngligt for perso-
ner med funktionsnedséttningar och ticka hela landet,
ska etableras genom anpassning. Det prioriterade nétet
omfattar jarnvagsstationer, busshéllplatser, flygplatser
samt terminaler och batbryggor. Tre etapper har pekats
ut, de fOrsta tva etapperna dr genomfoérda och etapp tre
kommer att paga mellan 2016-2021.

2 Forordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur

ETAPP

1

— 2

— 3
Datum: 2013-11-06

1:550 000
0 4 8

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

I lansplanen avsitts medel for atgérder pa bade
statligt och kommunalt végnit. Under etapp tre
ska ungefér 90 héllplatser pa det statliga vignatet
atgdrdas. Laget &r oklart vad géller det kommunala
vignitet. P4 sjosidan dr 29 terminaler och bryggor
utpekade i lénet med statligt, kommunalt och
enskilt dgande.

Efter att etapp tre dr genomford aterstér fortfarande
en hel del busshallplatser och bryggor att tillgéng-
lighetsanpassa. P4 det statliga vignitet behover
cirka 200 hallplatser med fler 4n 20 pastigande
atgdrdas, samt ytterligare tio bryggor i lanet. |
vilken prioritetsordning detta sker far goras i sam-
arbete mellan Trafikverket Region Stockholm och
kollektivtrafikmyndigheten Landstinget i Stock-
holms lan.

2 16 20
km
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Nytt planeringssystem

Fran och med 2014 giller ett nytt planeringssystem
for den nationella planen. Det innebér att den planen
delas upp i tre delar. Ar 1-3 innehaller beslutade
atgérder, ar 4-6 innehaller atgirder i planeringsskedet
och ar 7-12 ar en redovisning av brister som behdver
utredas vidare. Varje ar fattas beslut om vilka atgérder
som gér vidare till nésta steg men det finns dven en
flexibilitet for utredda atgirder att snabbt komma i
produktion.

Lansplaneuppréttarna har haft mdjlighet att anvénda
sig av detta system, men har ocksé kunnat anvinda
det traditionella systemet med definierade, prissatta
och tidsbestdmda atgéarder under hela den tolvériga
planperioden.

Léansstyrelsen anvénde sig i planen 2014-2025 av det
traditionella systemet dir atgérderna for de sista aren
varit i mycket tidigt planeringsskede och legat langt
bort i tid. Detta har gjort att aktualiteten i objekten har
blivit samre och att kostnaden dver tid tenderar att bli
hogre dn vad som forst redovisats. I vissa fall &r en
annan atgérd onskvérd.

I och med forslaget till lansplan 2018-2029 sker

en successiv dvergang till en mer flexibel plan. Ar
2018-2025 kommer Lénsstyrelsen att redovisa namn-
givna dtgirder, men for de sista fyra aren 20262029
redovisas endast bristomraden som behdver utredas
nérmare kring behov, atgird och kostnad innan de kan
namnges i planen. Undantaget &r &tgirderna som for-
handlats fram i Sverigeférhandlingen samt att Lans-
styrelsen reserverat medel for dtgdrdsomraden. Vidare
har Trafikverket redovisat en del kostnadsokningar
under lédnsplanens remissperiod, vilket leder till viss
omdisposition och belastar ar 2026 som var tankt som
helt oplanerat. Bristomradena ska under planperioden
bli foremal for forutsittningslos utredning genom
atgdrdsvalsstudie och testas enligt fyrstegsprincipen.
Vartannat &r kommer ldnsplanen bli foremél for juste-
ring och precisering av ytterligare tvd ar med namn-
satta atgarder.

Lansplanens ekonomiska planeringsram

I regeringens direktiv angavs den ekonomiska plane-
ringsramen for Stockholms lénsplan till 8 571 miljo-
ner kronor (2017 &rs prisnivd). Det kan jimforas med
planeringsramen for 2014-2025 pa 8 279 miljoner
kronor (2013). Planeringsramen har alltsé 6kat med
3,5 procent fran planen 20142025 till forslaget till
plan 2018-2029. Den totala 6kningen for samtliga
lansplaner dr knappt 5 procent. Stockholms andel av
samtliga lansplaner har minskat frén 23,7 procent till
23,4 procent.

Dock har trafikverket i genomforande av ldnsplanen
2014-2025 overforbrukat den for landet genom-
snittliga tilldelningen mellan dren 2014-2017. Darfor
justeras Stockholms léns ldnsplaneram till 8490
miljoner kronor for aren 2018-2029. For lansplanen
2010-2021 var fallet det motsatta, da var lansplanen
for de sista fyra aren underférbrukad och kommande
planperiod 2014-2025 kompenserades med en
hogre ram pé 8 716 miljoner kronor. I jamforelse har
lansplanens ekonomiska ram de facto alltsd minskat
fran 8 716 miljoner kronor till 8490 miljoner kronor,
motsvarande 2,6 procent.

Arlig férdelning av den ekonomiska
planeringsramen

Utifran regeringens planeringsdirektiv gor Trafik-
verket arligen en niagorlunda jadmn fordelning av
medlen. Den exakta fordelningen for respektive ar ér
en given forutsittning och ligger i Stockholm pa cirka
625735 miljoner kronor per ar.

Denna arliga fordelning utgdr en forutséttning for
lansplanen vilket gor att medel till vissa atgirder
maéste senarelédggas mot vad som vore optimalt ur
effektiv planerings- och produktionstid eller spridas
over flera ar for att inrymmas i planen. Exempelvis
har Lénsstyrelsens medfinansiering till Landstingets
spérinvesteringar i ett antal fall lagts efter sjélva
genomforandet.
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Kostnadsokningar

Atgirder i linsplan 20142025 har fatt kostnads-
Okningar pé cirka 600 miljoner kronor. Merparten
av dessa kommer frén de tringselskattefinansierade
atgdrderna pa lansvégnétet som ingér i 2007 ars
Stockholmsforhandling.

Det finns en 6verenskommelse mellan Trafikverket
och Lénsstyrelsen om att ldnsplanen hanterar statens
kostnadsokningar pa lansvagnitet for dessa objekt
och nationell plan hanterar kostnadsdokningarna pa det
nationella vagnatet.

Pris- och kalkylniva

Kostnaderna redovisas i 2017 érs niva. Sverigefor-
handlingens objekt dr uppriknade med 2,05 procent
fran redovisningarna i forhandlingens avtal (som
redovisas 1 2016 &rs prisniva), efter instruktion fran
Trafikverket. De atgérder som i foregaende lansplan
fatt beslut om medfinansiering ar uppriknade med
KPI efter instruktion fran Trafikverket.

Investeringskalkylerna fran Trafikverket, som utgor
underlag till lansplanen, utgér fran en 50-procentig
sannolikhet att kostnaden ar korrekt. Kénslighets-
analyser gors ibland pa 85-procentnivan. I Sverige-
forhandlingen har staten atagit sig att ansvara for sina
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delar av kostnaderna upp till 85-procentnivan. For
ovriga objekt kan Léansstyrelsen i princip vélja att om-
prova vid bland annat kostnadsokningar. Dérfor redo-
visas Sverigeforhandlingens objekt pa 85-procent-
nivan medan dvriga redovisas pa 50-procentnivén.
Motsvarande hantering sker i nationell plan.

Sverigeforhandlingen

I Sverigeforhandlingens 6verenskommelse om
utbyggd kollektivtrafik i Stockholms ldn ingar léns-
planen som en av de statliga finansieringskéllorna.
De objekt som berdrs dr Tunnelbana Alvsjd-Frid-
hemsplan, Sparvig Syd Flemingsberg-Alvsjd samt
Roslagsbanans forléngning till city. Finansieringen
striacker sig mellan aren 2022—-2037 och under plan-
perioden 2018-2029 ar 1209 miljoner kronor lésta till
dessa objekt, drygt 14 procent av den totala ramen.
2029 ér ett sarskilt kritiskt ar d& 576 miljoner kronor
ar reserverade 1 lansplanen, vilket motsvarar néra

79 procent av den ekonomiska ramen det aret. Detta
minskar handlingsutrymmet for andra investerings-
atgérder runt om 1 lénet.

For detaljerad redovisning av Sverigeférhandlingens
objekt hinvisas till dess hemsida. Lansstyrelsen har
inte varit en forhandlingspart och ska enligt regering-
ens direktiv beakta Sverigeférhandlingens resultat.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029
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Férdelning av Ldnsplanens medel

Urvalsprocess och prioriteringsgrunder
for Lansplanen

Léansstyrelsen skickade i september 2016 ut en for-
frdgan om prioriterade atgérder samt avgransnings-
samrad for miljokonsekvensbeskrivning. Mottagare
var ldnets kommuner, angransande lansplaneupprétta-
re, Stockholms l4ns landsting samt Trafikverket samt
ytterligare nagra statliga myndigheter (bland annat
Forsvarsmakten).

Remissammanstillningen resulterade i 6ver 180 in-
spelade atgérdsbehov till en bedomd kostnad av cirka
200 miljarder kronor. Lénsstyrelsen kan generellt
konstatera att det finns stora behov av investeringar

i lédnets infrastruktur och att det till stor del hénger
ihop med en kraftigt vixande befolkning och bostads-
byggande. Remissvaren visar pa stora behov av att
effektivisera befintligt trafiksystem for att mota dkade
resendrsfloden och mojliggora fortatning 1 kollektiv-
trafiknéra lagen. Det handlar exempelvis om stom-
bussétgirder och stationsombyggnader.

Kommunerna efterfragar ocksa en rad storre infra-
struktursatsningar, bland annat f6ljdinvesteringar
kopplat till 2013 ars Stockholmsférhandling och
Forbifart Stockholm. Atgirdsforfrigan visar ocksa
pa stora behov av utbyggda cykelstrak, det handlar
om savil regionala cykelstrék for arbetspendling
som barn och ungas moéjligheter att cykla till och
fran skolor, idrottsplatser och naturomraden. Det dr
dven tydligt att kommunerna prioriterar att atgéarder i
2014-2025 ars lansplan genomfors da de utgdr viktiga
forutsattningar for den kommunala planeringen.

En stor del av de foreslagna atgérderna som generera-
des av atgardsforfragan ligger i linje med den regiona-
la inriktningen for transportsystemet och stimmer vil
overens med de transportpolitiska malen och reger-
ingens direktiv. Emellertid handlar flera av atgérdsfor-
slagen om idéer i mycket i tidigt skede och behdver
vidare utredning innan Lénsstyrelsen kan ta stéllning
till om de platsar eller inte som namngivet objekt i
lansplanen. Lénsstyrelsen har darfor valt att aggregera

nagra av dessa atgirdsforslag som bristeromraden.
Brister behover under planperioden bli foremal for
utredning genom atgérdsvalsstudie och testas enligt
fyrstegsprincipen.

Forutom de transportpolitiska mélen och férordningen
om lénsplaner har foljande faktorer varit avgorande
for att védlja ut atgérder:

Regeringens direktiv (Sverigeforhandlingen,
bostadsbyggande, kollektivtrafik som grund)

Foljdinvesteringar av 2013 ars Stockholms-
forhandling

Lénsplanens samlade konsekvensbeddmning

Remissvar Lansstyrelsens atgardsforfragan
(genomfora beslutade objekt — kostnadsokningar)

Storregional systemanalys (tillgdngligheten in
mot Stockholm, 6kad spértrafik, effektiva gods-
transporter pa jairnvag och sjofart).

Regional inriktning for transportsystemet
(kollektivtrafik, cykel, bostdder och néringsliv)

Regional balans och systemperspektiv

En stor del av lansplanen ar 1ast av resultatet fran
tidigare statliga forhandlingar och f6ljdinvesteringar
till f61jd av dessa. Flera atgédrder samspelar ocksé i ett
systemperspektiv eller behover tillforas 6kade anslag.

Tre ekonomiska tabeller

I tabell 1 redovisas hur ldnsplanens ekonomiska

ram fordelas 6ver planperioden. I tabell 2 redovisas
atgarder pa det regionala végnétet finansierade med
trangselskatt utanfor lansplanens ekonomiska anslag.
I flera fall tillkommer kommunal medfinansiering och
dven lansplanens ordinarie anslag finansierar delar

av dessa objekt (bland annat merparten av kostnads-
okningarna 6ver tid). Objekten framforhandlades i
Stockholmsférhandlingen 2007. Tabell 3 redovisar
samtliga objekt i ldnet under planperioden som helt
eller delvis har sin finansiering fran l4nsplanen, natio-
nella planen eller tringselskatten.
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Tabell 1 - Lidnsplanens ekonomiska férdelning.

Grén firg markerar produktionsar.

*) Objekt i Sverigeférhandlingen. Redovisas pd kalkylnivdn 85
procent jamfért med dvriga objekt som redovisas pa 50-procents-
nivan. Se forklaring i Lédnsplanen.

**) Etapp tvad med en mer kapacitetsstark trafikplatslGsning
och férldngning av gang- och cykelvég férutsdtter troligen

kommunal medfinansiering. Dialog pagar.

Observandum

Lansplanen bygger pa en planeringsram. Den slutliga ramen
har beslutats av regeringen varen 2018 och baseras pa verkligt
ekonomiskt utfall 2017. Bland annat skedde utbetalningar av den

statliga medfinansieringen till regional kollektivtrafik i december

2017. Hur mycket Landstinget arbetat upp i sina projekt under aret

och hur stor den statliga utbetalningen blir kommer att paverka

Lansplanens utrymme for nya satsningar.

Lansplan for Stockholms léan Kostnad under planperioden (mkr, prisniva 2017)
2018-2029 "Total "Ovrig| "Kostnad i "Procent| 2018| 2019| 2020| 2021| 2022 | 2023| 2024 | 2025| 2026 | 2027| 2028 | 2029
kostnad finans-| lansplan” av lans-
2018-2029" iering” plane-
ramen”|
Statliga spar 336,0 31,9 304,1 3,6%(183,2| 65,8 44,0, 11,00 00 00 00 00 00 00 00 00
Nynéasbanan, dubbelspar (etapp 23 23 0,0%| 23
Tungelsta-Hemfosa)
Nynésbanan, godsanpassning kraft/ 121,0 121,0 1,4%| 6,00 60,0 44,0 11,0
buller
Nynasbanan, Vega pendelstation 89,0 31,9 57,0 0,7%| 51,2| 58
Andra: Landstinget, Haninge kn 31,9
Sédertélje C, bangardsombyggnad 123,7 123,7 1,5%| 123,7
Statliga vagar 3992,8 2710,8 1282,0 15,1%|243,3|201,9|135,7| 241,7|224,1|2354| 0,0, 0,0 0,0 00 00 0,0
77 Lansgransen-Rosa och atgarder i 784,4 508,3 276,1 3,3% 172,5/103,6
Rimbo
Andra: Trdngselskatt 508,3
222 Mélnvik -Alstiket 3174 2674 50,0 0,6%| 10,0 20,0] 20,0
Andra: Trdngselskatt 2674
222 Trafikplats Kvarnholmen och 90,8 90,8 1,1%| 46| 18| 54| 46,0 256/ 74
Skvaltan, 4:e korfalt
226 Hogskolan tpl anslutning Alfred 284,0 110,4 173,6 2,0%| 234 63,6/ 596/ 27,0
Nobels allé
Andra: Huddinge kn 1104
226 Palamalmsvagen-Hogskolan 566,6 468,2 98,4 1,2% 98,4
Andra: Trdngselskatt, Botkyrka kn 468,2
229 Norra Skondal bytespunkt 54,3 9,9 44,5 0,5%| 269| 17,5
(kollektivtrafik)
Andra: Sthim stad 9,9
257 Tungelstavdgen 65,3 65,3 0,8%| 24| 129| 30,0 200
261 Tappstrom-Nockeby 973,9 8674 106,5 1,3% 13,8 92,7
Andra: Trdngselskatt, Ekeré kn 867,4
267 Rotebro-Staket 222,0 11,8 210,1 2,5%|[ 141,1] 69,1
Andra: Jarfélla kn 11,8
268 E4-Grana** 590,5 4674 123,2 1,5%| 24,0] 26,0 0,0] 21,2| 26,0 26,0
Andra: Trdngselskatt 4674
274/667 Hemmesta vagskal 24,2 24,2 03%| 204 05/ 69 148
(kollektivtrafik)
642/678 Farjeldagen Tynningofarjan 194 194 02%| 88| 106
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Forts. pa tabellen Kostnad under planperioden (mkr, prisniva 2017)
"Total "Ovrig| "Kostnad i "Procent| 2018| 2019| 2020| 2021| 2022| 2023| 2024 | 2025| 2026 2027 | 2028| 2029
kostnad finans-| lansplan” av lans-
2018-2029" iering” plane-
ramen”
Statlig medfinansiering regional 19 262,2 16 356,5 2905,7 34,2%| 0,0/ 10,0/241,7/127,0/257,0/281,5/314,0|463,9| 53,2/290,8 290,8|575,6
kollektivtrafik spar
Roslagsbanan 1 + 2 415,0 405,0 10,0 0,1% 10,0
Andra: Nationell plan 405,0
Roslagsbanan 1 + 2, kommunala 482,7 282,0 200,7 2,4% 200,7
féljdinvesteringar
Andra: Danderyd kn, Tdby kn, 282,0
Vallentuna kn, Osterdker kn
Roslagsbanan till city* 1100,2 1.090,0 10,2 0,1% 1,00 20 20 51
Andra: Trdngselskatt, Landstinget, 1090,0
Sthim stad, Tdby, Vallentuna, Osterdker
Sodertélje C, bytespunkt 55,5 28,5 27,0 0,3% 10,0| 17,0
Andra: Landstinget 28,5
Tunnelbana Hagastaden vidare till 42374 3392,0 845,4 10,0% 183,4(270,0| 392,0
Arenastaden
Andra: Nationell plan, Trdngselskatt, 3392,0
Landstinget, Sthim stad, Solna kn
Tunnelbana Alvsjt')—Fridhemsplan* 7 449,7 7160,8 288,8 3,4% 2,0 5,1 5,1 71| 143 17,3| 17,3|220,4
Andra: Nationell plan, Trdngselskatt, 7160,8
Landstinget, Sthim stad
Tvérsparvag Ost, modernis. av SB och 899,4 888,0 11,4 0,1% 11,4
tvdrbana till Sickla
Andra: Nationell plan, Landstinget, 888,0
Nacka kn
Tvarsparvdg Kista 2504,0 1902,2 601,8 7.1% 296|117,0/238,0] 93,0/ 358| 57,7 30,7
Andra: Landstinget, Sthim stad 1902,2
Tvarsparvig Syd, Flemingsberg-Alvsjé* 21183 1208,0 910,3 10,7% 31 71 7,11271,5]| 271,5| 350,0
Andra: Nationell plan, tringselskatt, 1208,0
Landstinget, Huddinge kn, Sthim stad
Statlig medfinansiering regional 1969,0 1188,5 780,5 9,2%| 0,0| 47,8/ 0,0/141,3| 82,0/ 45,0218,0) 99,7/146,7| 0,0/ 0,0, 0,0
kollektivtrafik vagar
Brommaplan bytespunkt 154,0 82,7 71,3 0,8% 14,3| 57,0
Andra: Landstinget 82,7
Gullmarsplan bytespunkt 285,0 208,6 76,4 0,9% 19,7| 56,7
Andra: Landstinget 208,6
Haningeterassen bytespunkt 120,0 72,2 47,8 0,6% 47,8/ 0,0
Andra: Landstinget, Haninge kn 72,2
Slussen bussterminal 1057,0 657,0 400,0 4,7% 77,0| 250| 45,0| 83,0| 800 90,0
Andra: Landstinget, Sthim stad 657,0
Spanga bytespunkt 147,0 97,0 50,0 0,6% 50,0
Andra: Landstinget 97,0
Stombuss 143 vdg 73 Norra Skéndal- 206,0 71,0 135,0 1,6% 135,0
Gullmarsplan-Solna C
Andra: Sthim stad, Tyres6 kommun, 71,0
Haninge kommun och Landstinget
Regionala cykelstrdk namngivna 341,1 341,1 4,0%| 77,8/159,5| 58,1| 45,7 00 00 00 00 00 00 00 00
226 Skyttbrink-Tullinge station 60,0 60,0 0,7%| 30,0/ 30,0
259 Glomstavagen Cykelsatsning 95,5 95,5 1,1%| 6,9| 45,0 30,0/ 13,6
Sodertorn
260 Vendelsostraket Skrubba 69,1 69,1 08%| 49| 39| 281 321
Cykelsatsning Sédertérn
260 Altastréket Cykelsatsning Sédertérn 62,8 62,8 0,7%| 26,9| 359
262 Danderyd-Rosjon 53,7 53,7 0,6% 91| 446
Ej namngivna brister 2026-2029 857,3 857,3 10,1%| 0,0/ 0,0 ©O00f 00 00 00 00| 0,0 3123]2550|2550 35,0
Ej namngivna brister (ej definierade, 857,3 857,3 10,1% 312,3| 255,0| 255,0| 35,0
tidsatta investeringar)
Summa atgdrdsomraden 2822,7 803,7 2019,0 23,8%]|136,4|153,2| 149,4/149,0/171,1]172,3|202,3|170,6| 220,2| 186,5| 186,5| 121,7
Atgérdsomréden 2026-2029 714,8 714,8 8,4% 220,2| 186,5| 186,5| 121,7
Atgardsomraden 2026-2029 714,8 714,8 8,4% 220,2]186,5| 186,5| 121,7
Atgardsomrade Cykel 751,2 291,7 459,5 54%| 644| 524| 534| 52,0/ 56,1| 56,3| 693| 556
Cykel, statlig vag 167,7 167,7 2,0%| 25,7| 19,0 19,00 19,0/ 20,0 20,0 250 200
Cykel, statlig medfinansiering 583,4 291,7 291,7 34%| 38,7| 33,4| 344| 33,0 360 363 44,3 356
Atgardsomrade Enskilda vagar 110,0 55,0 55,0 06%| 60 70 70 70 70 70/ 70/ 70
Enskilda vagar, bidrag 110,0 55,0 55,0 0,6% 6,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0
Atgirdsomrade Kollektivtrafik 571,7 207,5 364,2 43%| 29,1 450| 43,0| 42,1| 49,00 50,0/ 580| 48,0
Kollektivtrafik, statlig vag 156,7 156,7 1,8%| 17,6| 20,0| 19,0/ 181| 19,0] 20,0/ 24,0 19,0
Kollektivtrafik, statlig medfinansiering 415,0 207,5 207,5 24%| 11,5] 250] 24,0 24,0 30,0 30,0 34,0 290
Atgardsomrade Miljo 100,0 50,0 50,0 06%| 50/ 60 60 60 60 70 70 70
Miljo, statlig medfinansiering 100,0 50,0 50,0 06%| 50/ 60/ 60 60 60 70 70 70
AtgérdsomrédeTraﬁkséikerhet 575,0 199,5 375,5 44%| 31,9 42,8 40,0 41,9 53,00 52,0/ 61,0/ 53,0
Trafiksakerhet, statlig vdg 176,1 176,1 2,1%| 16,1 21,0/ 20,0] 21,0| 24,0] 23,0] 27,0 240
Trafiksdkerhet, statlig medfinansiering 398,9 199,5 199,5 2,3%| 15,8| 21,8/ 20,0/ 209| 29,0/ 29,0/ 34,0 290
Totalsumma 29581,1 21091,5 8489,6 100%|640,6|638,3|628,9|715,6|734,2|734,2|734,2|734,2|732,3|732,3|732,3| 732,3
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Kommentarer till indringar mot
Ldnsplan 2014-2025

Flera objekt har fatt 6kade kostnader (totalt cirka 600
miljoner kronor) eller viss justering i tidplanen jim-
fort med foregaende plan.

Kostnadsokningarna for Lansplanens del av de
tringselskattefinansierade objekten pa linsvégnitet
(Stockholmsdverenskommelsen) redovisas per ob-
jekt i tabell 1. Ar 2014 slog Linsstyrelsen ihop alla
lansplanens kostnader for “trangselskatteobjekten”
som medfinansiering i ett objekt (vidg 77). Av redo-
visnings- och uppfoljningsskél gors inte s& denna
gang.

I den statliga medfinansieringen fér namngivna objekt
till Landstinget garanterar Lénsstyrelsen inte en viss
procentgrad av medfinansiering, utan anger endast ett
visst belopp. Vid beslut om justering av ldnsplanen
eller direktiv frén regeringen om att ta fram en ny
lansplan kan Lénsstyrelsen vélja att 6ka medfinansie-
ringen 1 enskilda objekt.

Nyndsbanan godsanpassning kraft/buller har fétt
dndrad omfattning och senarelédggning. Det ar idag
oklart vilka atgérder som krévs nér godstrafiken fran
ett Norviks hamn bdrjar trafikera. Under ldnsplanens
remissperiod har Trafikverket tagit fram en buller-
utredning som visar kostnader pa 121 miljoner kronor
vilket Lansstyrelsen reserverar i lansplanen. Vibra-
tionsatgarder kan utredas forst da godstrafiken fran
hamnen borjar trafikera banan. Det hanteras dérfor
som en brist i1 linsplanen som behover utredas mer
innan ritt atgarder och finansiering kan avsittas.

222 Trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan, 4:e
korfdlt ar ett nytillkommet projekt. For att den nya
tunnelbanan till Nacka ska fungera optimalt behdver
en bussterminal anldggas i direkt anslutning. Det

gOr 1 sin tur att vag 222 delvis behover flyttas norrut,
trafikplats Nacka tas bort och trafikplatserna Skvaltan
och Kvarnholmen kompletteras till kompletta trafik-
platser. Atgiirden #r en foljdinvestering for att 2013
ars Stockholmsforhandling ska kunna genomforas.

257 Tungelstavigen utdkas med ett antal korsnings-
atgirder for bland annat 6kad trafiksdkerhet for cirka
23 miljoner kronor.

556 Stavsvigen har utretts i en atgirdsvalsstudie ar
2013-2015. Nagot tydligt resultat kring behov och
atgdrd finns dock inte. Olika parter har &ven olika syn
pa végens funktion samtidigt som kommunen har kat
sin bostadsbyggnadsambition i Tungelsta frén 900
lagenheter till 4900 lagenheter. Lansstyrelsen anser
att det inte dr forsvarbart att reservera 65 miljoner
kronor till ndgot som inte &r definierat eller ekono-
miskt berdknat. Istillet forslar Lansstyrelsen ett omtag
i atgardsvalsstudien med bade bredare och djupare
angreppssatt. Detta beskrivs i bilaga 2 under rubriken
Brister 2026-2029.

Sédertdlje C, bytespunkt fanns med i ldnsplanen
2014-2025 men togs bort som namngivet i den
tekniska justeringen 2015 da parterna inte var 6verens
om 4tgirderna. Medlen reserverades i Atgirdsomrade
kollektivtrafik men har nu forts tillbaka som ett
namngivet objekt.

Sverigeforhandlingen har tre nya objekt som ska inga
i ldnsplanen enligt regeringens direktiv, Roslagsbanan
till city, Tunnelbana Alvsjd-Fridhemsplan och Spar-
viig Syd Flemingsberg-Alvsjo.

Slussen bussterminal. Infor planen 2014-2025 angav
Landstinget kostnaden till 1430 miljoner kronor och
ansokte om medfinansiering om 300 miljoner. Vid den
tekniska justeringen av ldnsplanen 2015 frigjordes

en mindre summa medel och Léansstyrelsen valde da
att 6ka sin medfinansiering med 50 miljoner kronor,

i enlighet med den avsiktsforklaring Lansstyrelsen
tidigare upprattat (se Lansstyrelsens hemsida). I
lansplanen 2018-2029 dr investeringskostnaden for
Slussen indexjusterat till 1410 miljoner kronor (varav
353 miljoner kronor ligger &r 2017, utanfor planer-
perioden). For Landstinget har bussterminalen hogst
prioritet bland befintliga projekt och Lénsstyrelsen
véljer att 6ka medfinansieringen till totalt 400 miljo-
ner kronor.

Spdnga bytespunkt. Spanga station kommer att pa-
verkas av genomforandet av projekt Milarbanan
samt utbyggnad av regionalt cykelstrdk. Utover detta
finns andra brister i dagens station. Lansplanen bidrar
med statlig medfinansiering for att underlétta genom-
forandet av cykelstréket och Malarbanan.
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Foto: Christina Fagergren

Stombuss 1+3 vig 73 Norra Skondal-Gullmarsplan- studien om kapacitetsstark kollektivtrafik till nordost-
Solna C &r ett nytt objekt dér ldnsplanen bidrar med sektorn (Roslagspilen) genomford och avslutad. Det
statlig medfinansiering. Syftet &r 6kad tillgénglighet finns dock behov av fortsatt utredning kring koppling-
for kollektivtrafiken genom olika former av fysiska arna mellan nordostsektorn och Solna. Detta beskrivs
atgérder fOr att prioritera bussarnas framkomlighet. i bilaga under rubriken Brister 2026—2029.

Ovriga medfinansiirer ir kommunerna Stockholm
stad, Tyreso och Haninge samt Landstinget i
Stockholms lén.

Atgirdsomradena har utdkats med 30 miljoner kronor.

Foljande objekt dr genomforda fram till 2017:

222 Molnvik-Insjon, Lidingébanan upprustning,
Roslagsbanan 1+2 (en mindre slutjustering kvar-
stér), Nordsydaxeln Stockholm, 859 Mdrstastrdket
och Knivstastrdket (cykel). Dessutom &r atgéardsvals-
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Atgarder pa lansvdgarna finansierade
med trangselskatt - tabell 2

Kommentarer till indringar mot perioden
2014-2025

Forbifart Norrtdlje etapp 2 och 226 Tumba-Tullinge
ar genomforda fram till 2017. 71103 Tulkavdiigen har ut-
gétt dd Holmen AB dragit tillbaka sin medfinansiering
till objektet.

1103 Tulkaviigen. Holmen AB har dragit tillbaka sin
privata medfinansiering i enlighet med en klausul i
medfinansieringsavtalet. Grunden for objektet har
dérmed fallit.

Léansplanens medfinansiering till dessa atgérder upp-
gick 2010 till 96 miljoner kronor (2009 é&rs prisnivd).
2014 uppgick de till 214 miljoner kronor (2013 ars

Tabell 2: Atgdrder pd Idnsvigarna finansierade med tringselskatt.
Grén fdrg markerar produktionsar.

*¥) Etapp tva med en mer kapacitetsstark trafikplatslésning och
férldngning av gdng- och cykelvdg forutsdtter troligen kommunal
medfinansiering. Dialog pdgar.

prisniva). Infor forslaget till lansplan 2018-2029 upp-
gér Léansplanens delar i "trédngselskatteobjekten” till
654 miljoner kronor (2017 &rs prisnivd).

Det ar en bekymmersam utveckling eftersom
kostnadsokningar tranger bort nya investeringar, sa
lange lanets aktorer anser att beslutade atgérder inte
ska omprdvas vid fordndrade forutséttningar. Det

ar av stor vikt att nya atgéarder har uppnatt sddan
planeringsmognad att omfattande kostnadsokningar
inte uppstar, vilket inte alltid har varit fallet. Har finns
ett gemensamt ansvar for Lansstyrelsen som lans-
planeupprittare, Trafikverket som underlagsansvarig
och kommuner och Landstinget som realistiska

kravstdllare. Det ar angeldget att en partsgemensam
styrelse eller liknande kan f6lja upp 6verenskomna
objekts kostnadsdkningar med mandat att ge direktiv
till forandringar.

"Trangselskatteobjekten pa lansvagnatet Kostnad under planperioden (mkr, prisniva 2017)
i Stockholms lén 2018-2029” "Total "('f)vrig "Kostnad 2018 2019 2020 2021 2022 2023
kostnad| finansiering” trangsel-
2018-2029" skatt”’
Statliga vagar 4 849 1739 3110 498 578 845 527 473 190
57 Gnesta-E4 190,3 48,9 1414 49,4 92,0
Andra: Sérmlands ldnsplan 48,9
73 Vega trafikplats 111,5 29,6 81,9 81,9
Andra: Haninge kn 29,6
77 Lénsgransen-Rosa och atgérder i Rimbo 7844 276,1 508,3 22,8 22,8 124,2 117,9 105,0 115,7
Andra: Lédnsplanen 276,1
222 Kvarnholmen tpl 52,4 38,5 13,9 8,6 54
Andra: Nacka kn 38,5
222 MéInvik-Alstaket 3174 50,0 2674 2,0 53,3 93,7 76,0 42,4
Andra: ldnsplan 50,0
222 Skurubron 1164,0 905,8 258,2 233,2 24,9
Andra: Brukaravgifter, Nationell plan underhdill 905,8
226 Huddingevdgen oskyddade trafikanter 79,2 79,2 52 1,5 37,5 35,0
226 Palamalmsvédgen-Hogskolan 566,6 128,0 438,6 2,1 51 1444 1441 143,0
Andra: Ldnsplanen, Botkyrka kn 128,0
261 Tappstrom-Nockeby 974,0 178,6 795,4 2514 389,6 1544
Andra: Ldnsplanen, Ekerd kn 178,6
268 E4-Grana* 590,5 123,2 467,4 16,1 8,1 57,9 128,8 182,5 74,0
Andra: Ldnsplanen 123,2
276 Sjobergsvigen-Akersberga 68,6 10,5 58,1 58,1
Andra: Osterdkers kn 10,5
Totalsumma 4849,0 17391 3109,9 497,6 577,8 845,2 526,7 472,9 189,7
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Samtliga atgarder i Stockholms lan med
delvis statlig finansiering - tabell 3

I tabellen nedan redovisas samtliga objekt i ldnet
under planperioden som helt eller delvis har sin
finansiering fran ldnsplanen, nationella planen eller
trangselskatten.

Objektnamn "Kostnad under planperioden
(mkr, prisniva 2017)”
Total kostnad Lansplan| Nationell plan| Trangselskatt Ovrigt*
2018-2029

*) Kolumnen Ovrigt innehéller sam- och medfinansiering fran avgifter, kom-
muner, landsting, annan lansplaneupprattare samt privata aktorer.
Total satsning i Stockholms lan, mkr 97915 6991 30802 40 049 20073
Ekonomisk andel per finansieringskalla 7% 31% 41% 21%
Statliga spar 13 047 304 12239 0 504
Citybanan 4 4
Flemingsberg ytterligare plattformsspar, spar 0 131 131
Hagalund bangardsombyggnad 470 470
Malarbanan, Tomteboda-Kallhall, 6kad kapacitet 10938 10 466 472
Nynésbanan, godsanpassning kraft/buller 121 121
Nyndsbanan, dubbelspar (Tungelsta-Hemfosa) 2 2
Nyndsbanan, Vega pendeltagsstation 89 57 32
Ostkustbanan, Rosersberg anslutning kombiterminal 88 88
Ostkustbanan, Sthim C - Sérentorp, 6kad kapacitet 49 49
Stockholms C och Karlberg, anp. Citybanan 758 758
Vastra stambanan, Flemingsberg-Jarna upprustning tunnlar 141 141
Vdstra stamb., Sédertélje C, bangardsombyggnad 124 124
Arstaberg - Flemingsberg, signal&tgarder optimering 132 132
Statliga vagar 40147 1367 10057 28 362 361
E4 Forbifart Stockholm (FS) 26 498 2357 24141
E4 Tomteboda - Haga Sodra 62 30 32
E4/E18 Hjulsta - Jakobsberg 599 599
E4/E20 Essingeleden, ITS-atgérder 257 118 139
E4/E20 Essingeleden, riskreducerande atgarder ledverk 120 120
E4/E20 Essingeleden - Sédra lanken 241 241
E4/E20 Hallunda - Varby 710 710
E4/E20 Sodertaljebron 410 410
E4/259 Tvarforbindelse Sédertérn 4564 4564
E18 Arninge hallplats, statlig foljdinvestering 251 71 180
E18 Danderyd - Arninge 329 298 31
E18 Kockbacka trafikplats 31 31
E18 Norrtalje - Kapellskar 62 40 22
E18 Roslags Nasby och Viggbyholm trafikplatser 178 82 96
E20 Norra lanken 175 175
57 Gnesta - E4 190 141 49
73 Vega trafikplats 112 82 30
77 Atgérder pa vég 77 och i Rimbo 784 276 508
222 Kvarnholmen trafikplats 52 14 38
222 MéInvik - Alstaket 317 50 267
222 Trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan, 4:e korfalt 91 91
222 Skurubron 1164 258 242 664
226 Huddingevdgen, oskyddade trafikanter 79 79
226 Hogskolan trafikplats anslutning Alfred Nobels allé 284 174 110
226 Palamalmsvégen - Hogskolan 567 98 439 30
229 Norra Skoéndal bytespunkt 54 44 10
257 Tungelstavagen 65 65
261 Tappstrom - Nockeby 974 107 795 72
267 Rotebro - Staket 222 210 12
268 E4 - Grana 591 123 467 0
274/667 Hemmesta vagskal 24 24
276 Sjobergsvigen - Akersberga 69 58 10
642/678 Farjelagen Tynningdfarjan 19 19
Sjofart 1231 0 922 0 309
Farled Sodertélje - Landsort 130 130
Sodertélje Sluss 1101 792 309
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Objektnamn "Kostnad under planperioden
(mkr, prisniva 2017)”

Total kostnad Lansplan| Nationell plan| Trangselskatt Ovrigt*
Statlig medfinansiering regional kollektivtrafik spar 38576 2895 7 462 11687 16 532
Barkarby bytespunkt med anslutning till tunnelbana 509 236 273
Roslagsbanan etapp 1 & 2 405 0 405
Roslagsbanan etapp 1 & 2, kommunala foljdinvesteringar 483 201 282
Roslagsbanan till city 1143 10 43 366 724
Sodertalje C bytespunkt 56 27 29
Tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan 7 450 289 1292 1790 4079
Tunnelbana Hagastaden vidare till Arenastaden 4237 845 154 1734 1504
Tunnelbana Jarfélla/Barkarby 3376 927 1275 1174
Tunnelbana Nacka och Sdéderort 13 465 3453 6171 3841
Tunnelbanestation Hagalund 1174 153 1021
Tvérsparvag Ost, modernis. av SB och tvérbana till Sickla 1305 11 406 888
Tvdrsparvag Kista 2503 601 1902
Tvéarsparvag Solna, utbetalning av medfinansiering 329 329
Tvérsparvag Syd Flemingsberg-Alvsjé 2142 910 64 351 816
Statlig medfinansiering regional kollektivtrafik vagar 1969 781 0 0 1189
Brommaplan bytespunkt 154 71 83
Gullmarsplan bytespunkt 285 76 209
Haningeterassen bytespunkt 120 48 72
Slussen bussterminal 1057 400 657
Spanga bytespunkt 147 50 97
Stombuss 143 vdg 73 Norra Skéndal-Gullmarsplan-Solna C 206 135 71
Cykelvdagar namngivna 837 341 122 0 375
226 Skyttbrink-Tullinge station 60 60
260 Glémstavagen Cykelsatsning Sodertérn 96 96
260 Vendelsostraket Skrubba Cykelsatsning Sodertérn 69 69
260 Altastréket Cykelsatsning Sédertérn 63 63
262 Danderyd - R6sjon 54 54
Cykelobjekt (23 st) Sverigeférhandlingen i Huddinge kommun 263 63 200
Cykelobjekt (3 st) Sverigeférhandlingen i Stockholms kommun 202 51 151
Cykelobjekt (4 st) Sverigeférhandlingen i Taby kommun 31 8 23
Atgardsomraden (i lansplanen) 2108 1304 0 0 804
Cykel 751 459 292
Enskilda vagar 110 55 55
Kollektivtrafik 572 364 208
Miljo 100 50 50
Trafiksdkerhet 575 376 199
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Ldnsplanen i siffror

Eftersom lansplanen ldmnar delar av aren 20262029
oplanerat redovisas har fordelningen av de medel som
faktiskt ar fordelade till specifika trafikslag. Av de speci-
ficerade objekt inom ldnsplanens ram gar foljande till:

64 procent till kollektivtrafikinvesteringar
24 procent till atgarder for biltrafik
12 procent till cykelatgarder

De faktiska investeringarna for cykelatgérder ar cirka
50 miljoner kronor hogre och viginvesteringarna 50
miljoner kronor lagre. Det paverkar dock inte procent-
fordelningen. Léansstyrelsen har latit Trafikverket g
igenom samtliga namngivna investeringsobjekt mellan
2018-2025. I ett antal av dessa ingér cykelatgirder fast
objektet klassas som vagatgérder.

Léansplanen medfinansierar objekt som normalt tillhor
nationell plan med 302 miljoner kronor. 14 procent av
lansplanens totala ram gér till finansiering av Sverige-
forhandlingen.

Den statliga medfinansieringen till Landstinget och
kommuner ar 4,5 miljarder kronor, motsvarande cirka
65 procent av specificerade medel (53 procent under
hela planperioden).

52 procent av investeringarna i ldnsplanen ligger i
lanets sodra halva dér 49 procent av invénarna bor.
48 procent av investeringarna ligger i lanets norra
halva dir 51 procent av befolkningen bor.

Cirka 53 procent av de investeringar i trafikinfra-
struktur som gjorts under dren 2000—2017 har skett i
den norra ldnshalvan och cirka 47 procent i den s6dra
lanshalvan. Det visar Lansstyrelsens genomgéng av
storre infrastrukturinvesteringar som genomforts

i lanet under 2000-talet for att se det ungefarliga
utfallet. Underlaget kommer fran Trafikverket och
Landstinget med vissa reservationer. Det ror sig om
”storre” investeringar, cirka 50—100 miljoner kronor
och uppét. De har 6ppnat for trafik under &ren 2000—
2017 men nagon hénsyn till index &r inte berdknad.
Atgiirderna ror den statliga infrastrukturen och
Landstingets investeringar i spér, terminaler, depder
med mera. Nagon hénsyn till typ av atgérd eller
effekter pé trafiksystemet har heller inte gjorts.

Foto: Christina Fagergren
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Precisering av Lansplanens
atgardsomraden

Lénsplanen finansierar dven icke namngivna infra-
strukturatgirder inom en rad omraden, sa kallade at-
girdsomraden. Det handlar om atgérder pa statligt och
kommunalt vignit som kostar mindre &n 25 miljoner
kronor att genomfora. Varje &r kan ldnets kommuner
och Landstinget ansoka om statlig medfinansiering
upp till 50 procent fran dessa atgdrdsomraden. Nar
medel frén atgérdsomradena anvénds till dtgérder pa
det statliga lansvégnitet finansierar det normalt 100
procent av kostnaderna. Det framgar av tabell 1 hur
den ekonomiska fordelningen ser ut mellan statliga
atgérder och statlig medfinansiering.

Trafikverket ansvarar for utbetalningar av statlig med-
finansiering 1 samrdd med Lénsstyrelsen. Det &r till
Trafikverket som ansokningar om statlig medfinansie-
ring skickas.

Ar1 JUNI JUNI
AnsoOkan ska skickas

till Trafikverket aret
innan investeringen
ska genomforas

Informations-
seminarium

Inbjudan att
soka statlig
medfinansiering
for pafoljande ar
skickas ut

Ar2

Atgarden genomférs. Tid fér genomforande for
investeringen &r fran 1 januari till 31 december
det/de ar som investeringen gors

Ar3

Nér investeringen ar genomford ska ansokan
om godkénd slutredovisning och utbetalning
skickas till Trafikverket.

For atgarder som har genomforande 6ver flera ar ska ansékan

om godkénd delredovisning och utbetalning skickas arligen
till Trafikverket.

Lénsplanen i Stockholm har valt att medfinansiera
foljande atgdrdsomraden:

Cykel

Enskilda vdagar och bryggor
Kollektivtrafik

Miljo

Trafiksdkerhet

Nedan redovisas den arliga ansdkningsprocessen
for statlig medfinansiering. Figuren visar det arliga
forfarandet. Under véren finns aven tillfalle for mer
utforlig information om ansékningsprocessen.

SEPTEMBER

Ansokan for
genomférande av
atgard pafoljande

ar skickas in

AUG/SEP

Lagesrapport for
pagdende atgar-
der skickas in

JANUARI

Sékanden skickar
in redovisning
fér genomford

atgard

NOV/DEC

TRV meddelar
sokanden beslut
for pafoljande ar

FEB/MARS

Beslut om god-
kand redovisning
och utbetalning
for genomford
atgard

DECEMBER

Sokanden be-
kraftar dtgardens
genomforande
pafdljande ar
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Cykeln som fardmedel har pa senare ar blivit allt mer
populér och det finns en samsyn bland ldnet aktorer
om att resor med cykel ska 6ka. En majoritet av ldnets
kommuner har idag kommunala cykelplaner. En
regional cykelplan som pekar ut strak for arbetspend-
ling med cykel lanserades 2014.

Det finns omfattande behov av att bygga ut cykelin-
frastrukturen 1 hela Stockholms 14n, det handlar om
allt frén att forbéttra forutsittningarna for arbetspend-
ling med cykel till barn och ungas mojligheter att pa
egen hand kunna cykla till skola och fritidsaktiviteter.
Det finns brister i servicen for cyklister och behoven
av utbyggda cykelparkeringar, vdgvisning, pumpsta-
tioner och liknande ér stort.

Full utbyggnad av de regionala cykelstraken berdkna-
des till 2,2 miljarder kronor i den regionala cykelpla-
nen (inklusive samtliga finansieringskillor), men nér
straken nu succesivt byggs ut dr det tydligt att dessa
kostnader dr grovt underskattade. Flera regionala
cykelstrak kostar 6ver 25 miljoner kronor och behdver
ddrmed namnges som egna objekt i Lansplanen. Inom
atgardsomrade cykel prioriteras foljande omraden:

Regionala cykelstrdk
Barn och ungas cykling

Cykelparkering, viagvisning, belysning och
trafiksékerhet

Foto: Mostphoto/Roland Magnusson

En mindre del av atgirdsomrédet kan anvindas utan-
for de regionala cykelstraken for enklare 16sningar pa
det mer perifera landsvagsnétet.

Regionala cykelstrdk: Lansplanen prioriterar atgarder
langs de regionala cykelstréken pa regionala statliga
vagar och kommunala végar. Det kan till exempel
handla om trimningsatgirder, mindre felande lankar
och olika typer av framkomlighetsatgirder. Trafik-
sdkerhetsatgdrder som handlar om konflikter mellan
cykel och andra trafikslag hanteras i atgardsomrade
trafiksékerhet.

Atgirder som identifierats genom cykelkansliets
strakstudier har fortur framfor andra atgérder langs de
regionala straken.

Barn och ungas cykling: Samtidigt som cykelpend-
lingen bland vuxna Okar sa visar statistik att barn
och ungas cyklande minskar. Lansplanen prioriterar
dérfor atgéarder for att fraimja cyklande till naturmark
och andra sérskilda resmal som skola, idrottsplatser
och matbutiker. Atgirder for att sikra passager och
trafiksékra for oskyddade trafikanter sdsom cyklister
hanteras i atgardsomrade trafiksékerhet.

Cykelparkering, vigvisning och belysning: Servicen
for cyklister i form av vagvisning, pumpstationer
och cykelparkering kan bli béttre i hela ldnet. I 14ns-
planen prioriteras darfor cykelparkering, vagvis-
ning och belysningsétgirder pa samtliga cykelvégar.
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I &tgérdsomrade kollektivtrafik finns medel att soka
till infartsparkeringar for cykel och bil vid lanets
kollektivtrafikknutpunkter.

Enskilda vdgar utgdr en stor del av det svenska
vignitet och har en viktig funktion i samhaéllet bland
annat genom att underldtta for boende i glesbygd

och tillgéngliggéra omraden for rekreation- och
fritidsaktiviteter. Ansvaret for de enskilda véigarna &r
enskilda markégare eller organisationer. I Stockholms
lan uppgéar det medfinansieringsberittigade vignatet
till cirka 3200 km. Brister i det enskilda vignatet
bestar i huvudsak av eftersldpande grusvigs- och
beldggningsunderhall samt barighetsbrister i broar och
vagtrummor. Trafikverket ansvarar for inspektioner av
de enskilda broarna och tillstdndet pé végarna.

Varje dag reser hundratusentals resendrer med kollek-
tiva transportmedel som tunnelbana, buss, pendeltag,
lokalbana och bat. Pa vardagar stéar kollektivtrafik-
resorna for ungefér hilften av alla motoriserade resor
i lanet. Kollektivtrafikens utveckling dr avgérande
for ett vixande Stockholm, dir tringsel, dalig fram-
komlighet, luftféroreningar och buller dr utmaningar
som Okar i takt med att ldnet vixer.

Stockholms kollektivtrafik stér infor stora utmaningar
och ar i behov av effektivisering och upprustning
samtidigt som efterfrdgan och behovet av nyinveste-
ringar dr omfattande.

Under planperioden prioriteras atgarder inom foljande
omraden:

Stombuss
Tillgdnglighetsanpassning
Trygghetsatgirder
Trafiksdkerhetsatgirder pa spar
Infartsparkering

Atgiirdsomradet kan ocks4 finansiera kajanliggningar
for regional kollektivtrafik pa vatten samt farjelagen.

Stombuss: Genom projektet Gront ljus stombuss har
Trafikverket och Landstinget tillsammans med lénets

kommuner kraftsamlat for att stirka stombusstra-
fiken i ldnet. Lansplanen prioriterar atgérder ldngs

de utpekade stréken vilka ska utvecklas med hjilp

av fysiska atgérder som signalsystem, egna korfalt,
forbattrade hallplatser, rakare och mer direkta drag-
ningar, béttre bytespunkter, planskildheter med mera.
Léansplanen medfinansierar dven ett namnsatt objekt i
linsplanen, Stombuss strak 1 och 3 pé vig 73. Ovriga
finansiérer 4r kommunerna Stockholms stad, Tyreso
och Haninge samt Stockholms léns landsting.

Tillgdnglighetsanpassningar: Forbattringsatgarder
kan oka tillgéngligheten och mdjliggora for fler resor
med den allménna kollektivtrafiken. Lansplanen
prioriterar atgiarder som stirker den infrastruktur-
missiga tillgangligheten for personer med funktions-
variationer i kollektivtrafiksystemet. Det kan till
exempel handla om héllplatsatgirder langs lanets
vagar och vid statliga bryggor och utvecklad informa-
tionsteknik. Lansplanen prioriterar dven kortare gang-
och cykelanslutningar till hallplatser och att detta
gors samtidigt med avseende pa “hela resan”, samt
avldgsnande av barridreffekter och svéra lutningar.
Malet ar att alla resenérer ska kunna ta sig smidigt

till och frén kollektivtrafiken samt enkelt skifta
transportmedel vid bytespunkter.

Trygghetsdtgdrder: En fortsatt hog kollektivtrafikan-
del forutsitter dven en kollektivtrafik som upplevs
som trygg och séker av resendrer och anstéllda. Det ar
framst kvinnor, barn och dldre som kénner sig otrygga.
Otryggheten gor sig pdmind under hela resan, bade pé
viég till héllplatsen, pa héllplatsen och pé fardmedlen.
Atgiirder for trygghet méste dérfor omfatta hela resan.
Lénsplanen prioriterar atgidrder som okar upplevelsen
av trygghet i kollektivtrafiksystemet, exempelvis
belysningsatgarder for att lysa upp ensliga héllplatser,
eller atgérder for en béttre Gverblick frén otrygga
géng- och cykelvégar i anslutning till kollektivtrafiken.

Trafiksdkerhetsdtgdrder pa spdar: Giller mindre
trafiksdkerhetsatgérder i anslutning till den kollek-
tiva spartrafiken. Exempel pa sadan &r passager till
hallplatserna, gdng- och cykelvigar kopplade till
hallplatserna, stangsel pa vissa platser eller strickor,
siktforbattrande atgirder eller varnande ljus- och ljud-
signaler for att hoja uppmérksamheten.

Trafiksdkerhetsatgérder pa vidg hanteras inom atgérds-
omréde trafiksdkerhet.
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Infartsparkeringar: Infartsparkeringar ar en viktig del
i stommen i den regionala kollektivtrafiken och ska
mojliggora ett smidigt byte mellan bil och cykel till
kollektivtrafik. Rétt lokaliserad, reglerad och utfor-
mad tillhandahaller infartsparkeringen en god service
till kollektivtrafikresendren och utgor ett bra komple-
ment till kollektivtrafiken. Infartsparkering for bil ska
framst utgora ett komplement for de resenérer som
bor i de delar av ldnet dir kollektivtrafikens resande-
underlag inte &r tillrdckligt for att erbjuda kollektiv-
trafik med sédan turtithet att det fungerar for arbets-
pendling. Infartsparkeringar ska i regel inkludera dven
infartsparkering for cykel.

Infartsparkeringar i attraktiva ldgen nira regioncen-
trum anvénds ofta av ndrboende som redan har god
tillgéng till kollektivtrafik och kan ddrmed riskera
konkurrera med befintlig kollektivtrafik och priorite-
ras alltsa inte i ldnsplanen.

Lénsplanen prioriterar dven infartsparkering for en-
bart cykel. Behov av infartsparkering for cykel finns
vid alla storre stationer och storre bytespunkter. Det
ar den atgérd som enligt den regionala cykelplanen
anses gynna flest kollektivtrafikresendrer fram till ar
2030 och bidrar éven till ordning och 6kad sékerhet
vid stationernas ingangar.

Enligt miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo ska
stéder, titorter och annan bebyggd miljo utgora en
god och hélsosam livsmiljé samt medverka till en god
regional och global milj6. Natur- och kulturvdrden
ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anlagg-
ningar ska lokaliseras och utformas pé ett miljéanpas-
sat sdtt och sa att en 14ngsiktigt god hushallning med
mark, vatten och andra resurser frimjas.

En viaxande stad med 6kande trafik medfor ocksa
paverkan pa var livsmiljo. Okat trafikbuller, avgaser,
forsamrad vattenkvalitet, forfulad landskapsbild med
mera. Atgirdsomrade Miljo syftar till att stotta kom-
munalt arbete med forbattrade livsmiljoer for ldnets
invanare.

Foljande atgdrder prioriteras:

Atgiirder for att forbttra vattenkvalitet
Landskapsatgérder
Bulleratgérder

Atgiirder for att forbéttra vattenkvalitet: Skydd av
vattentékter samt dagvattenhantering for att skydda
vattenforekomster. Atgérder for att skydda och for-
bittra ekologisk och kemisk status i vattenférekom-
sterna, i enlighet med miljokvalitetsnormen for vatten
och Vattenmyndigheternas atgérdsprogram.

Landskapsatgdrder: Avhjilpa vandringshinder for
olika djurarter, atgarder for att stoppa utarmningen
och okad biologisk mangfald, dtgirder for att héja
landskapets natur-, kultur- och rekreationsvarden
(i anslutning till det kommunala végnitet).

Bullerdatgdrder: For att erhélla statlig medfinansiering
till atgérder for bullersanering av en fastighet krévs
att bullernivan ar mellan 60 och 70 dB ekvivalentniva
utomhus eller mellan 35 och 45 dB ekvivalentniva
inomhus.

For att erhalla statlig medfinansiering krévs att atgér-
derna sker pa eller i anslutning till kommunala gator
och végar samt att atgdrderna ar mer omfattande adn
vad som dr tvingande for kommunen utifrén gillande
lagstiftning. Samordning av miljoskyddsatgarder med
andra forbattringsatgarder uppmuntras, exempelvis
trafiksdkerhetséatgarder eller atgirder for battre inom-
husluft. Atgirder ling statligt viignit finansieras via
nationell plan.

Anslaget giller enbart statlig medfinansiering till
kommuner.

Sedan riksdagens beslut om Nollvisionen har antalet
omkomna pa vidg minskat kraftigt. Minskningen géller
framst bilister, och till viss del motorcyklister. Antalet
omkomna bland fotgéngare, cyklister och mopedis-
ter har ddremot legat pa en mera konstant niva. De
senaste aren har dock minskningen av omkomna i bil
stagnerat.

En av de storsta utmaningarna i trafiksékerhetsarbetet
ar att fa ned antalet allvarligt skadade. De allvarliga
skadorna finns till stor del hos fotgéingar- och cykel-
trafiken. Det innebér att utformning och underhall av
véginfrastruktur och trafikmiljoer i mycket hogre grad
méste anpassas till de gdendes och cyklisters forut-
sattningar. Detta &r sérskilt viktigt med tanke pa den
stadigt 0kande cyklingen i regionen.
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Okad hastighetsefterlevnad hos motorfordonsforare 4r
ytterligare en av de storsta utmaningarna inom trafik-
sdkerhetsarbetet. Hastigheten ar den enskilt viktigaste
faktorn for att minska antalet dodade och allvarligt
skadade 1 trafiken.

Kommunernas fortsatta trafiksédkerhetsarbete &r helt
avgorande for att né trafiksdkerhetsmalen. En forut-
sattning for att detta ska ske ar att det gors fortsatta
investeringar i den kommunala infrastrukturen vilket
kraver en riktad och stabil statlig medfinansiering som
bygger pa samverkan mellan berérda aktorer.

Inom atgirdsomréde trafiksidkerhet prioriteras darfor
foljande atgérder:

Sakra gang- och cykelpassager
Separering av gang- och cykeltrafik fran motor-
fordon

Trimningsatgirder

En mindre del av dtgdrdsomradet kan anvéndas
utanfor huvudvégnétet dir ocksa enklare 16sningar
kan godtas. Atgirdsomradet kan ocksa finansiera
kajanldggningar for regional kollektivtrafik pa vatten
samt farjelagen.

Sdkra gang- och cykelpassager: Lansplanen priori-
terar sékra gdng- och cykelpassager, framfor allt pa
huvudvégnitet. En passage rdknas som séker om den
ar planskild eller hastigheten &r hogst 30 km/tim hos
85 procent av all motorfordonstrafik som passerar.

I forsta hand prioriteras darfor planskilda, upphojda
eller genomgaende passager eller att de foregés av
nagon typ av hastighetssdkrande atgérd, exempelvis

gupp.

Separering av gang- och cykeltrafik fran motorfordon:
Separering av gang- och cykeltrafiken fran motor-
fordonstrafiken pa vignit med hastighetsgrinser dver
40 km/tim har stor betydelse. Dar gang- och cykel-
flodena &dr hoga eller i komplexa trafikmiljoer finns
behov av separering mellan gdng- och cykeltrafiken.

I ldnsplanen prioriteras darfor dels en fortsatt ut-
byggnad av separata gdng- och cykelvigar langs med
bilvigar och dels en sdnkning av hastighetsgrianserna
for biltrafiken langs de vagar dér det kan motiveras.

De étgérder som genomfors pé de statliga vigarna
fokuseras till enklare och smarre trafiksékerhetsétgér-
der for gaende och cyklister samt smérre atgéarder for

hogre sékerhetsstandard, exempelvis mindre sido-
omradesatgirder och korsningsétgirder. I titorterna
ligger prioriteringen pé att bygga planskilda eller
hastighetssidkrade gang- och cykelpassager. Smérre
atgdrder som leder till sikrare trafikmiljoer for gang-
trafik exempelvis gangbanor, belysning och separe-
ring frdn motorfordonstrafik och cykeltrafik hanteras
ocksa inom atgirdsomradet.

Trimningsdtgdrder: Med trimningsatgirder avses
enklare atgirder inom befintligt vigomrade. Det kan
till exempel vara korféltsjusteringar, mindre atgarder
i trafikplatser, ITS-atgirder, signalprioritering och
andra atgirder knutna till trafikinformation. Syftet &r
att forbdttra framkomligheten for savil personbils-
trafiken och nyttotrafik som for kollektivtrafiken.
Under planperioden avsitts saledes medel for staten
att med enkla atgdrder forbattra framkomligheten for
samtliga trafikslag.

Foto: Christina Fagergren
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Effekter av atgdrder

Miljobedomning av lansplanen

Parallellt med arbetet med Lansplan 2018-2029 har
Trivector Traffic pa Léansstyrelsens uppdrag tagit fram
en samlad konsekvensbedomning. Lansstyrelsen har
valt att utoka Miljobalkens krav pa miljobedémning
med det sociala perspektivet jamstilldhet. Rapporten
aterfinns i sin helhet pé Lénsstyrelsens hemsida. En
miljobeddmning &r en process, men redovisningen i
Trivectors rapport ér ett arbetsmaterial/underlag som
visar en 6gonblicksbild da rapporten togs fram.

Trivector har konsekvensbedomt ett stort antal
atgirder som varit aktuella infor slutlig prioritering

i lansplanen. Underlaget till arbetet har dock varit
arbetsmaterial fran Trafikverket och Landstinget och
inte godkdnda samlade effektbedomningar eftersom
sddana inte har funnits tillgéngliga. Det har helt
enkelt inte varit mojligt givet regeringens tidplan for
uppdraget att ta fram ny lansplan. I flera av objekten,
déribland statlig medfinansiering och cykel, presen-
teras i de slutliga samlade effektbedomningarna inte
nagon nettonuvirdeskvot. Endast ett fatal atgirder har
slutligen kommit med.

Ett miljobedomningsarbete for en lansplan tar sin
utgéngspunkt i tidigare planeringsomgéngar och
gillande lansplan. Trivectors rapport har darfor som
nollalternativ utgéatt fran att Lansplan 2014-2025
genomfors och didrmed ar det tillkommande &tgérder
som konsekvensbedomts.

Naér lansplanen nu slutligen antagits finns det
justeringar dven for atgirderna fram till 2025.

En del har fatt omfattningsforéndringar, en del
kostnadsokningar, en del forsenats och ett par utgatt.
Nya atgarder har tillkommit dven fore 2025. Lans-
styrelsen har dérfor valt att redovisa en konsek-
vensbeddmning for samtliga atgirder i Lansplan
2018-2029 samt en separat redovisning for de
trangselskattefinansierade dtgérderna. Det har skett
pa en aggregerad generaliserad niva som for olika

typer av atgérder och hur dessa bidrar till olika mal.
Bidragen har sedan viktas efter hur stor del av den
ekonomiska ramen som gar till respektive typ av
atgérder. De olika atgirdstyperna ar statliga spar
respektive vigar, statlig medfinansiering till regional
kollektivtrafik pa spér respektive vig, regionala
cykelstrak, ej namnsatta brister samt respektive
atgdrdsomréde.

En stor del av ldnsplanens ekonomiska utrymme ar
last fran tidigare statliga politiska forhandlingar och
kostnadsokningar for dessa objekt, en prioritering som
det rader stor politisk samstdimmighet kring i ldnet.

Det ekonomiska handlingsutrymmet for val av nya
atgérder for Lansstyrelsen har ddrmed varit mycket
begransat. Den samlade effektbedomningen har varit
en parameter for val av atgirder for det fria handlings-
utrymmet (se alla prioriteringsgrunder i inledande
kapitel).

Forutom vissa kostnadsokningar i de sedan tidigare
overenskomna viginvesteringarna har Lénsstyrelsen
valt att fordela aterstdende medel till tgirdsomraden
som bland annat cykel och trafiksédkerhet samt med-
finansiering till olika typer av kollektivtrafik. Den
enda véginvestering som finns med dr ombyggna-
den av vidg 222 vid Nacka Centrum och anslutande
trafikplatser. Syftet med investeringen ér att ge till en
bussterminal for effektiva byten till den nya tunnel-
banestationen. Atgirden ses som nodvindig for en
framtida effektiv kollektivtrafik och for genomfor-
andet av 2013 ars Stockholmsforhandling och har
dérmed inte ansetts som “’valbar” utan nddvéndig.

De atgirder som ingér i lansplanen bedomer vi ér de
som bést forbattrar framkomlighet och bostadsbyg-
gande i Stockholms lén, givet forutsattningar och
ekonomiska ramar (se inledande kapitel). Atgirderna
skapar god regional balans och stimmer vil 6ver-
ens med strategiska dokument och med regeringens
direktiv.
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Konsekvensbedomning av
atgardernas effekter

Samtidigt som det dr viktigt att mota en 6kad efter-
fragan pé resande maste stor hinsyn tas till miljé och
héllbarhetsaspekter i arbetet med Lansplanen. En stor
utmaning &r att frimja bade miljo och social hallbar-
het, inkluderande jamstélldhet. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska medverka
till att ge alla en grundlédggande tillgénglighet med
god kvalitet och anvéndbarhet.

Jamstilldhet innebér att kvinnor och mén har samma
mdjligheter, réttigheter och skyldigheter. De ska ocksa
ha lika mycket makt att paverka bade sina egna liv
och samhillet.

Transportsektorns direkta miljopaverkan ror i forsta
hand omraden som hilsa, sdkerhet, klimat och land-
skap. For planeringen av den statliga infrastrukturen
ar det relevant att analysera paverkan pa mark, vatten
och den bebyggda miljon, samt hur effektivare trans-
porter kan bidra till att minska utslédppen.

Tabell 5: Miljobedémning av forslaget till Lénsplan.

Blatt = bidrar positivt
Rétt = bidrar negativt
Gratt = bidrar neutralt eller gdr ej att uppskatta

I flera av de namngivna végobjekten ingar dven sats-
ningar pa cykeldtgirder som inte redovisats separat.
Totalt uppgér cykelatgirderna darmed till cirka 12
procent av lansplanens planerade utrymme.

Bostadsbyggande

Inom regionplanearbetet i Stockholm (RUFS) gors
integrerade analyser av infrastruktur, trafik och bebyg-
gelselokalisering. I tidsperspektiv 2030 forvintas
bostadsbyggandet uppga till cirka 250 000 bostéder.
Analysen bygger i huvudsak pd kommunernas mal uti-
fran beslutade och planerade atgérder. I siffran 250 000
ingér de 78 000 bostéderna fran 2013 &rs Stockholms-
forhandling samt de 100000 bostéderna fran Sverige-
forhandlingens Stockholmsdel. Denna volym bostéder
har @ven redovisats av kommunerna i samband med
Lansstyrelsens rapport Ldget i linet — Bostadsmark-
naden i Stockholms Idn 2017 (se Lénsstyrelsens
hemsida). Sammantaget visar analyserna att beslutade
och foreslagna trafik- och infrastrukturatgérder ger
mojlighet till ett bostadsbyggande i den hér storleks-

ekonomiska ram

5 % 5 E E g g Atgérdspaket >
= wn
(%) - s =3 o, = m 5
w [-% - o H
g o [ =3 |8 a® 7 m| o= = 3549
S = 23 =3 |2 [ 2| 2 o 5 2 0
=3 = = o 2= EY FE
Q % E" 2 s 2 o N 3 g (s} = % 2| ® s 2
] 2 52 s v e o~ < |z =| & g o
©n s EY 23 | = N w8 E- I - R =8 <
b Q ~Q Za | *8 s L |<| 3 OB 8 o
) ] w5 so | & <83 o | o = F 3@
= 3 &3 |2 S5 Q| = Z o
2 o | o N2 R 2 Q=
= 22 F -
Procent av planens
P 2,7 14,7 34,3 87 (28 20,6 56 |06 47 06| 4,7 100

Forbattrad tillganglig-
het medborgare

Forbattrad tillganglig-
het néringsliv

Begréansad
klimatpaverkan

God hélsa

Trafiksakerhet

God luft- och
vattenkvalitet

Landskap

Jamstalldhet

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029




Effekter av atgdrder

ordningen samtidigt som den samlade tillgéngligheten
forbittras och trangseln i transportsystemet bedéms
mdjlig att hantera pé ungefar dagens niva.

Enligt regeringens direktiv ska planuppréttarna utga
frdn Boverkets modell for att bedoma bostadsbygg-
nadsbehovet. Den utgar fran data som relateras till

60 stycken FA-regioner. For Stockholms ldn innebér
det att lanet inrangeras i Mélardalsregionen omland
tillsammans med fyra andra lén. Det finns i dag ingen
metod for hur dessa siffror ska brytas ned pa lokal
niva. Ar 2012 fick Landstinget i uppdrag av reger-
ingen att ta fram en modell for en regional bedémning
av bostadsbehovet per kommun och sedan 2014 har
Léansstyrelsen haft ett regleringsbrevsuppdrag att folja
upp kommunernas bostadsbyggande med utgangs-
punkt i Landstingets redovisning fran 2012.

I storstadsomrédena har utveckling och effektivisering
av transportsystemet pa systemnivd stor betydelse for
bostadsbyggandet. Om inte tillgéngligheten i trans-
portsystemet utvecklas i takt med regionens tillvéxt
riskerar attraktiviteten och ddrmed forutséttningarna
for bostadsbyggandet att forsdmras. Lokalisering

av bostéder har stor betydelse for tillgdnglighet och
effektivitet i transportsystemet. Ménga av de infra-
strukturdtgérder som genomfors har betydelse for
transportsystemets funktion utan att det direkt gér

att hirleda en viss volym av bostéder for respektive
atgard.

De stora beslutade infrastrukturatgirderna i Stock-
holms 1dn har sérskilt stor betydelse eftersom de
bidrar till kraftig 6kning av kapaciteten i transport-
systemet som helhet. Administrativt faller atgér-
derna under flera parter: ldnsplanen, nationell plan,
landstinget och i vissa fall kommuner. Finansierings-
massigt har granserna suddats ut mellan de olika
ansvarsomradena och samfinansiering sker i hdg grad,
inte minst frdn kommuner till staten, men dven fran
staten till Landstinget och fran lansplanen till natio-
nell plan. Atgirderna kan dock inte isoleras utan utgdr
alla delar i ett komplext samverkande trafiksystem.
Exempel pa dessa atgérder ar Forbifart Stockholm,
Citybanan, Mélarbanan, tunnelbaneutbyggnaden samt
trafikplatser och bytespunkter i anslutning till regio-
nala stadskdrnor och exploateringsomraden. Flera av
dessa atgirder paverkar ocksa bostadsbyggandet i ett
storregionalt sammanhang for omgivande lan.

Om den nationella planen prioriterar utbyggnad

av fyra spér pa Ostkustbanan mellan Uppsala och
Stockholm ges direkt mdjlighet att bygga 55000
bostédder mellan Mérsta och Uppsala och pa sikt sa
mycket som 100000 bostdder. Mellan Mérsta och
Solna mojliggors 43 000 bostdder och i den Botniska

korridoren kan ytterligare 76 000 bostéder tillkomma.

Tabell 6: Regionens behov av bostadstillskott och kommunernas
mal. Kdlla: Laget i Idnet — Bostadsmarknaden i Stockholms Idn

2017, Ldnsstyrelsen Stockholm rapport 2017:15

Regionens behov av Kommunens mal for
arligt bostadstillskott bostadstillskott till
till 2030 enligt 2030, insamlat 2017

Landstinget 2012
Botkyrka 650 1000
Danderyd 100 250
Ekerd 200 140-175
Haninge 600 600
Huddinge 700 700
Jarfalla 750 1000
Lidingd 300 250
Nacka 850 1000
Norrtélje 500 450
Nykvarn 100 80-120
Nyndashamn 200 260
Salem 100 100
Sigtuna 400 950
Sollentuna 500 600
Solna 800 800
Stockholm 5000 7000
Sundbyberg 600 800
Sodertdlje 600 1000
Tyresd 300 300
Taby 650 900
Upplands-Vésby 350 350
Upplands-Bro 300 300
Vallentuna 400 350-400
Vaxholm 100 100
Varmdo 550 500
Osteraker 350 300
Summa 15950 20080-20205
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Effekter av dtgdrder
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Effekter av dtgdrder

L

Kommunernas mal for arligt bostadstillskott i
Stockholms lan i relation till 2016 ars invanarantal

4-6 nya bostader per 1000 invanare

30000 nya bostider 6-10 nya bostader per 1000 invanare
till ar 2030 - 10-13 nya bostéder per 1000 invanare

- 13-17 nya bostader per 1000 invanare

Kdlla: Insamlad statistik frdn respektive kommun, SCB och
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Genomférandeansvar

Enligt forordningen om lansplaner ansvarar Trafik-
verket for genomforandet av de statliga atgérderna i
lansplanen. Det avser bade de namnsatta objekten och
de statliga atgédrderna inom atgidrdsomradena.

Trafikverket ansvarar vidare for utbetalning av statlig
medfinansiering till kommuner och kollektivtrafik-
myndigheten. Beslut om sadana atgirder inom redo-
visade atgérdsomrade fattas drligen av Trafikverket i
dialog med Lansstyrelsen.

Vissa véginvesteringar i Stockholms 14n finansieras
huvudsakligen med tringselskatt. Finansieringens
storlek bestdms av de faktiska intdkterna fran tringsel-
skatten och hanteras samlat av Trafikverket i en kassa-
flddesanalys. For att ge atgirderna en plantillhorighet
redovisas atgarder pa ldnsvignitet i lansplanen och
atgérder i det nationella transportsystemet i nationell
plan. Lansstyrelsen &r alltsa planansvarig for de atgér-
der som redovisas i tabell 1 och 2.

Hur stor del av planen som kan genomforas respek-
tive ar dr bland annat beroende pé vilka medel som
Trafikverket anvisas respektive ar via den arliga stats-
budgeten (se nedan Hantering av avvikelser).

Planering av atgardsomraden

Béde de statliga atgirderna och den statliga med-
finansieringen till kommuner och Landstinget inom
atgdrdsomradena beslutas arligen av Trafikverket.

I den &rliga processen med att prioritera dtgirder inom
atgdrdsomradena stimmer Trafikverket av med
Lénsstyrelsen.

Uppfoljning av planen

Trafikverket ska arligen redovisa till regeringen hur
den faststillda lansplanen genomforts, i enlighet med
lansplaneforordningen. Trafikverket har under aret
l6pande kontakter med Lénsstyrelsen kring genom-
forandet av ldnsplanen.

Lansstyrelsen deltar dven i Trafikverkets process
kring prioritering av vilka atgirdsvalsstudier som ska
paborjas. Atgirdsvalsstudierna ligger sedan till grund
for vilka av bristerna 2026-2029 som ska omséttas i
fysisk planldggning.

Det regionala cykelkansliet uppréttar arligen ett
cykelbokslut avseende regionala cykelstrak. Cykel-
kansliet finansieras av Landstinget, Trafikverket och
Lénsstyrelsen.

Hantering av avvikelser

Beroende pa arlig medelstilldelning och oforut-
sedda komplikationer i genomférandet av objekten

i lansplanen kan utbyggnadstidpunkten for enskilda
atgdrder komma att forskjutas nagot i tiden jamfort
med det som redovisas i planen. Vidare kan kostnads-
fordndringar for ett objekt foranleda fordndringar

i tiden av utbyggnaden samt omfordelningar av
lansplanens ekonomiska ram. Trafikverket hanterar
mindre l6pande justeringar men Lansplaneupprét-
taren ansvarar for beslut om betydande forandringar.
Trafikverket ansvarar for att informera Lénsstyrelsen
om betydande fordndringar.

Om en visentlig avvikelse uppstar betrdffande inne-
héllet i den faststéllda ldnsplanen ska Lénsstyrelsen
besluta om &ndring av planen. Innan beslutet om
andring ska yttrande inhédmtas frén berorda aktorer
(Landstinget, kommuner och andra berérda myndig-
heter). Mindre avvikelser inom ramen for planens
intentioner beslutas av Lénsstyrelsen utan inhdmtande
av yttrande fran berdrda aktorer.

Med visentlig avvikelse menar Lansstyrelsen att ett
objekt tas bort ur planen eller att 1nsplanens totalram
overskrids med fem procent. Statlig medfinansiering
till Landstinget och kommuner ir fasta belopp och
inte lasta till en viss medfinansieringsniva. Hojda
kostnader for dessa projekt har darfor inte nagon
direkt paverkan pa Léansplanen.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029

39



Genomférandeansvar

Eventuella kostnadséndringar i de tringselskatte-
finansierade objekten pé ldnsvégnétet hanteras i forsta
hand inom den angivna tringselskatteramen i den méan
det dr mojligt. Om ytterligare statliga medel krévs
ligger ansvaret pa Lansstyrelsen att tillfora medel

via lansplanen och/eller, i samrad med Trafikverket,
fatta besluta om eventuella fordndringar avseende tid,
totalkostnad och innehall.

Tvaarig justering

Vartannat ar ska lansplanen bli foremal for justering
avseende kostnader och tidplaner. Det har historiskt
visat sig finnas ett sddant behov som nu formaliseras.
I samband med det ska ocksa ytterligare tva ar av
planen preciseras med namngivna atgarder och for-
delning av posten atgidrdsomraden. Nista justering
planeras alltsa till ar 2020 och da ska ar 2026-2027
preciseras.
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Bilaga 1: Forordningar och underlagsdokument

Bilaga 2: Kortfattade objektbeskrivningar Lansplanen
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Bilaga 1
Forordningar och underlagsdokument
Pa Lénsstyrelsens hemsida www.lansstyrelsen.se/

stockholm finns lénkar till f6ljande férordningar och
dokument:

Forordning (1989:891) om statsbidrag till en-
skild vdghéllning

Forordning (1997:263) om lénsplaner fore regio-
nal transportinfrastruktur

Forordning (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur

Forordning (2009:237) om statlig medfinansie-
ring till vissa regionala kollektivtrafikanldgg-
ningar

Regeringens direktiv

2013 érs Stockholmsforhandling

Uppfdljning av 2013 ars Stockholmsforhandling
Sverigeférhandlingen Ramavtal 6 Bilaga 1

Sverigeforhandlingen PM Kompletterande eko-
nomisk redogorelse ramavtal 6

Steg 1 och 2 — Trafikverkets ansvar
Nationell plan
Samhéllsekonomiska bedomningar

Samlad konsekvensbeddmning av Stockholms
lansplan for transportinfrastrukturen 2018-2029
— Milj6, jamlikhet och jamstalldhet

Léansstyrelsens atgéardsforfragan

Sammanstéllning av Lansstyrelsens &tgérds-
forfragan

Storregional systemanalys, En béttre sits

Regional inriktning for trafiksystemet i
Stockholms lén,

Regional cykelplan

Léaget i lanet — bostadsmarknaden i Stockholms
1an 2017

Avsiktsforklaring Slussen

Remissynpunkter samt Lansstyrelsens svar
pa dessa
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Bilaga 2
Kortfattade objektbeskrivningar
Lansplanen

Nedan redovisas kortfattade objektsbeskrivningar.
Forst redovisas de objekt som inryms i ldnsplanen
inklusive de tringselskattefinansierade objekten.
Objekten redovisas i samma ordning som i tabellen
med den érliga periodiseringen av lansplanens ram
over planperioden. Dar redovisas objekten i ordningen
Statliga spar, Statliga végar, Statlig medfinansiering
regional kollektivtrafik spér, Statlig medfinansiering
regional kollektivtrafik vdgar samt Regionala cykel-
strék namngivna. Inom respektive kategori sorterar
objekten under vignummerordning/bokstavsordning.

Objekten i1 nationell plan redovisas sist och da i grup-
per sorterade efter den nationella planens tidsperioder
(sa som i nationella planens underlagsrapport om
namngivna investeringsatgérder och brister).

Trafikverket (och Landstinget) har tagit fram sam-
héllsekonomiska effektbedomningar for objekten. For
objekt som &r langt planerade och ligger tidigt i plan
finns mer underlag och beddmningarna ar ddrmed mer
traffsdkra. Ju langre bort i tiden ett objekt ligger desto
storre osdkerheter finns kring exakt genomforande
och omgivningspaverkan. Detta bor finnas i atanke
vid en genomgéng av dessa. De samhéllsekonomiska
effektbedomningarna for respektive objekt aterfinns i
de flesta fall pa Trafikverkets hemsida.

Nynéasbanan, dubbelspar (etapp Tungelsta-Hemfosa)
Nynésbanan har bristféllig kapacitet pa den enkelspa-
riga delen. Detta medfor stor risk for forseningar som
fortplantar sig till pendeltdgssystemets centrala delar.
For att kunna utoka godstrafiken mot den planerade
Norviks hamn i hogtrafik och for snabbare trafik mot
Nynéshamn kravs dubbelspéar pa en storre del av ba-
nan. Genom ett 5,5 km langt dubbelspér mellan Tung-
elsta och Hemfosa, ombyggnader av plankorsningar,
en ny planskild plattformsforbindelse vid Tungelsta
station Okar tillgdngligheten och flexibiliteten i Trans-
portsystemet.

Nyndsbanan, godsanpassning kraft/buller
Objektet har fatt andrad omfattning och senareldgg-
ning. Slutligt val av vilka dtgirder som ska genom-

foras nér godstrafiken fran Norviks hamn borjar
trafikera Nynésbanan har inte gjorts. Under léns-
planens remissperiod har Trafikverket tagit fram en
bullerutredning som visar kostnader pa 121 miljoner
kronor vilket Lénsstyrelsen reserverar i ldnsplanen.
Vibrationsatgérder kan utredas forst da godstrafiken
fran hamnen borjar trafikera banan. Det hanteras dér-
for som en brist i ldnsplanen som behdver utredas mer
innan rétt atgirder och finansiering kan avsittas.

Nyndsbanan, Vega Pendeltagstation

I Vega planeras och byggs cirka 3 000 bostdder samt
service- och arbetsplatser. Den nuvarande infrastruk-
turen med bussmatning till befintliga pendeltagsstatio-
ner bedoms inte kunna moéta framtidens trafikforsorj-
ningsbehov. For att 6ka tillgédngligheten, sékerheten
och flexibiliteten i transportsystemet uppfors en ny
pendeltagstation med tillhdrande sparomflyttningar

i Vega.

57 Gnesta-E4

Framkomligheten och trafiksékerheten ska for-
bittras for samtliga trafikanter. Vigens standard
ar 1ag 1 forhallande till den regionala funktionen
med varierande hastighetsbegransningar, déliga
siktférhéllanden och f& omkorningsmojligheter.
Vigbredden ar varierande och trafiksékerheten
brister i tdtorterna. Vdgen breddas for 6kad
standard for att na en hastighet om 80 km/h samt
ska trafiksdkerhetsatgarder genomforas i titort.
Sérmlands ldnsplan medfinansierar en tredjedel av
objektskostnaden.

73 Vega Trafikplats

Under de senaste aren har flera stora omraden for han-
del och arbetsplatser anlagts kring trafikplats Handen
och Linna. I Vega planeras 3 000 bostidder. Detta har
medfort att vigsystemet runt trafikplatserna tidvis &r
Overbelastat, trots ombyggnader. En ny trafikplats
Vega anlédggs i anslutning till blivande Vegastaden for
att 6ka kapaciteten i anslutningarna till viag 73. Gang-
och cykelvig bibehélls 1dngs Nynédsvidgen och bor for-
langas till Ldnna handelsomréade. Befintlig motorvags-
bro dver Nyndsviagen maste eventuellt breddas. Fran
den nya trafikplatsen byggs en ny vig 6ver Norrby
gérde som ansluter till Torfastleden och Soderby-
leden. En ny trafikplats Vega forutsitter ombyggnader
av Handens och Lénna trafikplatser.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029

43



77 Lansgransen-Rosa och atgarder i Rimbo

Syftet med atgérden dr att forbattra standarden avse-
ende trafiksdkerhet, tillginglighet och framkomlighet
samt att minska vidgens paverkan pa boendemiljoer
pa vig 77 mellan ldnsgransen och Résa. Vig 77 utgor
en anslutning till en hamn av riksintresse och dr en
viktig tvirforbindelse mellan E4 och E18. Atgirderna
avser breddning av befintlig vig, anldggandet av ny
gang- och cykelvig pé del av strickan samt ny vig-
strackning for vdg 77 forbi Rimbo och Finsta.

222 Kvarnholmen trafikplats

Exploateringen av Kvarnholmen med bostédder och
arbetsplatser genererar ny trafik och befintligt trafik-
system kommer avlastas genom den nya Kvarnholms-
forbindelsen till centrala Nacka. Trafiken mot Stock-
holm och Sddra lanken behover en alternativ koppling
utover den befintliga vid trafikplats Henriksdal dér det
idag rader framkomlighetsproblem under hogtrafik.
En ny halv trafikplats anldggs vid Grifflevigen med
vistriktade ramper.

222 MéInvik-Alstiket

Atgirden innebir att viigen breddas till fyra kor-

falt, befintlig cirkulationsplats i MdInvik behélls, en
signalreglerad korsning i Alstiket, planskilda gang-
och cykelpassager och -vigar, farre utfarter samt nya
korsningar for uppsamling av lokal trafik. Framkom-
ligheten och trafiksékerheten ska forbéttras for alla
trafikslag. Atgirderna ska ge minskad miljopaverkan i
form av buller, vibrationer och férorenat dagvatten.

222 Skurubron

Trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem som
behover atgardas. Skurubron bestar idag av tva broar
varav den ena nirmar sig uttjdnad alder. Foreslagen
atgdrd omfattar ny bro med komplett trafikplats i
Skuru och halv trafikplats i Bjérknds samt sex genom-
géende korfilt 6ver sundet mellan trafikplatserna. Tva
av dessa utgor kollektivtrafikkorfilt. De tva befintliga
broarna kommer att renoveras. Den norra bron kom-
mer att utformas for gang- och cykeltrafik och den
sodra bron som lokalvig for fordonstrafik.

222 Trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan,
4:e korfalt

I samband med att tunnelbanan byggs ut till Nacka
C behover en ny bussterminal anlédggas i anslutning
till tunnelbanan. Det gor i sin tur att vig 222 delvis

maéste flyttas norrut, att trafikplats Nacka avvecklas
samt att trafikplats Skvaltan och den under produktion
pagaende trafikplats Kvarnholmen byggs ut till hela
trafikplatser. De statliga delarna av trafikplatserna
Skvaltan och Kvarnholmen samt ett fjérde korfalt pa
vég 222 ingéar i Lénsplanen.

226 Hogskolan trafikplats anslutning

Alfred Nobels allé

En trafikplats vid Hogskolan inklusive en anslutning
mot Alfred Nobels allé blir en infartsvég till Flemings-
bergs centrala delar samt till Sodertorns hogskola

och universitetssjukhuset. Den anpassas ocksa for

en anslutning mot Bjornkulla. Trafikplatsen avlastar
korsningen med Halsoviagen och mdjliggor att denna
korsning byggs om for att prioritera kollektivtrafik och
oskyddade trafikanter. Trafikplatsen utformas som en
overliggande cirkulation med ramper i norr och sdder
mot vig 226. Utformningen tar hansyn till kommande
sparutbyggnader sa langt det dr mojligt.

226 Oskyddade trafikanter Huddingevagen
Trafiksdkerheten och framkomligheten pad Huddinge-
végen ér otillfredsstillande for samtliga trafikanter
som férdas lédngs eller korsar vigen. Syftet med
atgdrden 4r att forbéttra tillgéngligheten och trafik-
sdkerheten for de oskyddade trafikanterna vad gél-

ler rorelser bade langs och tvérs vigen samt utreda
forbattringar for kollektivtrafikens framkomlighet.
Gang och cykelvégen ska avskiljas mot vigtrafiken pa
Huddingevigen och forbattringar ska ske i passager.
Atgirden syftar till att 6ka framkomligheten och for
cyklister och gaende langs och tvirs vig 226, strickan
Vistra stambanan-Ragsvedsvégen.

226 Palamalmsviagen-Hogskolan

Vig 226 soder om Flemingsberg overgér fran fyra till
tva korfalt med 1ag geometrisk standard. Detta skapar
problem med framkomlighet, trafiksdkerhet och miljo
pa striickan. Atgirden innebir att viig 226 breddas till
2+2 korfalt fran Halsovagen soderut till en punkt i héjd
med Lilla och Stora Példalen. Dir ansluter planskilda
ramper fran vig 226 osterut till en ny vdg med 1+1
korfilt till Palamalmsvagen. Vidare ingar ny cykelvig
pa norra sidan av vig 226, parallellt med vigen. Cykel-
végen ansluter mot Flaggplan.
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229 Bytespunkt Skondal

Bytespunkt Norra Skondal dr en storre bytespunkt
med tét busstrafik och ett stort antal pa- och avsti-
gande passagerare. Atgirden avser ombyggnad av
bytespunkten i syfte att forbéttra framkomligheten
for busstrafiken och trafiksédkerheten for resenérer.
Objektet omfattar dven atgarder for 6kad trygghet
1 gangvégsanslutningar samt infartsparkering och
bulleratgérder.

257 Tungelstavagen

Vig 257 ér hogtrafikerad och skapar pé sé sitt en bar-
ridr for gdende och cyklister. Ldngs med vigen finns
problem med otrygga gang- och cykelanslutningar
samt bristande trafiksdkerhet for oskyddade trafikan-
ter vid korsningar och obevakade Gvergangsstillen.
Det leder bland annat till dalig tillganglighet i om-
radet, nagot som ocksé paverkar tillgdngligheten till
pendeltag och annan kollektivtrafik. Det 6vergripande
syftet med atgirderna ar att forbéttra trafiksdkerhets-
standarden ldngs med vig 257 och Sodertiljevigen
genom att forbattra forutsattningar for att ga, cykla
och aka kollektivt. Objektet har utdkats med atgirder
for ombyggnad av korsningarna vid ICA/Parkvégen,
Mulstavdgen, Hammarbergsvagen/Skolvigen samt
Sodertiljevigen/Tungelstaviagen.

261 Tappstrom-Nockeby

Eker6vagen har i dagslédget for lag kapacitet i relation
till dagens trafikméngder och risken for kobildning

ar stor, samtidigt som trafiksdkerheten ldngs vigen

ar otillracklig for badde skyddade och oskyddade
trafikanter.

Trafikbelastningen &r starkt riktningsberoende och
dven sdsongsberoende. Vigen har idag ett korfilt i
riktning mot Ekerd centrum och tvd mot Bromma-
plan, varav det ena reserveras for kollektivtrafik under
morgonens hogtrafiktimmar. Drygt étta kilometer av
vigen byggs om

till fyra smala korfélt varav ett korfalt i varje riktning
ar till for kollektivtrafik. Korsningar anpassas for
detta och gang- och cykelvig anliggs. Atgirden inne-
bar dven skyddsatgarder for oskyddade trafikanter.

267 Rotebro-Staket

Rotebroleden &r hart trafikerad och har inte kapacitet
for de trafikméingder som nyttjar den. Trafikméng-
derna dr idag sa stora att det ofta uppstér langa kder

nér trafik, bade fran trafikplats Rotebro och fran
trafikplats Stiiket, ska viva ihop till ett korfalt. Atgir-
den avser att forbéttra framkomligheten och trafik-
sdkerheten pa viag 267 mellan trafikplatserna Stéket
och Rotebro till métesfri 2+2 vig med hastigheten
80 km/h. En ny trafikplats och en planskild kors-
ning anldggs. I anslutning till atgérden anldggs dven
ytterligare en trafikplats vid nytt verksamhetsomréade
i Jarfalla (finansieras av kommunen och inte ingér i
detta objekts investeringskostnad). Vag 850 Mailar-
végen mellan viag 267 Rotebroleden och Séderby-
vagen/Kappetorspviagen dras om i ny strackning och
korsningen med lokalvégarna byggs om. Viltpassager,
kompletterande bullerskyddsétgérder samt gang- och
cykelvig étgirdas langs hela strackan.

268 E4-Grana

I &tgérden som syftar till 6kad framkomlighet och
forbattrad trafiksdkerhet ldngs vig 268 ingar ut-
byggnad av vég enligt utredd korridor Befintlig vig
samt gang- och cykelvég fran trafikplats Gladjen till
Gullbron. Inom Upplands Visby tétort gér korridoren
langs befintlig vdg och nagra storre atgarder anses inte
nddvéndiga. Mellan Erikslund och Gullbron byggs
végen i ny strackning.

Som en etapp tvd inom objektet ska Trafikverket,
tillsammans med kommunerna, utreda behov och
forutsattningar for;

a) en forldngning av gang- och cykelvigen fran Gull-
bron vidare till Vallentuna tétort

b) en mer kapacitetsstark 16sning som innebér for-
battrad kommunikation 6st — vést tvirs E4 for den
lokala trafiken som ér trafiksdker dven 1 hart belastade
situationer, bland annat utan kéer som kan leda till
upphinnandeolyckor pa vig E4, samt uppratthaller
dagens tillgdnglighet for resor ut pa E4:an men med
prioritering av kapacitetsstark kollektivtrafik.

Beroende pa val av 16sning enligt a) och b) kommer
nya avtal om medfinansiering for dessa atgarder bli
aktuella.

274/667 Hemmesta vagskal

Hemmesta dr startpunkten for landstingets buss-
trafik utmed vig 222 in mot Slussen, men det finns
stora brister i mojligheten att tidreglera bussar,
héllplatsutformning samt standard och kapacitet pa
infartsparkeringen. For att 6ka tillgdngligheten till
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kollektivtrafiken samt 6ka trygghet och komfort

for kollektivtrafikresendrer gors foljande. Infarts-
parkeringen utokas med cirka 60 parkeringsplatser
och cykelparkering i anslutning till dagens yta for
bussarnas tidsreglering. Hallplatserna byggs om med
okad tillgdnglighetsanspassning och kapacitet for
angoring av tva ledbussar samtidigt. Ny yta for bus-
sars tidsreglering anldggs med plats for fem ledbussar
nordvést om Hemmesta vigskél. Ny cirkulationsplats
vid vég 274 Skérgardsvigen/Viarmdoviagen/Fagerda-
lavdgen. Befintliga gdng- och cykelstrak kompletteras
for att sdkra fardvagar for oskyddade trafikanter till
héllplatser.

276 Sjobergsviagen-Akersberga

I korsningarna vid Stava, Sjobergsvéigen och Socken-
végen &r det tidvis langa véntetider for den anslutande
trafiken vilket leder till olyckor. Vid Sjobergsviagen
maste bussresendrerna passera 6ver kdrbanor for

att nd motstaende héllplats. Végen saknar lokalvég
for den ldngsamtgaende trafiken och for gang- och
cykeltrafiken. P4 norra sidan mellan Stava och Séby
Gard finns bullerstord villabebyggelse. Trafikséker-
heten pé véig 276 ska forbéttras liksom kapaciteten vid
befintlig korsning mellan viag 276 och Sockenvigen.
Tillgéngligheten och trafiksdkerheten ska forbétt-

ras for oskyddade trafikanter. En ny lokalvidg med
géng- och cykelvég anldggs mellan Sjobergsvigen
och Sockenvégen, cirkulationsplats i korsningen vig
276/Sockenvigen, nya hallplatser pa vag 276 i hojd
med Ruddammsvégen, gang- och cykelbro dver vig
276 samt fastighetsnira bullerskyddsatgiarder mellan
lokalvdg och Talludden.

642/678 Firjelagen Tynningo

I samband med att den enskilda férjelinjen blev statlig
1 januari 2013 behover férjeligena byggas om for att
anpassas till Trafikverkets férjor.

Roslagsbanan 1 + 2
Slutjustering av utbetalning av statlig medfinansiering
fran Lansplan 2010-2025.

Roslagsbanan 1 + 2, kommunala féljdinvesteringar
Roslagsbanan rustas upp med dubbelspar, ombyggna-
tion av stationer och trafiksdkerhetshéjande atgérder.
Syftet ér att 6ka kapaciteten samt forbéttra sdkerheten,
tillgéngligheten och genomfora bullerskyddsétgérder.
Investeringar innebér foljdinvesteringar for berdrda
kommuner. Det ér frimst ombyggnader av anslutning-
ar till kommunala gator och végar, oftast i samband
med att plankorsningar stidngs och planskilda forbin-
delser byggs. De omfattar ocksa ett nytt resecentrum

i Arninge med omstigning fran Roslagsbanan till
bussar som maste utformas i samband med Roslags-
banans dubbelspéarutbyggnad.

Roslagsbanans till city (Sverigeférhandlingen)
Forlangning av Roslagsbanan fran Universitetet i
tunnel via en ny station vid Odenplan och vidare till
T-centralen. Taby kommun atar sig att bygga 16200
bostider, Vallentuna kommun 5 650 bostider, Oster-
aker kommun 7020 bostdder och Stockholms stad
500 bostéder.

Sodertalje C, bytespunkt

Bytespunkten utformas till en modern kundmiljoé och
med ett vilfungerande och tillgéngligt byte mellan
pendeltdg och nuvarande bussterminal. For att det ska
vara latt att orientera sig ska skyltningen vara tyd-

lig och enhetlig. Platsen ska ha gena gangvégar och
tydliga strdk mellan trafikslag. Sodertilje C upplevs
som en otrygg plats att vistas pa kvéllar och nétter.
Kopplingen mellan stationen och bussterminalen
behdver darfor goras mer trygg och siker. Det ska
vara tillginglighetsanpassat bdde inom stationen och
mellan trafikslagen. For att sékerstilla att resenirerna
reser med giltigt fardbevis ska stationshuset ha en
sluten spérrlinje.

Tunnelbana Hagastaden, vidare till Arenastaden
(2013 ars Stockholmsforhandling)

Tunnelbanan byggs ut med en ny linje frdn Odenplan
till Arenastaden via Hagastaden och Nya Karolinska.
Den nya linjen far fargen gul och knyts samman med
Grona linjen vid Odenplan.
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Tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjo
(Sverigeférhandlingen)

Utbyggnad av ny tunnelbanelinje mellan Alvsjo och
Fridhemsplan. Tunnelbanan far sex stationer: Alvsjo,
Ostberga, Arstafiltet, Arstaberg, Liljeholmen och
Fridhemsplan. Stockholms stad &tar sig att bygga
48000 bostéder.

Tvarsparvag Kista

Tvérbanan forlangs norrut fran forgreningspunkten
med Solnagrenen vid Norra Ulvsunda mot Rissne,
Ursvik, Kista och vidare mot Helenelund. Med Kista-
grenen knyts arbetsplatser 1 norr med bostadsomraden
i soder ihop. Resendrer i Stockholm ges en mojlighet
till sparbunden kollektivtrafik till och frdn Bromma
flygplats och Kistaméssan. Kistagrenen ger mojlighet
till byten till tunnelbana, pendeltdg och bussar

Tvirparvig Syd, Alvsjo och Flemingsberg.

Spérvég syd innebar att en kapacitetsstark kollektiv-
trafik linkar samman Flemingsberg och Alvsj via
bland annat Masmo, Kungens Kurva, Skédrholmen,
Segeltorp och Fruingen. Sparviag Syd blir drygt 17
km lang och omfattar 16 nya héllplatser, storre delen
av sparviagen &r utformad att g ovan jord. Forbindel-
sen innebir battre mdjligheter till resor fram for allt

i tvéirled. Byten till pendeltiget i Flemingsberg och
Alvsjo samt tunnelbanan i Skirholmen, Fruiingen och
Masmo underlittas. Huddinge kommun atar sig att
bygga 18500 bostader.

Brommaplan bytespunkt

Atgirden innebér att utomhusbussterminalen
overdéckas och byggs in i ett ssammanhéngande
byggnadskvarter. Terminalen ska utformas som
dockningsterminal vind mot tunnelbanan och
centrumanléggningen. Gdngvégarna till tunnel-
banan forldggs inomhus. Atgirden innebir dven en
ny sidoplattform lédngs norrspér pa tunnelbanestatio-
nen, kapaciteten beddms bli tredubblad jamfort med
befintlig 16sning. Stationen utrustas med nya hissar
och rulltrappor samt biljetthallen omdisponeras och
moderniseras for att forbattra resenédrsflodena och dka
attraktiviteten.

Gulimarsplan bytespunkt

Bussterminalen behover byggas om i samband med
att tunnelbanans bla linje grenas av via Gullmarsplan
och ansluts till befintlig gron linje och som en del av
Séderstadsprojektet. Atgirden kommer dirfor dndra
karaktér gentemot hur den tidigare varit beskriven,
exakt 16sning dr dnnu inte utrett. Atgirden ligger
dock langt bort i tid och en steg 1-ansdkan for statlig
medfinansiering ér inte nddvandig forrén till nista
Léansplan 2022. Lansstyrelsen vill markera projektets
vikt genom att inte lyfta ut det ur planen trots oklar
utformning och kostnad. Beddmningen &r dock att
de reserverade medlen kommer att utgéra under 50
procent av investeringskostnaden samt att produktion
kommer paborjas fore Lansplanens tilldelning.

Haningeterassen bytespunkt

Handen ar en av Sédertorns storre trafikknutpunkter
dar flera busslinjer ansluter till pendeltagstrafiken och
betraktas som en medelstor bytespunkt i Stockholms
lan. Handens bussterminal byggs om i samband med
en exploatering och forldggs som dockningsterminal
under den tillkommande bebyggelsen. Terminalen
kommer att ligga ndrmare pendeltdget och forlaggas
inomhus med trygga och skyddade miljéer med inslag
av service néra hallplatsldgena.

Slussen bussterminal

En ny bussterminal anldggs i Katarinaberget utformad
som en dockningsterminal. Den nya bussterminalen &r
rymligare och mojliggdr for hogre kapacitet &n dagens
terminal. Terminalen rymmer 6 ankomsthéllplatser, 17
avgangshéllplatser och 17 reglerhéllplatser. Den nya
terminalen ar mer trafikséker &n dagens, och ger en
viderskyddad miljo for trafikanterna.

Spanga bytespunkt

Spénga station dr en viktig bytespunkt for pendeltags-
och bussresenérer. Byten sker ocksa till andra fardme-
del sdsom cykel och bil. Stockholms stad planerar att
genomfora ett regionalt cykelstrak genom Spénga och
fordndringar av huvudgatan. Den planerade cykel-
banan ska byggas i omedelbar nérhet till busstermi-
nalen vid Spénga station som kommer att paverkas.
Trafikverket planerar for kapacitetshdjande atgirder
pa Milarbanan vilket framforallt kommer att paverka
bussterminalen under genomforandetiden. Bada dessa
projekt har statlig medfinansiering.
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Den befintliga bussterminalen har vidare funktionella
brister och sdkerhetsproblem och klarar inte dagens
resendrsstrommar som é&r cirka 6 000 resenérer per
dygn. Trangseln utgdr en sdkerhetsrisk och kan inte
16sas inom befintliga utrymmen.

Stombuss 1+3, vdag 73 Norra Skéndal-Gullmarsplan-
Solna C

Planskild géng- och cykelovergang vid dvergangs-
stéllet pa vig 229 och effektivare pafart fran vég
229 till vag 73. Busskorfilt pa vag 73 i norrgadende
riktning frén trafikplats Gubbingen hela végen till
Gullmarsplan flyttas fran korfalt 3 (langst ut) till
korfalt 1 (ndrmast vagmitt). Nytt busskorfalt pa vig
73 i sddergaende riktning. Busskorfilt i sodergdende
riktning pé Klarastrandsleden. Diverse rampstyrning
(pafartsregleringar), bussprioritet i signalregleringar
och mindre fysiska atgirder kring Cityterminalen.
Losningar anpassas till ombyggnaden av Gullmars-
plan, utbyggnaden av tunnelbana och genomftrandet
av Soderstaden.

226 Skyttbrink-Tullinge

Langs Huddingeviagen Ioper det sa kallade Tum-
bastréaket, ett viktigt regionalt cykelstrak for arbets-
pendlare med malpunkter i Tumba, Flemingsberg,
Huddinge och Stockholm. Mellan Tullinge station och
Skyttbrink industriomréade strax innan Tumba saknas
cykelvig.

259 Glomstastraket Cykelsatsning Sodertérn

En ny separerad cykelvig anldggs utmed Glomstavé-
gen mellan Katrinelundsviagen och Myrstugeberget.
Syftet dr att 6ka mojligheterna for boende i bostads-
omradena norr om vag 259 att gd och cykla utmed
végen, eftersom det bland annat finns viktiga mal-
punkter som barnomsorg och skolor i omradet.

260 Altastraket Cykelsatsning Sédertérn

Syftet med atgdrden dr att forbattra framkomlighet
och trafiksdkerhet for gdende och cyklister langs med
viig 260 och i centrala Alta. Atgiirderna innebir en
breddning av befintlig GC-bana, enligt "Regional
cykelplan for Stockholms Lin”. Breddning sker i Alta
centrum, mellan vdg 260 och Himplingevégen. Vid

Hasthagen étgéirdas en kurva och gang- och cykel-
banan mot bron &ver Sicklasjon. Totalt dtgérdas en
stricka pé cirka 3,5 kilometer och separering mellan
géende och cyklister sker med hjilp av malning eller
tydlig markering. Separat belysning for gang- och
cykelviigen sitts upp och korsningar i Alta centrum
fér upphojda passager. Tva korsningar hastighetsékras
ytterligare med hjilp av farthinder.

260 Vendelsostraket Skrubba Cykelsatsning
Sodertorn

Vendelsostraket kan utformas som en dubbelriktad
gang- och cykelbana. Generellt foreslas att straket
rustas upp for att na foreslagen utformningsprincip
géllande separation, belysning och beldggning av
befintlig gc-bana fran Grindstuvvégen till Skrubba
Malmvég. Vidare bor passager hastighetssékras och
framkomlighetsproblem bdr byggas bort sa langt det
ar mojligt. Projektet bor i planlédggningsprocessen stu-
dera utrymmesproblemet vid trafikplats Skrubba dér
Gudobroleden passerar under Tyresovagen, for att om
mdjligt finna en 16sning. Nybyggnation av gang- och
cykelviag mellan Skrubba Malmvég och trafikplats
Skrubba bor byggas for att ansluta till Altastraket.

262 Danderyd-Rosjon

Atgirden innebir en drygt 3,5 kilometer lang géng-
och cykelvig anldggs ldngs med vag 262 samt
korsningsatgédrder. Nuvarande viagutformning inbjuder
till hoga hastigheter och langs vigen har ett flertal
allvarliga olyckor intriffat. Mgjligheten for cyklister
att trafiksdkert rora sig langs med och over vigen

ar begrénsad da strickan saknar cykelinfrastruktur
och sikra passager. Striackan ar en del i det regionala
cykelvégnitet.

I lansplanen redovisas dels namngivna investeringar
och dels atgidrdsomraden for investeringar under-
stigande 25 miljoner kronor. For att lansplanen ska
folja den Nationella planen och for att lansplanen inte
ska bli for missvisande de sista dren kommer investe-
ringar fran 2026 och framat redovisas i bristbeskriv-
ningar. Lansplanen kommer pa sa sitt bli mer korrekt
och gar pa sikt over till en plan som endast preciserar
namngiven atgird med investeringskostnad och ar
under lénsplanen forsta ar. Resterande ar i lansplanen
beskrivs i brister.
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I Lansplanens tabell 1 kommer medel reserveras

till namngivna brister. For dtgdrdsomraden mellan
2026-2029 redovisas atgirdsomradenas samman-
lagda investeringsvolym per ar utan en fordelning for
respektive atgirdsomrade. Nedan foljer ett resone-
mang kring de brister som ingdr i ldnsplanen mellan
2026-2029.

Trafikverket bor sé langt mojligt forbereda underlag
till kommande revideringar 2020 och 2022 som un-
derlag for prioritering till ldnsplanen.

Bostadsstodjande atgérder. Under aren 20262029
kommer det att fortsatt finnas investeringsbehov
kopplat till okat bostadsbyggande som dr nddvéndiga
att tgérda. Hér finns nddvéndiga investeringar som &r
direkt kopplade till de dverenskomna forhandlingarna
for utbyggd tunnelbana samt inom Sverigeférhand-
lingen

Statlig medfinansiering. Lansplanen har stor stat-
lig medfinansiering till Landstinget och kommunala
atgarder. Manga av 10sningarna pa bristerna i ldnets
trafiksystem éterfinns inom just kollektivtrafiken.
Det finns ett stort behov av att utveckla bland annat
bytespunkter, bussterminaler och pendeltagsstationer.
Andra atgirder kan ocksa vara aktuella att provas for
statlig medfinansiering.

Regionala cykelvagar. Lansplanen kommer att prio-
ritera utbyggnaden av de utpekade regionala cykel-
straken pa de statliga vigarna samt ge bidrag till de
inom det kommunala vignétet. Manga av stréken ar
kostsamma och gar under namnsatta investeringar. Pa
sikt ska hela det regionala cykelvégnitet vara utbyggt
och merparten av finansieringen kommer fran lanspla-
nen i Stockholm.

Stombussar. Kollektivtrafiksystemet i lénet ar
anstrangt och behovet av renovering och nybyggna-
tioner ar stort. En satsning inom den hér planperioden
som mojliggor snabbare och effektivare kollektiv-
trafikresor med hogre kapacitet i linjenétet ar arbetet
med stombussar inom “Gront ljus stombuss”. Lans-
planen kommer dérfor att prioritera denna atgérd som
en beskriven brist i lansplanen mellan 2026-2029.

Ovriga brister. Forutom ovanstdende omraden vill
Lansstyrelsen sarskilt lyfta foljande specifika utred-
ningar (som sorterar under olika rubriker ovan):

Trafikverket ska i borjan av planperioden sérskil-
da utreda bristerna i trafiksystemet kopplat till
bostadsutveckling i Tungelsta i Haninge kom-
mun. Kommunen har kraftigt 6kade ambitioner
kring bostadsbyggande sedan atgédrdsvalsstudien
2013-2015 genomfordes. De nya forutséttning-
arna innebér att den genomforda studien behdver
zooma ut till ett storre influensomréde och ha ett
bredare angreppssétt dn att bara studera nérlig-
gande vigar. Framkomlighet och trafiksiker-

het ér viktiga utgangspunkter. Efter genomford
atgardsvalsstudie och stéllningstagande kan det
finnas behov av vissa fordjupade studier.

Den tidigare genomforda studien Atgérdsvals-
och idéstudie av regional kapacitetsstark
kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms
lan, behover fordjupas/kompletteras avseende ut-
vecklingsbehov i det statliga vagnitet alternativt
den statliga transportinfrastrukturen for framtida
kollektivtrafik i relationen mellan nordostsektorn
och Solna. Utredning om renodlad kollektivtrafik
pa eget spér eller vig (BRT) ér det Landstingets
uppdrag att utreda och for detta far inte statlig
medfinansiering beviljas enligt forordning om
statlig medfinansiering.

Under ménga ar har olika utredningar genom-
forts i och kring utvecklingen av den regionala
stadskédrnan Flemingsberg. Det dr en punkt dir
manga olika trafikldsningar méts och méste
samspela med ovrig stadsutveckling. Det finns
ett behov av att tydligare konkretisera behoven
kopplat till framforallt Sparvég syd, resecentrum
Flemingsberg, viag 226 och Tvarforbindelse
Soédertdrn. Behovet uppstar ocksé som en f6ljd
av Sverigeforhandlingen.

Flera atgérdsvalsstudier/utredningar har genom-
forts och pagar kopplade till utvecklingen kring
vig 258 fran Tumbea till E4. Bland annat finns
funderingar kring en ny trafikplats i anslut-
ningen mot E4. Lénsstyrelsen ser ett behov av
att Trafikverket tillsammans med kommunen
och andra aktorer konkretiserar behoven som
ett beslutsunderlag for lansplanens kommande
prioriteringar, savida det inte redan framgar av
utredningen péa E4.

Nér Nynédsbanan dppnar for trafik fran Norviks
hamn behdver behovet av vibrationséatgirder och
kraftforsorjning utredas.
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Samordnaren for Uppdrag att samordna stérre
samlade exploateringar med hallbart byggande
har ingétt avsiktsforklaring med Haninge kom-
mun om att Trafikverket ska ta fram en atgards-
valsstudie som klargdr vilka infrastrukturinveste-
ringar som behdvs for att mojliggora behovet av
bostadsexploateringar i omraden ldngs Nynis-
banan.

Utover ovan angett kan ytterligare brister framkomma
under planperioden.
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Lansstyrelsen arbetar for att
Stockholmsregionen ska vara
attraktiv att leva, studera, arbeta
och utveckla foretag i.

Mer information kan du fa av Léinsstyrelsens

enhet fér samhdllsplanering
Tfn: 010-223 10 00

Rapporten hittar du pa vdr webbplats
www.lansstyrelsen.se/stockholm
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