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Remiss - Kollektivtrafikplan 2050
Y'ttrande til] Region Stockholm

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslar kommunstyrelsen att fatta f6ljande
beslut.

Kommunstyrelsen antar enheten for strategisk stadsutvecklings forslag till remissyttrande
enligt bilaga 3 till tjdnsteskrivelsen daterad 2021-08-23 (reviderad 2021-09-23).

Sammanfattning

Kollektivtrafikplan 2050 dr Region Stockholms langsiktiga plan for kollektivtrafikens
utveckling till 2030 och 2050. Planen redovisar hur kollektivtrafiksystemet behover
utvecklas for att na malen i den regionala utvecklingsplanen fér Stockholms lin (RUFS
2050) och det regionala trafikférsorjningsprogrammet (antaget oktober 2017). Region
Stockholms trafikférvaltning har sant kollektivtrafikplanen pa remiss till Nacka kommun,
vilken ska besvaras senast 30 september 2021.

Kollektivtrafikplanen ska ge ber6rda planeringsaktoérer en gemensam bild av
kollektivtrafiksystemets langsiktiga behov pa en 6vergripande systemniva. Planen kan pa sa
satt fungera som underlag till regionens atgardsvals- och investeringsprocess eller den
kommunala planliggningsprocessen och i férhandlingar. De édtgirdsforslag som presenteras
1 kollektivtrafikplanen ger en indikation pa vilken trafiklosning som svarar mot ett visst
behov. Vilka atgirder som slutligen genomférs behéver provas genom fordjupade analyser i
samverkan mellan ber6rda intressenter. De behov som redovisas i planen utgar fran
utvecklingen 1 RUFS 2050 avseende bland annat befolknings- och bebyggelseutveckling.

Kommunen ser fram emot en kontinuerlig och proaktiv dialog med trafikférvaltningen
rérande kollektivtrafikens utveckling. Det dr angeldget att regionen tillhandahaller en
attraktiv, trygg och kapacitetsstark busstrafik bade innan och efter tunnelbanans trafikstart.
Det giller alltifran en férutsdgbar trafikering och resenirstrygghet under hela resan till
smidiga och fa byten samt littillginglig resendrsinformation vid stérningar med mera.
Kollektivtrafikplan 2050 dr ett ambitiést och omfattande dokument som dock ér
svaroverblickbart. Planen skulle tjdna pa att fortydligas och komprimeras for att bli ett mer
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strategiskt och anvandbart dokument. Nacka kommun vill férmedla bade 6vergripande och
detaljerade synpunkter rérande bland annat sjotrafiken, féreslagna bussatgirder och
Saltsj6banan.

Arendet behandlades av kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 7 september 2021
och motsvarande drende behandlades av natur- och trafiknimnden den 21 september 2021,
med likalydande forslag till remissyttrande.

Arendet

Kollektivtrafikplan 2050 dr Region Stockholms lingsiktiga plan f6r kollektivtrafikens
utveckling till 2030 och 2050. Planen redovisar hur kollektivtrafiksystemet behéver
utvecklas for att nd malen i den regionala utvecklingsplanen for Stockholms lin (RUFS
2050) och det regionala trafikf6érsorjningsprogrammet f6r Stockholms lin (antaget oktober
2017). Region Stockholms trafikforvaltning har sint kollektivtrafikplanen pa remiss vilken
ska besvaras senast 30 september 2021.

Kollektivtrafikplanen ska ge berorda planeringsaktorer en gemensam bild av
kollektivtrafiksystemets langsiktiga behov pa en 6vergripande systemniva. Planen kan pa sd
sitt fungera som underlag till regionens atgirdsvals- och investeringsprocess eller den
kommunala planliggningsprocessen och i foérhandlingar. De dtgirdsforslag som presenteras
1 kollektivtrafikplanen ger en indikation pa vilken trafiklosning som svarar mot ett visst
behov. Vilka dtgirder som slutligen genomfors behover provas genom fordjupade analyser i
samverkan mellan ber6rda intressenter.

De behov som redovisas i planen utgar fran utvecklingen i RUFS 2050 avseende bland
annat befolknings- och bebyggelseutveckling. Det beskrivs dven hur olika framtidsscenarier
kan paverka behoven, exempelvis 6kat distansarbete, apropa den péaverkan pa resandet som
pandemin hittills har haft, eller makroekonomiska férandringar. I rapporten redogors daven
tor de foreslagna atgirdernas samlade effekter och maluppfyllelse. Ekonomiska avvigningar
1 torhallande till budgetutrymme gors inte hir utan 1 den efterféljande planeringen, da mer
utvecklad kunskap om atgirders kostnader och nyttor finns tillginglig.

Planens atgirder dr framtagna for att moéta identifierade behov och na de regionala malen
utifran dagens kunskapslage. Det kan saledes finnas alternativa dtgirdsforslag i de fall
behoven férindras eller kunskapsldget utvecklas. Planen pekar ut dtgirder som bor utredas
vidare. Nir en fordjupad utredning om dtgirden och dess kostnader och nyttor finns
framme, vilket sker inom ramen f6r strategisk planering och analyser inom regionens
atgardsvalsprocess, kan en prévning goras om atgarden ska prioriteras. Prioriteringen sker
ocksa utifran vilken finansiering som kan ordnas.
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Nackas forslag till yttrande

Overgripande synpunkter

Kollektivtrafikplan 2050 dr ett ambitiést och omfattande dokument som dock ér
svaroverblickbart. Kollektivtrafikplanen skulle tjana pa att renodlas, fortydligas och
komprimeras for att bli ett mer strategiskt 6vergripande dokument. Det beskrivs om behov,
atgirder till 2030 respektive 2050, olika nivaer 1-3, atgirder per trafikkoncept med mera.
Det ir svart att forsta vilken vikt de olika behoven och férslagen har och dirmed vilka
slutsatser man kan dra av dessa. Nir forslagens genomférbarhet, finansiering och andra
ekonomiska aspekter inte berors 6verhuvudtaget blir det annu svarare. Nacka kommun
efterfragar darfor nista steg — nimligen en sektorsutredning for Ostsektorn, som behéver
innehalla mer férdjupade, konkreta, lokalt férankrade och genomférbara forslag for
kollektivtrafikens utveckling.

Nacka kommun ar angeldgen om att Region Stockholms trafikforvaltning fortsitter att
utveckla samtliga trafiksystem i takt med att befolkningen vixer i Nackageografin. Det giller
allt fran en foérutsigbar trafikering och resenarstrygghet under hela resan till smidiga och fa
byten samt lattillginglig resendrsinformation vid storningar med mera. Kommunen
forutsitter en kontinuerlig och proaktiv dialog med trafikférvaltningen rérande
kollektivtrafikens utveckling — bade innan och efter tunnelbanans trafikstart.

Efter 2030 kommer en betydande andel bussresenirer flyttas 6ver till tunnelbanan. Manga
busslinjer kommer dven angéra den planerade bussterminalen for vidare fird med
tunnelbanan vid dess slutstation kallad Nacka. Det ir av stor vikt att stationen far en fullgod
bytesfunktion vid tunnelbanans trafikstart. Vidare édr det viktigt att planerade féraindringar i
kollektivtrafik kommuniceras i god tid med kommunen sa att vi hinner vidta erforderliga
atgarder avseende exempelvis framkomlighet i gatunitet och kommunicera det till boende
och verksamma i Nacka. Kommunen vill aven lyfta fram att den inomregionala samverkan
behover utvecklas mellan forvaltning f6r utbyged tunnelbana och trafikférvaltningen och
vara mer samspelt.

Detaljerade synpunkter

e Nacka anser att ytterligare fordjupningar i sjotrafikens potential bor utredas for att
den ska kunna utgora en storre andel av kollektivtrafikresandet 1 ett 2050-perspektiv.
Pagaende Sjotrafikutredning del 1 endast behandlar perioden 2025 - 2035.

o Trafikférvaltningen konstaterar att vid ett eventuellt genomférande av Ostlig
forbindelse dr det avgorande att den inkluderar en kapacitetsstark
kollektivtrafiklosning. Nacka kommun férordar en busstrafiklésning med stomlinjer
till och fran olika delar av kommunen, vilka kan erbjuda attraktiva direktresor via
Ostlig forbindelse

e Doreslagen atgard 12 innebar utveckling av radiella expressbussar frain Hemmesta,
Stavsnis och Brunn till Slussen. Atgirden ger férkortade restider frin stora delar av
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Virmdo kommun till centrala Stockholm samt avlastar ett tringselutsatt vignat.
Nacka kommun anser att en god bytesfunktion med tunnelbanans station Nacka
bor sakerstillas.

e Doreslagen atgard 56 innebar direktbusstrafik fran Orminge och Virmdoé via S6dra
linken till Gullmarsplan och Slakthusomridet. Atgirden ger underlag for stirkt
kollektivtrafik mellan ostsektorn och sédra delen av regioncentrum. Nacka kommun
anser att en god bytesfunktion med tunnelbanans station Nacka bor sikerstallas.

e Doreslagen atgard 77 dr en forlingning och hopkoppling av Sparvig Syd och
Tvirbanan mellan Alvsjé — Gullmarsplan till Nacka. Det ir dock otydligt vad
trafikforvaltningen faktiskt foreslar. Sisom Nacka kommun framfort i arbetet med
atgirdsvalsanalys stomlinje Soderort-Nacka, ar det varken 6nskvirt eller realistiskt
med spar i Virmdovigen och/eller yttetligare en spartunnel som gir patallellt med
tunnelbanan pa strickan Jarla-Nacka. Detta forslag bor darfor strykas. Slutsatserna i
atgirdsvalsanalys stomlinje Soderort-Nacka ar att trafikering bor ske med buss fran
Sickla vidare 6sterut och det dr ocksd den 16sning som kommunen vill se.

e Toreslagen dtgird 84 identifierar att utredningsbehov for ny eller ombyggd depa for
Saltsjobanans fordon bor 6vervagas for ar 2030. Depan foreslas kunna rymma plats
for delar av tvirbanans vagnar vid samtrafikering. Det ar angelaget att depabehovet
utreds i nira samverkan med Nacka kommun. Resonemanget kring samtrafikering
av Tvirbanan och Saltsjébanan ar inget som Nacka kommun féresprakar
overhuvudtaget och 6nskar darfor att trafikférvaltningen forklarar detta.

e Kollektivtrafikplanen foreslar tva trafikkoncept - atgarder bortom 2050 med en
torlingd Roslagsbana; dels strickningen City-Slussen-Sickla-Orminge-Varmdo, dels
City-Slussen-Sickla-Alta-Tyres6 C. Banan skulle kunna utnyttja Saltsjébanans
infrastruktur mellan Slussen och Nacka avseende den forsta strickningen samt
mellan Slussen och Sickla 1 den andra strickningen, fOr att sedan vika av sdderut
mot Alta. Nacka kommun anser att bida férslagen bor strykas da de forefaller vara
orealistiska. Forslagen forutsitter sparreservat genom Nacka - vilket inte ar
onskvirt, da det ger upphov till kraftiga landskapsbarridrer och ianspriktagande av
attraktiv mark. Ett genomforande skulle f6rsimra ekologiska och rekreativa
naturvirden patagligt samt hamma Nackas utveckling negativt. Kommunen
uppmanar trafikférvaltningen att undersoka alternativa 16sningar for att mota
behoven bortom 2050.

Arendets beredning

Arendet behandlades av kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 7 september 2021
och motsvarande drende behandlades av natur- och trafiknimnden den 21 september 2021,
med likalydande forslag till remissyttrande.
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Ekonomiska konsekvenser

Det dr av stor vikt att det med Nackas tillvixt féljer en god kollektivtrafikf6rsorjning som
erbjuder turtit, trygg och kapacitetsstark trafik i ett 2050-perpsketiv. Beslut om att anta
remissyttrandet Gver kollektivtrafikplan 2050 har inga direkta ekonomiska konsekvenser.

Konsekvenser for barn
Det ir av stor vikt att barn och ungdomar ges goda mojligheter att resa kollektivt till
framforallt skola och fritidsaktiviteter nu och 1 framtiden. Beslut om att anta yttrandet 6ver

kollektivtrafikplan 2050 har inga direkta konsekvenser for barn.

Bilagor

1. Kollektivtrafikplan 2050 Remissmissiv, Region Stockholm - Trafikforvaltningen
2. Kollektivtrafikplan 2050 Remisshandling, Region Stockholm - Trafikforvaltningen
3. Forslag till remissyttrande, Enheten for strategisk stadsutveckling

4. Protokollsutdrag fran natur- och trafiknamnden 2021-09-21, § 138

Charlotte Persson Henrik Svensson
Enhetschef Oversiktsplanerare
Enheten f0r strategisk stadsutveckling ~ Enheten for strategisk stadsutveckling
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