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Forslag till yttrande

NACKA KFKS 2021/639
KOMMUN NTN 2021/154

TN 2021-0151

Trafikforvaltningen
Region Stockholm

Forslag till yttrande pa remiss — Riktlinjer for
trafikbryggor

Nacka kommun vilkomnar enhetliga riktlinjer f6r trafikbryggor. For en kommun med stor
bebyggelseutveckling 1 vattennira ligen, samt en exceptionell resandeutveckling t6r befintlig
pendelbatstrafik dr det viktigt att samtliga delar 1 sjotrafiken tas 1 beaktning, sa dven
trafikbrygeorna. Pa sa sitt kan det vattenviga resandet fungera och utvecklas pa basta
mojliga sitt.

Nacka kommun saknar att det inte finns nagra beridkningar eller uppskattningar av vilka
Okade kostnader som de nya kraven kan leda till vid nybyggnad och ombyggnad av bryggor.
Aven om bryggigaren tar kostnaderna for dessa si ankommer det pa en kravstillare att
kopplat till krav belysa vilka kostnader kraven medfor. Eftersom de flesta trafikbryggor dgs
av staten via Trafikverket eller av kommunerna sa kommer 6kade kostnader att belasta
landets skattebetalare. Tilliggas kan att kraven inte endast blir kinnbara for offentliga
bryggigare utan dven for privata. Kopplat till fraigan om kostnader finns dven frigan om
vilken typ av bétar som ska angéra bryggan. Regionen har idag en stor variation av batar i
storlek, alder och hur de dr utformade. Regionen kommer i sj6trafikutredningen del 2 om
vilket tonnage man avser ha framover att aterkomma 1 frigan om vilka batar som ska finnas
framgent. En storre variation 1 hur batar dr utformade 4r en kostnadsdrivande faktor nir det
giller utformning av bryggor jaimfért med en mer standardiserad. Nacka utgar ifran att
denna fraga bade beaktas i det fortsatta arbetet med trafikbryggor och vilket tonnage som
ska finnas.

Trafikforvaltningen belyser vikten av samverkan mellan forvaltningen och bryggigaren.
Nacka kommun instimmer i detta och ser fram emot utékad samverkan biade mellan
forvaltning och bryggigare samt forvaltning och kommun for att skapa goda forutsittningar
tor fungerande och attraktiv sjotrafik.
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Enligt tidigare riktlinjer ska bryggor med tit trafik méjliggora f6r samtidig angdring av minst
tva fartyg, om detta fortfarande ér ett ska krav kan det fortydligas i dokumentet i kapitel 3.3
Utformning. 1 samma kapitel beskrivs att "samtliga yttre horn bor utféras med fasning”, detta
kan fortydligas med exempelvis 6nskad lingd. Om hoérnet bor ha fenderverk, f6r att skydda
passagerare, fartyg och bryggans konstruktion, kan det med férdel kompletteras i
exempelritningen 1 Bilaga 2. Sedan 1 gapitel 4.4.3 Fartygslast beskrivs hur en brygga bor
dimensioneras fOr en horisontell kraft, forutsatt att det 4r ett krav. Hir 6nskar Nacka
kommun att det fortydligas om denna kraft tar h6jd f6r tva fartyg som samtidigt angor
bryggan. Nacka kommun ifragasitter formuleringen i tredje stycket i kapite/ 3.4.1 Fast
brygokonstruktion dir det fastslas att konstruktionen kan vara relativt underhallsfri med ratt
typ av skyddsatgirder. Snarare kan konstruktionen vara relativt litt att underhalla férutsatt
god konstruktionsutformning, ett kvalitativt utférande och ett genomtinkt
underhallsprogram.

I kapitel 3.4.2 Flytbryggor bor det klargéras om tredje stycket syftar pa avsedd teknisk
livslingd hos flytkroppen eller endast betongen. Det kan bli en utmaning att hitta tillverkare
av flytkroppar som gar i god for en livslingd pa minst 80 ar.

Gaillande underhall av bryggor kan fragor om det finns krav att forhalla sig till f6r att
temporart stinga av en brygga eller hur behovet for en eventuell ersittningsbrygea ser ut
belysas. Beroende pa exempelvis brygglige och storlek kan det under omfattande
renoveringsarbeten vara en teknisk utmaning att angora bryggan.

I tabell 2 1 kapitel 3.4.3 Jamforelse mellan bryggtyper kan det fortydligas om aspekten Kostnad
inkluderar bade investerings- och underhallskostnader.

I kapitel 4.1 hanvisas till Trafikverkets krav Brobyggande. Trafikverket har en ny version,
TRVINFRA-00227.

I kapitel 4.4.2 Islast 1 stycket om ”Vertikal lyftkraft” verkar ekvationens dimension inte
stimma. Figur 3 far girna kompletteras med foérklarande text. Figur 4 med tillh6rande text
kan fortydligas genom att lastvariationer 1 horisontal- respektive vertikalplan separeras 1 tva
olika bilder, nir fartyg kommer in snett mot anldggningen (lastvariation 1 horisontalplanet)
och nir fartyg trycker mot bryggan och sjon hiver sig (lastvariation 1 vertikalplanet).

I kapitel 4.4.3 Fartygslast onskas att Trafikforvaltningen fortydligar huruvida fenderverket ska
ticka hela bryggfronten, i sid- och héjdled. En typritning av pollare med 6nskad placering
fran bryggkant kan inkluderas i riktlinjen, forslagsvis fortydligas detta 1 exempelritningen i
Bilaga 2.
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I kapitel 4.6 Konstruktionshandlingar for forvaltning foreslar Nacka kommun att listan over
konstruktionshandlingar som boér levereras kompletteras med en punkt f6r ”Drift- och
underhallsinstruktioner inklusive kostnadsuppskattning”.
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