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NACKA TINGSRATT UNDERRATTELSE Aktbilaga 14
Mark- och miljddomstolen 2021-11-19 Mal nr P 50-19

Avdelning 4

Nacka kommun

Parter: _m.ﬂ. ./. Miljo- och Stadsbyggnadsnimnden i Nacka

kommun
Malet giller: férhandsbesked pa fastigheten Nacka Skogsé 2:45

Fragan om strandskyddsdispens fér att iordningstilla en hamnplan, inom hamnplanen
ateruppféra byggnader £6r anvindning till bathallar och snickeri samt iordningsstilla en
vig pa fastigheterna Skogso 2:45 och Skogsé 2:24 har avgjorts slutligt genom Mark- och
miljioéverdomstolens dom den 2 november 2021 i mal M 10996-19 (domen finns
tilleganglig pa Mark- och miljoéverdomstolens webbplats).

Handliggningen av detta mal om férhandsbesked har varit vilande, men har nu
aterupptagits.

Vill ni lamna ett yttrande?
Ni far nu tillfille att yttra er 6ver det som star i de bifogade handlingarna. Vill ni géra det
ska yttrandet vara skriftligt och komma in till domstolen senast den 6 december 2021.

Nir tiden har gatt ut kan domstolen komma att avgora malet, aven om nagot svar inte
kommit in.

Nar ni skickar in yttrandet

Skicka garna in handlingar i malet med e-post, helst i PDF-format. Om ni vill skicka dem
pa ett sikert sitt kan ni gbra det via www.domstol.se/kontaktformular. Fér handlingar
som ska signeras, anvind istillet www.domstol.se/digitalhandling.

Uppge ert namn, malnummer P 50-19 och det telefonnummer som ni kan nas pa. Limna
ocksa e-postadress, sa att vi framdver kan skicka handlingar 1 malet via e-post.

Har ni fragor?
Pa webbplatsen finns information om domstolen och om handliggningen. Kontakta oss
girna vid fragor — ni nar oss enklast per telefon 08 561 656 40.

Martina Styffe

Bifogade handlingar: aktbilaga 2, 7-10

Sida 1 (av 1)
Om domstolens behandling av personuppgifter, se www.domstol.se/personuppgifter. Kontakta oss for information pa annat sitt,
Besdksadress Oppettider Postadress E-post
Sicklastraket 1 mandag—fredag Box 69 mmd.nacka.avdelningd@dom.se
Telefon 08:00-16:30 131 07 Nacka Webbplats

08-561 656 40 www.nackatingsratt.domstol.se
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Till: NACKA TINGSRATT

i Avdelning 4
Mark- och miljddomstolen

INKOM: 2019-01-03
MALNR: P 50-19,,
NACKEBIINGSRATT

Inges till:

Lénsstyrelsen i Stockholms lén nk 19 -0 9 3

Box 22067 Wiool

104 22 Stockholm Akt SO 71

Aktbil...... 1 ......................

Skickas dven per e-mail till:
stockholm@lansstyrelsen.se

Beteckning 40321-15695-2018; Avslagsbeslut betraffande 6verklagande av
forhandsbesked fér nybyggnad av tva byggnader for varvsverksamhet, upplag for
batar och parkeringsplatser pa fastigheten Nacka Skogs6 2:45

| beslut daterat den 27 augusti 2018 avslog Lénsstyrelsen undertecknades dverklagande
av Miljo- och stadsbyggnadsnamndens i Nacka myndighetsutskott fattade beslut om
forhandsbesked for nybyggnad etc. den 8 juni 2017.

Vi overklagar hdrmed Lansstyrelsens avslagsbeslut och yrkar att rubricerade ansékan om
forhandsbesked for nybyggnation etc. avslas av domstolen i samtliga delar och att ingen
nybyggnation etc. tillts pa den aktuella platsen.

Vi bor pa Freyvdgen 25 och kommer som ndrmsta grannar att paverkas patagligt
negativt av den planerade exploateringen och kommersialiseringen av omradet pa
Freyvdgen 27, t.ex. genom den &kade trafik den kommer att medfora i vart villakvarter,
och vi dverklagar darfor hdrmed det fattade beslutet i sin helhet.

Tillstandet till den nu aktuella exploateringen ar en del av kommunens hantering av ett
antal fragor som behdver ses i sin kontext. Genom separat hantering av varje enskild
fraga — en liten tunn skiva varje gang/”salamimetoden” = férséker kommunen uppna
mal, som vid en helhetsbedomning varit omdjliga att uppna.

Fragestéllningarna i drendet behdver ses i sin kontext, i) exploatering av naturreservat
och utarmning av den lokala skdrgardsmiljon, ii) dventyrande av kénslig
undervattensmiljo, ddr vikar for fisklek enligt WWFs rapport i princip behover bevaras i
hela skargarden och iii) negativ paverkan for de narboende, dar tung tillfartstrafik leds
rakt igenom kuperade villakvarter med forskolor och aktiva barn. Utan en samlad
beddémning saknas det forutsdttningar att dra riktiga slutsatser och att avgora
exploateringsédrendet korrekt. For utvecklande av var talan begérs harmed anstand med
over helgerna med 4 veckor, till den 21 januari 2019.

Page 2 of 3



For den fortsatta handlaggningen yrkar vi att det skall hallas sammantridde med syn pa
platsen.

Med vénlig halsning
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15 februari 2019
Mark- och miljddomstolen

Avdelning 4 NACKA TINGSRATT

Nacka tingsratt Mal nr. Avdelning 4

Box 1104 P50-19 INKOM:  2019-02-18

131 26 Nacka strand MALNR: P 50-19
AKTBIL: 7

Skickas endast per e-mail till:
mmd.nacka.avdelningd @dom.se

Beteckning 40321-15695-2018; Overklagande av avslagsbeslut — utveckling av talan

| tillagg till vad som angetts i vart dverklagande fran den 20 december 2018 var vi anfora
foljande.

Utredning i drendet dr undermalig och det saknas en helhetsbild. Enligt var mening &r
det i huvudsak féljande punkter som gér att den aktuella byggnationen inte motsvarar
kraven i Plan- och bygglagen och att bygglovet darfér skall avslas.

Strandskyddet

Ett villkor for att bevilja strandskyddsdispensen, som behandlas i Mark- och
miljddomstolens ("MMD”) mal M 6977-18, ar att det finns mojlighet for bestkare att
passera den aktuella platsen. Ritningarna i ansdkan visar att den planerade
byggnationen utesluter en lamplig fri passage for allménheten.

Fiskeriet

Den planerade utbyggnaden paverkar hela viken. Av MMD:s egen dom fran den 27
februari 2014 i vattenmalet (mal nr. M 581-13) framgar pa sidan 22 att det saknas
utredning betridffande exploateringens inverkan pa fisken. Sarskilda ledamoten Christer
Lannergren, skiljaktig, skrev féljande:

"Miljokonsekvensbeskrivningen ar undermalig vad giller fiskeribiologiska varden.
Skutviken ar majligen det enda omrade i Lannerstasundet som kan fungera som
uppvaxtomrade, Sokanden har gjort en mycket ytlig undersdkning och skriver sjdlva "Det
ar dock svart att dra nagra sakra slutsatser av besoket. For att fa battre klarhet i
fiskbestandens sammansattning behdvs provfiske med dversiktsnat och for att fa battre
kunskap om miljons funktion som rekryteringsomrade behdvs yngelprovfisken”.



Trots Naturreservatsndmndens beslut anser jag att de atgirder som ansékan avser, vilka
syftar till att uppfora en marina, tydligt strider mot reservatsbestdammelserna.”

Ekologigruppen bekraftar i sin utredning, tvartemot vad kommunen angett, att
Skutviken ar “viktig for fiskrekryteringen”, se vidare detaljer i bilaga 1 och 1a.

Skulle den foreslagna yngelprovfiskningen visa att Skutviken utgor ett lekomrade for fisk
behover den langfristigt skyddas fran exploatering.

Parkeringssituationen

Det finns fér narvarande ingen plan for hur parkeringsbehovet pa platsen skall 16sas.
Kommunenens egen utredning "Trafikutredning Skutviken”, fran den 29 november
2012, bilaga 2, utgar ifran att det behovs ca 60 parkeringsplatser nar den nya
anldaggningen ar i drift.

| den aktuella ansdkan finns 7 p-platser inritade, vilket betyder att dver 50 p-platser
saknas/behover tillkomma i eller i anslutning till naturreservatet. Det finns inga klara
planer for hur detta skall ske, men sannolikt kommer det att fa inte obetydliga
konsekvenser bade fér naturreservatet och fér oss som narboende.

Konsekvenser for naturreservatet

Kommunens ansvariga beslutsfattare har sjalva konstaterat att det saknas en helhetsbild
betraffande konsekvenserna for naturreservatet. Av protokollsanteckningarna fran
Miljo- och stadsbyggnadsnamndens myndighetsutskotts sammantrade den 8 juni 2017
framgar foljande (Thomas Josefsson (S) lat for (S)-gruppen anteckna detta).

"Var for sig ar arendena om strandsskyddsdispens respektive om forhandsbesked for
bygglov inte av den arten att dispens eller bygglov knappast kan nekas. Det vi i (S)-
gruppen saknar ar mojligheten att se fragan i ett storre perspektiv och inkludera féljden
for grusvagen ner till varvsomradet.

En utokad varvsverksamhet leder ofrankomligen till 6kad trafik till varvsomradet. Vagen
dit gar dock genom Skogso naturreservat. Enligt var mening &r det angeldget att denna
grusvag inte breddas eller asfalteras. Annars forstors den naturkansla som reservatet
skapar i omradet kring vagen. Pa sin hojd kan en eller tvd motesplatser accepteras.

Det &r har vi blir oroliga. De beslut som myndighetsutskottet nu tagit dkar trycket for att
acceptera en breddning av vagen. Av reservatsforeskrifterna framgar att det ar
"férbjudet att anldgga vag”, savida inte kommunstyrelsen ger tillstand. Denna punkt
maste enligt var mening tolkas sa att det dven ar férbjudet att bredda den aktuella
vagen. Men det ar ju inte sdkert att andra gér samma tolkning. Oavsett tolkning, vadjar
vi till kommunstyrelsen att inte ge tillstand for breddning.

Vid motet framholl tjdnstemannen att batarna i huvudsak kommer att transporteras till
och fran varvet och upplaggningsplatserna via vattenvagen. Likasa att vagen till varvet



inte kommer att breddas utan endast forses med (nytt) grus. Vidare framkom att nagot
café eller restaurangverksamhet inte kan etableras med tanke pa att omradet saknar
VA-anslutning.

Vi far lita pa detta. Vi bedomer dock att batdgarnas transporter av materiel och
fornodenheter till och fran batarna kan komma att 6ka en hel del.

Det ar har behovet av helhetsperspektiv kommer in. Det kanns olustigt nar
myndighetsutskottet nu tar beslut utan att vi vet de exakta konsekvenserna for
naturreservatet.”

Okad trafik

Den planerade exploateringen kommer att medféra en betydande 6kning av trafiken till
och fran Skutviken. Utredningen som kommunen presenterat, bilaga 2, ar bristféllig och
tar bl.a. inte hansyn till att det befintliga vdgnatet inte ar dimensionerat for tunga
battransporter. En anpassning och utbyggnad av det befintliga vagnatet kommer att
sarskilt berora undertecknade fastighetsagare.

Vidare anger den bilagda utredningen (t.ex. pa sidan 13) att skogsviagen genom
naturreservatet behdver i) “kurvratas”, ii) "planas ut”, iii) “fa ny strackning som battre
foljer topografin” och iv) “asfalteras”. Inga av dessa atgarder ar tilldtna inom
naturreservatet och med den sékta strandskyddsdispensen.

Ovrigt
Vi forbehaller oss ratten att komplettera var talan och 6nskar fa tillfalle dartill om och
nar motparten yttrat sig.

Slutligen, for den fortsatta handlaggningen yrkar vi att det skall hallas sammantrade med
syn bade pa den aktuella platsen, samt i de narliggande hamnarna i Moranviken och i
Fisksatra, for att domstolen skall fa en korrekt bild av den planerade verksamheten och
dess féormodade inverkan pa den framtida tillgangligheten pa platsen.

Med vénlig hélsning
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NACKA TINGSRATT

Avdelning 4

RESULTAT FRAN OVERSIKTSINVENTERING AV VE ETATION; ©
OCH FORUTSATTNINGAR FOR FISK | FISKSATRA,
KOMMUN

Bakgrund och syfte

I Fisksitra marina planeras en ca 100 m lang pir anliggas. Enligt planen kommer piren stricka sig fran
marinans vistra del i nordlig riktning strax Gster om det grundomrade som stricker sig fran
Fisksitraholmens 6stra sida (figur 1). Vid Skutviken finns preliminira planer pa ombyggnation av
marinan,

Syftet med foreliggande undersokning var att infér ansokan om vattenverksamhet ta fram underlag
med bedémningar av omradets virde for lek- och uppvixt av giadda, abborre, gos och andra fiskarter.
Eftersom graden av minsklig paverkan av olika slag liksom vegetation, bottensubstrat,
exponeringsgrad och djupforhillanden dr betydelsefulla faktorer for fiskens mojligheter till
reproduktion och uppviaxt gjordes en analys av dessa faktorer i falt.

Sammanfattande bedémning

Omridet ar paverkat av battrafik vilket bedéms ha medfort 6kad erosion, 6kat vattenutbyte 1 grunda
partier och sannolikt av minskade mingder vegetation. Bedomningen ar dirfor att viken har forlorat i
betydelse som rekryteringsomrade f6r abborre, gidda och andra varmvattenkriavande arter. Erosionen
som ir en foljd av battrafik gér emellertid att det finns gott om bottnar som passar f6r goslek genom
att det finpartikulira bottensedimentet spolats bort.

Omradets funktion som uppvaxtomrade for fisk dr dirmed antagligen simre dn vad som kan forvintas
utifrin exempelvis BALANCE-modellen dir endast topografiska faktorer anvints som underlag. Vid
filtbesoket dr det dock uppenbart att omradet paverkats av béttrafik med 6kad erosion, och sannolikt
okad vattenomsittning i fiskens lekomraden. Detta antas sin tur ha lett till minskad mingd vegetation
vilket ger upphov till ett 6kat livsutrymme och fédokilla f6r smadjur och fisk respektive lagre
temperaturer under viren. Det dr méjligt att vissa pelagiska arter som gynnas av minskad mingd
vegetation, t ex 16ja har 6kat i omradet. Det dr dock svirt att dra nagra sikra slutsatser av beséket. For
att fa bittre klarhet i fiskbestandens sammansittning behévs provfiske med kustéversikesnit och for
att fa bittre kunskap om miljéns funktion som rekryteringsomrade behovs yngelprovfisken.

Piren kommer att paverka miljén negativt genom framfoér allt en 6kad mingd batar, 6kad battrafik och
f6r fisk och andra organismer stérande aktiviteter. Piren kommer att anliggas i nidrheten av ett omrade
som kan vara en leklokal for gos. 1 omradet finns emellertid gott om barspolade sand- och grusbottar
som gosen kan nyttja for lek, sia den stérning som kan férvintas pa den eventuella gisleklokalen
bedéms vara marginell. Piren kommer sannolikt att medféra positiva effekter pa varmvattenkrivande
fiskarter som gynnas av vegetationsbevixta bottnar genom att piren bedéms bilda ett f6r svallvagor
skyddat omrade, forutsatt att battrafiken halls pa en lag niva i sundet nottr om platsen for den planerade
piren. Under byggskedet bedéms buller och mindre grumlingar uppsta samt viss risk spridning av
fororenade sediment. For att minska atgirdernas effekter kan geotextildukar spannas upp samt arbetet
utforas under sen host eller vintertid.

Ekologigruppen AB = Astgatan 121, 5 tr « SE 116 24 Stockholm, Sweden * Tel.+46 (0)8 556 026 80
Fax+46 (0)86 556 026 99 - Organisation no: 556342-2285
E-mail: eko@ekologigruppen.se « www.ekologigruppen.se
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Sammantaget bedéms paverkan fran pirbyggnationen vara begrinsad genom att de fiskeribiologiska
virdena och naturvirdena i omradet bedéms vara sma. Anliggningen av piren i detta omrade far
formodligen sma konsekvenser pa miljon jamfort med manga andra alternativ i omraden med hogre
naturvirden och kinslighet eller i det fall manga sma anliggningar byggs for att komma upp i samma
kapacitet.

Metoder

Strand- och bottenvegetation karterades vid Fisksdtra marina samt vid Skutviken den 4 maj 2010.
Karteringen genomfordes lings de linjer som anges i figur 1 inom omraden som bedomdes sarskilt
intressanta utifrin den planerade piranliggningen samt “ombyggnadsplanerna” i Skutviken.
Undersékningen av bottenvegetation och bottentyp gjordes fran bit med en kratta fist pa forlingt
skaft som dven var forsett med lina. Tag med krattan togs med handkraft eller sa slipades krattan i lag
fart lings baten. Den vegetation som fastnade artbestimdes och mingden uppskattades grovt.
Vegetationens skick och paslamning/bevixning av pavixtalger noterades. Eftersom vattnet var klart
vid unders6kningstillfillet kunde bottnar ned till ca 1,5 meters djup dven besiktas okulirt med avseende
bade pa vegetation, bottensubstrat och férekomst av abborrom. Salthalten mittes med en
salthaltsmitare.

Fér att enklare redogtra f6r resultaten har omradena som undersokts delats in i delomridena A-F
(figur 1).

Figur 1. Karta 6ver det undersékta omriadet med rutterna f6r undersékningen markerade orange och
de olika delomradena, A-F (Copyright Sjofartsverket).

Osdkerhet i bedémningen

Den okulira besiktningen ger relativt tydliga indikationer om paverkan frin battrafik, men det ir inte
mojligt att med sikerhet uttala sig om piaverkan pa omridets betydelse som lek- och uppvixtlokal f6r
fisk. En sikrare bedomning av fiskbestandens status och miljéns funktion som rekryteringsomride kan
goras genom provfiske med kustdversiktsnit och yngelprovfisken.

Resultat

Bade bottenvegetation och strandvegeration forekom i mycket sparsamma mingder i samtliga delar av
undersokningsomradet. De arter som patriffades var bladvass (Phragmites australis), vitstjalksmoja
(Ranunculus bandotii), axslinga (Myriophyllun spicatum), vanlig vattenpest (Efodea canadensis) och hornsiry
(Ceratophyllum demersum). Noterbart ir att en art som borstnate (Potamogeton pectinatus)som ir mycket
vanlig i denna typ av skdrgardsmiljé inte patriffades. Tickningsgraden av vegetation var mycket liten
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jamfort med vad som kan férvintas av en miljé som dennal; detta dven i beaktande att drets
vixtsisong dnnu ir 1 sin linda. P4 plantorna fanns i minga fall en fér 6gat oidentifierbar ansamling
palagring, gissningsvis bestiende av dott organiskt material hirrorande fran pavixtalger och delar av
plantorna i de fall dessa holl pa att brytas ned. Lings samtliga strinder fanns tydliga tecken pa
crosionsskador med ursvallade strinder och bara bottnar. Strandvegetationen verkar ha férsvunnit fran
exponerade omraden och, i de mer skyddade ligena, f6rskjutits till mycket grunda omraden eller
landstranden. Bottnarna bestir till 6vervigande del av block, grus eller sand. Endast pa djup storre dn
ca 2 meter eller i de mer skyddade ligena finns sedimentbottnar.

Vattenpest dr en for landet frimmande sétvattensart som blivit relativt vanlig i sédra Sveriges sj6ar och
vattendrag, men férekommer stillvis dven 1 brackvatten. I detta omrade var vattnet tydligt utsétat med
en salthalt pa 1,5 psu.

Inga stringar av abborrom forekom. Ingen lekande abborre, gidda eller gis observerades.

Delomrade A

Lings strinderna pa framfor allt ”6-sidan” i sundet mellan Fisksitraholmen och fastlandet (delomrade
A) forekommer kortare partier med mindre vassruggar. Dessa var cirka fem meter breda och vixte ut
till ett par-tre decimeters djup. Merparten av strinderna i denna del var relativt branta och bestod av en
blandning av sand och block vilket dven utgtr bottenmaterial i litoralzonen ut till ett djup av ca 1,5
meter. I denna zon saknades vegetation. Totalt patriffades i sundet mellan Fisksitraholmen och
fastlandet en handfull individer av vegetation férdelat pa arterna vitstjilksmoja (Ranuncnlus bandotii),
axslinga (Myriophyllum spicatum) och vanlig vattenpest (Elodea canadensis). Dessa vixte pa mellan 2 och 2,5
meters djup. Pi storre djup dn ca 3 meter bestod bottenmaterialet av sediment.

Vid udden pa Fisksitraholmens Gstra sida bestod stranden av sand. Bottnen utanfér var en blandning
av sand och sten av kattskallestorlek. Ingen vegetation patriffades hir.

Trots eftersék i strandnira lige patriffades ingen abborrom. Diremot fingades med hjilp av krattan
ett 6vergivet sk spoknit upp. I detta hade en lekmogen abborrhanne fastnat och ett antal andra fiskar i
olika formultningsstadier. (Nitet kastades i en soptunna).

Sundet dr relativt skyddad och utifrin de topografiska férhallandena bedéms det finnas férutsittningar
for bade undervattensvegetation och limpliga lekmiljoer for bland annat abborre och gidda. Sannolikt
g6t en 6kad erosion och battrafik att potentialen dr simre dn i ett opaverkat tillstand. Den steniga och

sandiga grusudden Gster om Fisksitraholmen bedéms vara en limplig lekmilj6 £6r gos.

Delomrade B

Omradet omfattar strickan fran den réda pricken (figur 1) samt till grundomradet vid grynnorna
utanfér Skutviken. yttersta delen, nara pricken, var djupet 6ver 3 meter men stérre delen av omradet
var grundare dn 1,5 meter. Bottnen bestod av sten av kattskallestorlek med inblandning av grus och
sand och var fri frin vegetation. Vegetation forekommer heller inte vid strinderna till grynnorna eller i
de exponerade delarna av de storre Garna eller fastlandet. Den bladvass som forekommer hir vixer
ovanfor vattenlinjen.

Omridet har sannolikt mycket begransad betydelse som reproduktionsomride for abborre gadda och
cyprinider (mortfiskar) pa grund av avsaknaden av vegetation och sannolikt en forhojd
vattenomsattning till foljd av baterafik. Bottnen i omradet bestar uteslutande av grus och sandbotten
och ger intryck av att utgéra lekmiljo f6r gos.

Delomrade C

I Skutviken ir djupet som mest strax 6ver tva meter. Merparten av viken ir grundare dn 1,5 meter och
bottnarna bestir av ackumulationsbotten i de centrala delarna och sand i de grundare partierna.
Strinderna ar vassbevuxna, men endast med en ca fem meter smal remsa i vattnet ut till ca tre
decimeters djup. Utanfor vassen sluttar bottnen lingsamt och dr bemingd med diverse vrakdelar och
fore detta tribryggor. Lingre ut, i de centrala delarna av viken vixte mindre ansamlingar av axslinga,

I personlig fakttagelse baserat pa inventering och filtbesék i 30-100 grunda havsvikar arligen under den senaste
20-arsperioden
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(Myriaphyllum spicatum) och enstaka plantor av vanlig vattenpest (Elodea canadensis). 1 denna del
bedémdes forutsittningarna att se eventuell abborrom eller lekande fisk som sirskilt goda da det fanns
tillgang till leksubstrat och sikten var god. I det fall lekmogen gidda hade befunnit sig pa platsen torde
fiskar eller spar av dessa i form av uppvirvlat sediment ha observerats i det klara vattnet. Men vare sig
abborre, gidda cller abborrom noterades. De enda fiskarna som observerades var ett stort stim av 5 till
7 cm linga fiskar i vassen. En gissning ar att det var elritsa.

Figur 2. Mycket lite undervattensvegetation forekom i omrédet. I centrala delarna av Skutviken
patriffades emellertid mindre ansamlingar av asxslinga (Myriophyllum spicatum).

Delomrade D

Merparten av stranden lings denna striacka dr mycket brant bade under och ovanfér vattnet. Ingen
vegetation vixte i strandzonen som uteslutande utgjordes av klipphillar, stenar och grus. Hir var
erosionsskadorna pa stranden patagliga (figur 3).

Figur 3 a och b. Ett isolerat skirgirdsomrade som detta kantas vanligen av frodiga vassar. Men pa
grund av svallvagor fran bittrafiken har finkornigt strand och bottenmaterial eroderats bort (a) och
vassarna dterfinns i framfor allt ovanfor strandlinjen (b).

Delomrade E

En kortare stricka lings motstaende strand i norr besiktigades. Aven hir var erosionspaverkan tydlig
med bladvass som vixte ovan vattenlinjen och inte i vattnet vilket annars 4r normalt i denna del av
skirgarden. Bottenmaterialet bestod av sand och finare material. Bottnen var langgrund och fti fran

vegetation.
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Delomrade F

En kortare stricka lings den norra stranden av Fisksitraholmen besiktigades. Erosionsskadorna var
stora pa stranden och varken 6ver- eller undervattensvegetation fanns.

Diskussion

Observerad péaverkan pé milj- och fiskeribiologiska vérden

Trots att de topografiska forhallandena i sundet vister om marinan och i Skutviken bedéms som
gynnsamma for fiskrekrytering har battrafiken antagligen en mycket negativ paverkan pa omradet som
rekryteringslokal f6r gidda, abborre och manga andra varmvattengynnade arter, Normalt dr strinderna
i ett inneslutet skirgirdsomride som detta bevuxna av frodiga vassar medan bottnarna utanfor
vassarna ir mjuka med stora mangder undervattensvegetation. Bade strand- och
undervattensvegetationen ir viktiga som leksubstat och gémsle f6r uppvixande fiskyngel av abborre,
gidda mort med flera fiskarter. Vegetationen bidrar ocksa till 6kad rumslig yta och diversitet for
uppvixande fisk och till 6kad mingd smadjur som nyttjas som fodokilla for fisk. 1 detta fall verkar
bittrafiken, som antas vara frekvent, ha medfért 6kade vattenrérelser och 6kad erosion pa strinderna.
Erosionen har resulterat i att det knappt finns nagra strandnira sedimentbottnar och sannolikt att
vixterna har svart att rota sig varfor det kan ha uppstatt en brist pa leksubstrat och gémsle for bland
annat abborre och gidda. Delvis kan den sparsamma mingden vegetation férklaras av att det dnnu dr
var och att arets vixtlighet inte hunnit komma upp. Men flera arter som normalt patriffas i grunda
havsvikar dr fleririga eller brukar sta kvar till efterféljande var och pa si sitt fungera som leksubstrat.

Bladvassen fungerar normalt bade som leksubstat och skydd fér uppvixande yngel men i Fisksitra
forekommer endast mindre partier med vass som vixer i vattnet. Lings manga strandpartier har svallet
frin batar gjort att vassen endast vixer ovanfor strandlinjen.

Vid besoket observerades inga romstringar eller lekande fisk. I det 6vergivna nitet som draggades upp
pa insidan av Fisksatraholmen patriffades emellertid en abbotre som gav ifrin sig mjolke. Med storsta

sannolikhet anvinds omradet for lek och uppvixt av giadda, abborre, mort och manga andra arter, men
troligtvis i mycket mindre omfattning dn vad fallet vore i ett opaverkat tillstand.

De stora omraden med kalspolade sten-, grus- och sandbottnar kan diremot gynna gbsen som nyttjar
grus- och sandbottnar som leksubstrat. Men aven gosen som ar en rovfisk kan ha drabbats negativt om
mingden bytesfisk minskat.

Sannolika stérningar som inte kan observeras

Utéver den erosionspaverkan som battrafiken genererar finns det sannolikt ytterligare flera negativa
effekter pa fiskrektyteting och fiskférekomst som inte observerats undert filtbesoket. Sandstrom mfl
(2005) visade att rekryteringen av gaddor 1 marinor och vikar i anslutning till farleder var signifikant
samre dn referensvikarna. Orsaken till detta antas vara flera. Hit h6r minskad utbredning av
undervegetation av arter som normalt tjanar som leksubstrat, 6kat vattenutbyte vilket ger sankt
temperatur under en for ynglen kritisk period pa varen, 6kade vattenrérelser som kan spola ut
nyklackta yngel ur deras barnkammare samt storningar fran den aktivitet och det buller som marinorna
och battrafiken for med sig. Andra negativa piverkansfaktorer som kan hota reproduktionen hos fisk
ir 6kade mingder giftiga amnen (petroliumprodukter, bathottenfirger mm).
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Analys av miljskonsekvenser av uppférande av pir

Den ca hundra meter linga piren som planeras byggas kommer att medfora marginella och temporira
negativa konsekvenser under byggskedet, 6kad battrafik pa lang sikt men eventuellt dven positiva
effekter pa fiskarter som gynnas av minskad vattenomsittning,

Paverkan under byggskedet

Piren kommer pilas och stracka sig ut strax dster om grundomradet vid éstra udden av
Fisksitraholmen. Grundomridet bedéms kunna vara ett lekomrade f6r gés. Den negativa paverkan
fran bygget av piren bedéms besta i 6kad aktivitet och buller samt viss grumling av vattnet vid
palningen. Sannolikt 4r omfattningen av grumlingen begrinsad och temporir. Beroende pid om
bottensedimenten dr fororenade och pa hur mycket av bottnen som rérs upp vid byggskedet finns en
risk for att gifter sprids till vattenmassan och f6rs ut i biosfiren.

Forslag till hansynsatgarder i byggskedet

For att minska paverkan pa miljon under byggskedet kan skyddande geotextildukar spinnas upp runt
arbetsomradet. Dessa forankras i botten och stricks med hjilp av linsar mot ytan och avskdrmar pa sa
vis den grumlade vattenmassan fran vattnet utanfor. Vidate bor atbetet utforas under den period pa
aret som den biologiska aktiviteten dr som lidgst, dvs under senhdosten eller vintern.

Paverkan pa lang sikt

Pa lang sikt kommer piren leda till att fler batar fort6js i omradet och att battrafiken och andra, {6r fisk
och miljo, storande aktiviteter okar. Piren kommer sannolikt att medfora positiva effekter pa
varmvattenkrivande fiskarter som gynnas av vegetationsbevixta bottnar genom att piren bedéms bilda
ett for svallvigor skyddat omride. Detta forutsitter dock att inte bétar trafikerar sundet norr om
platsen for den planerade piren.

Piren kommer att anlidggas i nirheten av ett oexploaterat grundomrade dster om Fisksitraholmen som
kan vara en viktig leklokal f6r gos. Konsekvenserna av piren och anligening av batplatser bedéms vara
att potentialen som leklokal férsimras ndgot genom stérningar fran den 6kade minskliga aktiviteten.
Men i omradet finns gott om barspolade sand-, grus- och stenbottnar som gésen sannolikt nyttjar for
lek, sa ianspraktagandet av denna del bedéms vara mattlig sett till hela Fisksatraviken. Naturvirden i
omradet dr relativt laga och sannolikt tillhér detta ett omrade som fir sma konsekvenser pa miljén
jamfort med ett alternativ dir manga sma anliggningar byges for att komma upp i samma kapacitet.

Referenser

Alfred Sandstrom, Britas Klemens Eriksson, Peter Karas, Martin Iszus & Henrik Schreiber 2005.
Boating and Navigation Activities Influence the Recruitment of Fish in a Baltic Sea Archipelago Area.
Ambio Vol. 34, No. 2, March 2005.
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Skutviken

Fértydligande PM betriffande Ekologigruppens ”Oversiktsinventeringavwegetagion beh
forutsiteningar for fisk i Fisksitra, Nacka kommun, 2011, (bilaga). | Avdelning 4

INKOM: 2019-02-18
Bakgrund MALNR: P 50-19

Mark- och miljédomstolen (mal nr M 581-13) har gett Nacka kommu PHlEnd art
bibehilla, anligga, respektive utoka flytbryggor till en sammanlagd langd av 330 meter,

brygga, kaj och ramp pa fastigheten Skogsé 2:45, Nacka kommun. Omradet ligger inom
Skogso naturreservat. En miljokonsckvensbeskrivning, MKB, har upprittas av WSP
(2013-10-09) som beskriver de miljéeffekter som den planerade verksamheten bedéms
medféra.

Detta PM har till syfte att fortydliga vilka tolkningar som kan goras utifran
Ekologigruppens undetlagsrapporter och gillande reservatsféreskrifter och skotselplan,
och vilka fakta vad giller Skutvikens virden som framgatt mindre tydligt i framtagna
MKB-dokument och bilagor.

Miljdpaverkan och vérden for fisk

I miljbkonsekvensbeskrivningen betriffande Skutviken star det att ”att viken har forlorat
i betydelse som rekryteringsomrade for varmvattenkrivande fiskarter, men att botten
kan passa for goslek.” (MKB:n p.5.2, sid 13) Man kan tolka det som att man med detta
specifikt menar Skutviken, men det ar felaktigt.

Bedomningen bygger pa observationer fran en filtundersokning som utfordes ar 2011
(Ekologigruppen 2011), och som ingir i en underlagsrapport som inte funnits med i
MKB-materialet. Syftet med faltinventeringen var frimst att undersoka vattenomradet
kring Fisksitraholmen, men under inventeringen undersoktes dven Skutviken
(delomrade C i rapporten). De sammanfattande beskrivningarna syftar till omradet kring
Fisksitraholmen och miljépaverkan av att uppférande av pir i detta omrade, och avser
inte Skutviken.

I miljokonsekvensbeskrivningen har underlagsrapportens texter anvinds dven for
Skutviken, vilket saledes blir missvisande. I underlagsrapporten (Ekologigruppen 2011)
beskrivs Skutviken som nagot battre an omradena kring Fisksatraholmen. Delar av
Skutviken bedéms till och med ha goda forutsdttningar for lekande fisk dd det fanns
tillgang till leksubstrat och sikten var god. Dirmed kan Skutviken sigas vara viktig for
fiskrekrytering pa en lokal skala eftersom Linnerstasundet generellt har laga virden for
fisk pa grund av mansklig aktivitet.

Intrdng i naturreservat

I domslutet (mal nr M 581-13) star det dven att naturreservatsndmnden i Nacka
kommun har beslutat att det inte beh6vs nigon dispens fran reservatsforeskrifterna for
den planerade verksamheten, samt att beslutet har vunnit laga kraft.

[ skotselplanen for Skogséreservatet (Nacka kommun 2002) star det pa sida 19 under
rubriken Vattenvard att “Inga atgirder far vidtas som skadar naturligt férekommande
vixt- och djurliv.” Risken att sa sker med planerade verksamheter kan inte helt uteslutas.
I och med att omraden kommer att muddras i Skutviken kommer den naturliga botten
delvis att forsvinna och livsmiljon for vaxter och djur kommer att krympa, vilket innebir
en risk for negativa konsekvenser pa en lokal skala. Vidare kommer muddring troligen
innebira en viss grumling dven om Nacka kommun ér villkorade att begrinsa
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. E KU LU GI Asdgatan 121, 116 24 Stockholm
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grumlingen i méjligaste man. Aven detta riskerar att medféra negativa konsekvenser pa
naturligt férekommande vixter och djur. En utékning av bryggor i reservatet medfoér
darfor rimligen att man bor prova om foreslagna atgirder dr forenliga med
skotselplanens intentioner.

/Johan Mollegard, Ulrika Hamrén

Referenser:
Ekologigruppen 2011. Schreiber. Resultat fran éversitsinventering av vegetation och férutsittningar for fisk i
Fisksitra, Nacka kommun.

Nacka kommun 2002. Skogsé Naturreservat i Nacka kommun.
http://www.nacka.se/web/fritid_natur/naturochparker/naturreservat/Documents/skogso.pdf

WSP 2013 Thoren och Radah.| Miljskonsekvensbeskrivning smabatsvarv Skutviken,— Tillstandspliktig
vattenverksamhet enligt 11 kap MB,
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Denna trafikutredning ir gjort av Sweco Infrastructure under histen 2012 p uppdrag av
Nacka kommun. Rapporten ska bland annat utgora underlag i den tillstindsansékan fér
vattenverksamhet som behandlas for eventuell utékning av verksamheten i Stakets varv i
Skutviken.

Stockholm, 2012

Uppdragsledare Nacka kommun: David Hogberg
Uppdragsledare Sweco: Sverker Hanson
Bitr.uppdragsledare Sweco: Emma Lindqvist

Handldggare: Johanna Thorén
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1 Bakgrund

Nacka kommun tillsammans med Stockholms batsnickeri AB utreder méjligheten att
utdka befintlig smabatshamn vid Stékets varv samt etablera ett bitsnickeri inom
hamnomrédet. Stikets varv vid Skutviken ir ett gammalt varv som under de senaste &ren
endast har anvints i mindre skala och med ett mindre antal batplatser.

D4 den framtida verksamheten ir tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt miljébalken
har ett samradsunderlag varit ute pi samrid. Under samradet inkom synpunkter och
fragestéllningar kring den trafikbelastning samt ékat behov av parkeringsméjlighet som
utbyggnaden medfér.

Syftet med denna trafikutredning ar att visa om/vad den utokade verksamheten ger for
trafikpaverkan pa de boende i omrddet. Utredningen ska éven ligga med som bilaga till
tillstindsansokan for vattenverksamheten.

2  Avgriinsning

Utredningen omfattar Igelbodavigen, del av Freyviigen och skogsvigen till Skutviken
enligt karta nedan.
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Figur 1 Orienteringskarta fran Nacka kom hdr rapporten
markerat.

Konsekvenserna av forindrad verksamhet vid smab&tshamnen i Skutviken beskrivs enligt
tre scenarion:

Nuldge - Nuvarande verksamhet kvarstir

Scenario 1 - Nytt tribétssnickeri med 10 anstillda och en smébdtshamn med maximalt
120 bétar vid bryggor som hyrs ut till allmanheten och mojlighet till maximalt 75 bétar pa
land

51(19)
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Scenario 2 - Nytt trébdtssnickeri med 10 anstiillda och en smibitshamn med maximalt
200 bétar vid bryggor som hyrs ut till allménheten och méjlighet till maximalt 100 batar
paland

Utredningen fokuserar pa de storningar av eventuell tillkommande trafik som bedéms
rimliga och relevanta utifrn de samradssynpunkter som inkommit samt
tillstindsansékan for vattenverksamhet. Framkomlighet, parkeringsmajlighet,
trafiksiikerhet, tillgiinglighet samt buller dr aspekter som har fatt extra fokus i denna
utredning. Aven dtgirdsforslag fér att forbittra dessa aspekter behandlas.

3  Nuligesbeskrivning

3.1 Befintlig verksamhet vid Skutviken

Varvsverksamhet i anslutning till Skutviken har forekommit sedan 1800-talet.! Idag
bedrivs smébétshamnen som ett foretag med ca 45 batar i vattnet och ca 20 pa land.
Driften av Stikets varv bedrivs av Stockholms bétsnickeri AB. Tillfart sker via Freyviigen
in pd en skogsviig ner till smibatshamnen. Parkering sker vid 6ppen anvisad plats lings
skogsvigen eller inom hamnomradet. Under vinterhalviret samt sommarkvéllar kan
viigen stingas av genom en ldst bom som endast behériga har méjlighet att 1isa upp.
Trafiken till hamnen dr koncentrerad till framforallt juni-september och da frimst helger
med hégsidsong under juni och augusti. Enligt uppgift* ir som mest 25 % av batarna ute
samtidigt, vilket skulle innebéra att ca 11 bitégare bestker hamnen samtidigt.

Idag forekommer sillan tung trafik, som mest 2 transporter/vecka. Delta sker dock inte
alla veckor. Tunga transporter kan dven uppstd i borjan och slutet av sdsongen dé vissa
bitar ska till eller frdn hamnen, om dessa fraktas pi slip.

Stiikets varv och kringliggande omréde ingér i Skogsé naturreservat, som inrittades 1997.

' Nacka kommun, Rapport 2008:07, Stikets varv — Stiikets motorbatsvarv, 2008

2 Personal frAn Stockholms bétsnickeri AB, 2012
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3.2 Trafikvignitet

3.2.1 Trafikstandard

Tabell 1 Trafikstandard. Vid bedémningsgrundade aspekter har bedémningen gjorts utifrdn
skalan Dalig, Bra och God.

Vig Hastighet | Arsmedel- Bredd | Trottoar | Belysning | Sikt Beliggning
(km/tim) | dygnstrafik och dess
standard
(ADT)
fordon/dygn
Igelbodavigen | 30 Ca 1000 51m Ja,sodra | Ja God. Asfalt. Bra.
sidan.
Freyvigen 30 Ca130 4m Ja, 6stra | Ja Delvis | Asfalt. Bra
sidan. skymd.
skogsviigen Ej Ca 5-30 Nej. Nej Skymd. | Asfalt och
fastslagen grus. Délig.

Igelbodavdgen gér i sddra delen forbi Isis forskola. Den angér dven i sin forlingning till
Stockholmsvigen som en av tvi korsningar for hela omridet Igelboda. Igelbodavigen
leder dven fram till Saltsjobanans station Igelboda. Detta gor att Igelbodavagen utgor
nigot av en tillfartsvig till omradet och trafikmingden &r relativt hog, ca 1000
fordon/dygn.

Vigen har en rak striackning som sluttar soderut. Med detta som bakgrund samt
beaktandet att ett angrinsande gronomride har antagit bidra till att fotgingare korsar
vigen spontant anlades r 2010 schikaner som hastighetsdimpande dtgéird. Hogsta
tilldtna axeltryck pa vigen &r 8 ton, har direktutfarter och kantas av en bred trottoar pa
Ostra sidan och det finns gatubelysning.

7(19)
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Figur 2 Igelbodaviigen diir schikaner har byggds fir att begriinsa hastigheten pd strickan.

Freyvdgen utgor pa den i utredningen ingéende delen en lugnare villagata som trafikeras
av de nirboende. Vid uppskattning att ca 20 hushill anvinder vigen och att omradet ir
en mindre tatort i kommunen blir trafikalstringen enligt Trafikverkets
trafikalstringsverktyg 130 fordon/dygn. Vagen ar smalare dn Igelbodavigen och saknar
trottoar men har gatubelysning. Vigen stiger ndgot i norra delen. Med en 4rlig
uppriikning pa kommunens rekommenderade 2 % skulle det om fem ar finnas ca 15 bilar
fler per dygn.
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Figur 3 Freyvdgen dr smalare dn Igelbodavigen och saknar trottoar.

Skogsuvdgen ner till Skutviken ir en ca 400 m lang mindre vag som férbinder den
befintliga sméabédtshamnen med Freyvigen. Vagen ér i déligt skick med underliggande
asfaltsbeldggning som delvis gir i dagen och har 16st grus ovanpa. Vigen slingrar sig fram
genom skogsmarken och foljer den sluttande terringen ner mot vattnet. I norra delen
ndrmast vattnet har den branta partier. Viigen har inga motesplatser for fordon, saknar
belysning. Védgen dr genom en bom avstingd fér allmin trafik. Trafikmingden dr mycket
lag med som mest 11 batdgare dar per dag samt niagon ytterligare besokare och transport.
Uppskattningsvis trafikeras vigen som mest da med 30 fordon/dag. Detta intraffar dock
endast ndgon géng per ar. Vanligtvis ligger trafikmidngden pa nagot tiotal under
sommarhalvéret och &én firre under vinterhalvéret.
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Figur 4 Végen ner mot Skutviken med sliten asfalt under grustéicke och bitvis brant lutning och
tvira kurvor.

3.2.2 Tung trafik

Tung trafik bedéms generellt i Nacka kommun uppgé till mellan 6 — 10 %. Igelboda har
dock en begransning pa 8 ton axeltryck samt inga storre méalpunkter fér tung trafik s
andelen bedéms déarfér hamna i det nedre spannet.
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3.2.3

Buller

Dagens trafik i bostadsomrédet ger bullernivier under Riksdagens riktviirde pd 55 dBA
ekvivalentnivd vid husens fasader. Villorna i frontlinje mot vigarna i omradet ligger
mellan 10-20 meter frin vagen se Tabell 2 vilka decibelnivier som alstras pa dessa
avstind.

Tabell 2 Ekvivalentnivd med dagens trafik, vid 10 och 20 meters avstdnd frdn viig.

Ekvivalentniva (dBA) Antal bilar per ADT2

Freyvigens ovre del | Igelbodavigen

130 1000
Bostadens avstind frin vag | (6 fordon/timme) (42 fordon/timme)
10m 43 dBA 51 dBA
20m 39 dBA 47 dBA

3.2.4

Maximala ljudnivier dimensioneras av det mest hégljudda fordonet som passerar. De

maximala ljudnivierna paverkas inte av hur minga ginger den hindelsen intriffar utan

dr endast ett méitt pd vad hogsta nivan ér. Skulle intriffandet ske ménga ganger syns detta

i stéllet pa ekvivalentnivéin som ér ett logaritmiskt medelvirde vilket tar hinsyn till all

trafik som passerar. |

Parkering

I anslutning till grusvégen, ca 300 meter ovanfor varvet, finns en stirre grusplan dir
bilar, vagnar, andra fordon eller utrustning kan parkeras eller stillas upp. Enligt
dokumentet for avstyckning av Skogsd 2:45 har dock servitut bildats for bland annat
parkeringsplats for Skogso 2:45 (hamnomridet) enligt karta. Parkeringen fir omfatta tva
rader med parkering pa vardera 5 x 25 m.

3 ADT stér for arsdygnstrafik. Dvs. ett medeldygn éver &ret.
11(19)

TRAFIKUTREDNING SKUTVIKEN

l 2012-11-29

E p:\2145\2125497 000\ 10_arbetsmaterial\rapport. docx



Figur 5 Parkeringsyta enligt servitut.

Inom hamnomréadet finns framst sommartid mojlighet att parkera pa ytan som vintertid
anvinds som uppstillningsplats for batar. Denna yta brukar vara tillrdcklig for hamnens
gister4.

4 Personal frAn Stockholms bétsnickeri AB, 2012
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4 Framtida verksamhet Stiikets varv

Ambitionen ir att utéka hamnverksamheten till 120 bétplatser i vattnet och 75 pd land.
Ytterligare ett scenario med maximal utveckling skulle vara 200 batplatser i vattnet och
100 pa land. I anslutning till smébatshamnen ska dven varvsverksamhet med
smabétstillverkning och reparation finnas. Hangarer for tré- och plastbatar ska finnas pa
land, mojligen tva stycken pa 400kvm/st.

Vid en hogintensiv dag dér 25 % av alla bétar dr ute skulle siledes mellan 30 och 50
bétdgare vara i hamnomradet samtidigt, beroende pd om det dr scenario 1 eller 2 som
avses. Om alla &ker bil genererar det ca 30-50 parkeringsplatser. Varvet kommer dven att
som mest ha 10 anstéllda. Tung trafik kommer att forekomma i nigot hogre omfattning
an idag, framst pga. varvsverksamheten. Den bedoms generera ungefir en
transport/vecka. Till detta kommer fordon for frakt av bitar.

5 Planerade atgiarder

Planerade tgérder for trafiken i omrdet omfattar enbart skogsviagen ner till Skutviken
samt hamnomradet.

Skogsvigen skulle behtva kurvritas pé vissa stillen, eventuellt planas ut samt vid
hamnen fi ny strackning som bittre foljer topografin och dess lutningar. Ny beldggning
skulle underléitta transporternas framkomlighet och sidkerhet, frimst i de brantaste
partierna.

Vigen skulle i de brantaste partierna behova asfalteras om for att ge goda forutsittningar
for de tyngre fordonen. Resterande vig skulle kunna vara grusad. Vigen kan tinkas dras
om for att bittre folja landskapet och samtidigt mgjliggéra en planare profil. 5

Bommen kvarstir vid entrén av sikerhetsskal.

Belysning skulle kunna tillkomma for att hoja sikerheten och tryggheten samt forbittra
for friluftslivet.

Totalt sett skulle en higexploaterad hamnverksamhet kunna ha ett behov av maximalt 60
parkeringsplatser, Parkeringsplatser dr tankta att iordningsstéllas bade vid den 6ppna
ytan lings skogsvigen, samt i sjilva hamnomradet. Vid den 6ppna ytan lings med viger
skulle det rymmas ca 20 p-platser. I hamnomridet kan uppstillningsplatsen anvéndas
sommartid till besoksparkering och skulle rymma ca 25 platser. Aven en av hangarerna pa
400kvm kan anvindas som parkering och skulle kunna rymma ca 16 platser. Detta

5 Enligt personal frin Stockholms bétsnickeri AB, 2012
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tillgodoser parkeringsbehovet i omridet dven for scenario 26. Vintertid kan parkering i
inom hamnomradet ske pa anvisade platser och dven detta bedoms tillgodose behovet da |
bestkarantalet dr mycket 1dgt. Hamnen drivs som en kommersiell smdbédtshamn vilket |
innebér att kunderna betalar for att personal tar hand om biten. Socialt umginge eller

volontirt arbete forvintas inte forekomma i ngon storre utstrackning i hamnomréidet,

vilket gor att trafiken dr ligre &n i en bitklubb.

6 Konsekvensbeskrivning
Nuvarande verksamhet kvarstdr

Inga storre forandringar behovs goras, men pa sikt kommer skogsvigen att kriva
forstarkningsétgédrder i form av ny belidggning. Vid god snorgjning bedéms lutningarna
kunna fungera.

Scenario 1 - Nytt tribdtssnickeri med 10 anstillda och en smdbdtshamn med maximalt
120 batar vid bryggor som hyrs ut till allminheten och mdjlighet till maximalt 75 bdtar
pd land

Antalet parkeringsplatser bedoms kunna inrymmas bade under hog- och lagsisong under
forutséttning att parkering under hogsidsong kan ske pa ytan som vintertid anvénds for
batforvaring. Dock méste personal parkering permanentas di varvsverksamheten pigar
dret runt.

Skogsvigen behdver dtgirdas i de brantaste partierna med ny beldggning och diken for
vattenavrinning kan komma att behovas. I och med ett dtgardande av skogsvégen gors
den mer framkomlig for gdende besckare till naturreservatet.

Okningen av trafik minskar sikerheten for gdende bestkare under delar av
sommarmanaderna. Dock &r béade trafikalstringen och mingden fotgingare lings med
viigen lag. Ovriga minader dkar sikerheten for giende besékare om viigen &tgirdas,
framforallt om belysning byggs och god snérdjning sikerstills.

Bullersituationen i bostadsomradet bedoms inte piverkas av den tillkommande trafiken
da denna ir s pass liten relativt dagens trafik (ekvivalentnivi) samt att tunga fordon
redan trafikerar strickan (maximalnivd), se avsnitt o Bullersituationen i bostadsomradet

6 Enligt Parkeringsanlidggningar, planering, utformning och drift, 1991,
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6.1

beddms inte péverkas av den tillkommande trafiken d& denna dr si pass liten relativt
dagens trafik (ekvivalentnivd) samt att tunga fordon redan trafikerar striackan
(maximalniva), se avsnitt 6.1 Buller for mer detaljer kring ekvivalent- och maximalnivier.

Buller for mer detaljer kring ekvivalent- och maximalnivéer.

Scenario 2 - Nytt tribdtssnickeri med 10 anstdllda och en smdabdatshamn med maximalt
200 bétar vid bryggor som hyrs ut till allminheten och méjlighet till maximalt 100
batar pa land

Ytterligare parkeringsyta behgver tillgodoses utanfor hamnomrédet. Antingen kan detta
ske 1 anslutning till skogsvigen strax ovanfor hamnomradet, eller uppe vid den idag
oppna platsen ca 150 m frin hamnen som har servitut som delger ritt att anvinda
omradet enligt Figur 5 Parkeringsyta enligt servitut. Parkering vid bommen for bestkare
som inte har koden till att 6Gppna bommen behéver ses dver, Beliggningen p vigen och
diken for vattenavrinning behdver atgirdas, liksom geometrin déar kurvutrdtning och
lutning kan behdva dtgidrdas. Belysning lings vigen skulle oka tryggheten.

Okningen av trafik minskar sikerheten for giende besokare under delar av
sommarméanaderna. Ovriga ménader okar sikerheten for giende bestkare om vigen
atgardas, framforallt om belysning byggs och god snordjning sikerstalls.
Bullersituationen i bostadsomradet bedéms inte paverkas av den tillkommande trafiken
d4 denna &r sd pass liten relativt dagens trafik (ekvivalentnivé) samt att tunga fordon
redan trafikerar striickan (maximalniva), se avsnitt 6.1 Buller fér mer detaljer kring
ekvivalent- och maximalnivéer.

Buller

Definitionen for buller &r oonskat ljud, men @ven dnskade ljud kan bli oonskade och
besviirande med till exempel en for hog ljudnivi. Huruvida ett ljud dr oonskat och ddrmed
storande &r en individuell bedomning, Dock har Riksdagen antagit rekommendationer for
fasadnivier vid nybyggnation av bostadsbebyggelse (prop. 1996/97:53) dar det
rekommenderas bland annat foljande:

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

Riktvirdena bor normalt inte overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse, eller
vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.
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Den alstrande ljudkéllan dr i detta fall den biltrafik som finns p vigarna. Ljudnivin dkar
logaritmiskt med trafikmédngden och &r beskaffat si att for varje fordubbling av
trafikmidngden okar ljudnivin med 3 dBA. Endast under viildigt goda
lyssningforhallanden s& kan en normalhérande méinniska héra skillnad pé 1 dB och man
brukar séga att en 6kning av ljudnivin med 8-10 dB uppfattas som en fordubbling av
ljudstyrkan.

Den maximala ljudnivin anger ljudnivén vid en enskild hiindelse och definieras av det
mest bullrande fordonet, oftast i form av tung trafik. Vid diskussion kring den maximala
ljudnivén spelar didrfor inte antalet fordon néigon roll, och didrmed inte heller den
tillkommande trafiken. Pa befintlig viag gér det redan idag tunga fordon. Den maximala
ljudnivin kommer dirfor inte att fordndras i de olika scenariona.

Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudnivé under en given tidsperiod, for
trafikbuller &r det i de flesta fall Gver ett &rsmedeldygn. Eftersom trafiken till varvet
varierar mycket 6ver dret har i detta fall har dven en maxdygnsnivi berdknats som
representerar den genomsnittliga nivin under ett hogtrafikerat dygn.

Den Ekvivalenta ljudnivan for ett genomsnittligt dygn ligger i dagsliget pa 43 dBA pé 10
m avstdnd fran vigen. De beriknade tillkommande 25 fordon/dygn fér scenario 1 och 30
fordon/dygn fér scenario 2 ér inte tillracklig for att 6ka inte den ekvivalenta ljudnivin
nidmnvirt. Vid trafikalstringen under maxdygnet, med en néra férdubbling av
trafikméngden, dkar ljudnivén till 45 dBA 10 m frén vigen. Samtliga scenarion beriiknas
séledes alstra ljudnivier under riktviardena.

Vid berikningarna enligt tabellerna nedan har det i scenario 1 bedémts att trafikmiingden
olkar med ca 25 fordon/dag och for scenario 2 med ca 30 fordon/dag eftersom det ir som
mest 25 % som dr ute med sina batar samtidigt och det samtidigt bedéms vara personal i
varvet. Dé ljudnivin 6kar med 3 dBA for varje fordubbling av trafikmingden innebir det
att trafikméngden siledes behova férdubblas minst 4 ganger for Freyvigen och drygt
fordubblas for Igelbodavégen for att Gverstiga de ovan nimnda riktvirdena.
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Tabell 3 Ekvivalentnivé for Freyvigen med nuléige och Scenario 1 och 2 samt for det teoretiska

maxdygnet.

Ekvivalentnivi (dBA) Freyvigen

Antal fordon/dygn
Nulige | Scenario 1 Scenario 2 | Maxdygn
scenario 2
Bostad — avstind 130f/d 155 f/d 160 f/d 250 f/d
fran vig
wom 43 dBA 43 dBA 43 dBA 45 dBA
20m 39 dBA 39 dBA 39 dBA 41dBA

Tabell 4 Ekvivalentniva for Igelbodavigen med nuléige och Scenario 1 och 2 samt for det

teoreliska maxdygnet.

Ekvivalentnivi (dBA) Igelbodaviigen

Antal fordon/dygn
Nulidge | Scenario 1 Scenario 2 | Maxdygn
scenarto 1
Bostad — avstind 1ooo f/d | 1025 f/d 1030 f/d 1120 f/d
fran vag
iom 51dBA 51dBA 51 dBA 51 dBA
20m 47 dBA 47 dBA 47 dBA 47 dBA
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7 Slutlig bedomning

Den befintliga trafikméngden ar idag lag eller mycket lag. Detta innebir att befintligt
trafiksystem bedoms klara den belastning som finns mycket val. Daremot bedoms
befintliga atgarder, s som begransning pa axeltryck, chikaner och liast bom vara
nodvindiga for att inte skapa for stor pafrestning pa trafiknétet. Sikerheten bedéms vara
god pé Igelbodavigen, dock saknas trottoar pd dvrigt vignit. Dir dr ddremot
trafikmangden betydligt mindre dn pa Igelbodavigen.

Vid utdkad verksamhet enligt scenario 1 bedoms befintligt trafiksystem klara den
tillkommande trafikalstringen. Dock bor skogsvigens beldggning forstdrkas och
strackningen av tillfarten till hamnomradet ses Gver, liksom diken.

Vid scenario 2 kriivs ytterligare parkeringsplatser iordningsstillas bade vid bommen och
vid hamnomridet. Skogsviigens geometri behover forbattras liksom belidggning och diken.
Aven belysning dr onskvirt.

Bullersituationen bedéms inte forandras av den tillkommande trafiken.
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