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Kommunstyrelsen

Avsiktsforklaring med Region Stockholm om
Saltsjobanan

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta féljande.
Kommunstyrelsen forslar kommunfullmiktige att ingéd foreslagen avsiktsforklaring med
Region Stockholm gillande Saltsjébanan enligt tjinsteskrivelsen daterad den 7 april 2022

Sammanfattning

Nacka kommun och davarande Stockholms lins landsting ingick 2017 en avsiktsforklaring
gillande att bygga en upphdjning av Saltsjobanan mellan Nacka och Sickla station.
Avsiktsforklaringen var villkorad av att genomforandeavtal skulle tecknas inom tva ar. Sa
skedde inte och avsiktsforklaringen 16pte ddrmed ut per automatik. Kommunen och
Regionen aterupptog under slutet av 2020 diskussionerna om att komma vidare bade kring
Motesplats Nacka och Saltsjobanan. Det har resulterat 1 att det nu foreligger ett nytt forslag
till avsiktsforklaring om Saltsjobanan som ocksa har ett bredare anslag. Den omfattar flera
atgirder dir regionen och kommunen ir Gverens att fa till en modern och kapacitetsstark
Saltsjobana. Nagra av insatserna ar fler motesspar, att upphojningen byggs samt att regionen
koper in nya vagnar. Avsiktsforklaringen infattar att kommunen kan ligga del av
Virmdévigen pa banvallen under en del av utbyggnaden av Virmdévigen. Aven denna
avsiktsforklaring ar villkorad av att ett finansierings- och genomforandeavtal ska tecknas
senast 31 juli 2023.

Eftersom flertalet atgirderna kopplade till Saltsjobanan behéver vara klara nar banan bérjar
ga till Slussen i slutet av 2026 har kommunen och regionen inlett samverkan pa flera nivaer
redan. Kostnaderna for att bygga upphojningen kommer att tas fram 1 det finansierings- och
genomforandeavtal som ska tecknas. En kostnadsberakning i 2018 érs penningvirde
indikerar en kostnad pa drygt 700 mkr, dir kommunen kommer att fa ta merparten av
kostnaderna.
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Arendet

Bakgrund

Kommunstyrelsen beslutade den 2 oktober 2017 att inga en avsiktsforklaring med
davarande Stockholms lins landsting om férutsittningar fr ett bygga en upphéjning av
Saltsjobanan mellan Nacka station och Sickla station. En av forutsittningarna var att ett
genomforandeavtal skulle triffas senast tva dr efter det att avsiktsférklaringen tecknats.
Tecknades inget genomforandeavtal inom tva ar, senast 2 oktober 2019, upphérde
avsiktsforklaringen automatiskt att gélla. Diskussioner férdes mellan kommunen och
Regionen Stockholm (nedan regionen) om hur upphéjningen skulle genomféras och
finansieras, men niagot genomforandeavtal tecknades aldrig inom den utsatta tiden. Parallellt
med diskussionerna om upphojningen har projektet Motesplats Nacka pagatt dir Regionen,
Trafikverket och kommunen ir parter. Motesplats Nacka kommer att byggas norr om
Nacka, forum om omfattar en flytt av motorvagen, en bussterminal pa den sédra sidan samt
overdickning av motorvigen. Projektet gick in i en lugnare fas under del av 2019 och 2020.
I slutet av 2020 inleddes diskussioner pa hogsta tjanstepersonsnivda mellan Regionen och
kommun om bade Métesplats Nacka och Saltsjobanan. Det har lett fram till att det nu
foreligger forslag pa ny avsiktsforklaring gillande Saltsjobanan.

Avsiktsforklaringen

Jamfort med den foregaende avsiktsforklaringen som enbart avsag upphojningen har den
nu foreslagna avsiktsforklaringen ett bredare anslag. Regionen och kommunen (nedan
Parterna) dr Overens om insatser pa flera omraden for att sikra en modern och
kapacitetsstark Saltsjobana som moter bade dagens och framtida resandebehov och som
fortsitter att ga till Slussen. Parterna dr 6verens om att:

e (Gemensamt utreda moijliga strickor f6r dubbelspar. Regionen kommer att bygga
motesspar vid Tattby och Fisksatra

e Gemensamt utreda mojligheterna att etablera utokad depakapacitet.

e Nacka ska etablera Upphdjningen, som byggs med dubbelspar 2025 — 2026.

e FEitt finansierings- och genomforandeavtal gillande upphojningen ska vara tecknat
senast 31 juli 2023.

e Gemensamt s6ka limpliga I6sningar f6r markomraden dir Regionen behéver fa
tillgang till mark som kommunen dger och vice versa.

e Tillfalligtvis stinga av Saltsjobanan 2023 for att bade Nacka och Regionen ska
kunna utféra arbeten som gor att Saltsjobanan inte kan vara i drift samtidigt. Del av
Viarmdovigen liggs pa banvallen under denna tid.

e Kostnaden for ersittningstrafiken ska férdelas i férhallande till respektive parts
behov av ersittningstrafik.

¢ Regionen kommer att kopa in nya vagnar som gradvis tas i trafik nir upphéjning ar
klar.
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I likhet med avsiktsforklaringen fran 2017 upphor denna avsiktsforklaring automatiskt att
gilla om ett finansierings- och genomfdravtal tecknat inom utsatt tid, senast 31 juli 2023.

Fortsatt arbete

Flertalet av de dtgirder som finns med 1 avsiktsforklaringen behéver vara klara till arsskiftet
2026/2027 i samband med att ombyggnaden av Slussen ir klar och Saltsjobanan ater kan
ga hela strickan in till Slussen. Vid denna tidpunkt avser Regionen att utdka trafiken pa
Saltsjobanan. Banan kommer att vara en viktig del tillmotesga det behovet med anledning
av antal 6kande antal resenirer innan tunnelbanan invigs 2030. Det kan anses vara en lang
tid fram till slutet av 2026, men det d4r mycket som ska planeras och byggas, och det ska ske
samtidigt pa flera stillen. Dirfor har regionen och kommunen redan inlett att samarbete pa
savil strategisk, taktisk som operativ niva. Det finns samarbete inom flera omraden. Det dr
sjilva byggprojekten sisom att forligga Virmdovigen pa banvallen som att 16sa markfragor,
hur det sdkras en bra kollektivtrafik under alla byggnationer liksom kostnader f6r
ersittningstrafiken.

Ekonomiska konsekvenser

Grundprincipen i avsiktsforklaringen ér att respektive part tar kostnaden f6r det man har
ansvar for. Salunda tar Regionen kostnaden f6r motessparen vid Tattby och Fisksitra,
utokad kapacitet for depd/uppstillning av tig samt nya vagnar. Kommunen tar kostnaderna
for att tillfalligt forligga del av Virmdovigen pa banvallen inklusive aterstillande av
densamma. Budget for detta finns med 1 inriktningsbeslutet och beslut om budget f6r
projektet Virmdovigen.

For upphéjningen ska som namnts ett sarskilt finansierings- och genomférandeavtal
tecknas. Upphojningen ar en viktig del i kommunens stadsutveckling i Sickla och for att
torbattra framkomligheten genom att skapa en vigforbindelse mellan Planiavigen och
Viarmdoviagen. Samtidigt har regionen till stor del redan dubbelspar pa strickan mellan
Nacka station och Sickla station. Dirfér kommer kommunen att fa ta kostnaden for sjilva
upphdjningen (ramper och bro) samt del av den nya sparanlaggningen. Regionen tar en del
av sparanliggningen samt signalsystemet. Bulleratgirder betalas av kommunen. Kommunen
tar cirka 85 % av kostnaden och Regionen cirka 15 %. En tidig kalkyl 1 2018 ars
penningvirde pekar pa en kostnad pa drygt 700 miljoner kronor. Detta ar kostnaden for
hela upphé6jning. Omriknat till dagens penningvirde motsvarar detta cirka 800 miljoner
kronor. Erfarenhetsmaissigt Okar den kalkylerade kostnaden nir mer projekteringar gors i
olika faser. Dirtill ser man for nirvarande betydande pris6kningar inom
entreprenadbranschen, pa grund av dyrare materialkostnader bland annat f6r betong och
stal samt hogre branslepriser. Darfor ar det svart att idag sdga vad kostnaden vil blir nér
upphé6jning byggs 2025 till 2026. Kommunen kommer att fa in exploateringsintikter som
helt eller delvis kan balansera denna kostnad 1 slutindan. Kommunfullmiktige kommer att
fa ta stillning till ett sarskilt genomforande- och investeringsbeslut nir projektering ar klar.
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Konsekvenser for barn
En modern och kapacitetsstark Saltsjobana édr bra for alla Nackabor. Barn och unga
kommer pa ett sikert och effektivt sitt kunna resa inom kommunen och in till Slussen.

Bilagor

1. Forslag till avsiktsforklaring

2. Bilaga X kommunens markbehov

3. Bilaga Y regionens markbehov

4. Kommunens markbehov omrideskartor

5. Regionens markbehov omradeskartor

6. Kommunens markbehov kring Virmdovogen

Mats Bohman Katarina Wahlin Alm
Trafik och fastighetsdirektor Stadsutvecklingsdirektor
Peter Skogberg

Enhetschef Bygg och Anliggning
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