Mellan Nacka kommun, org.nr 212000-0167, nedan kallad Nacka, samt AB Storstockholms
Lokaltrafik, org.nr 556013-0683 och Region Stockholm genom dess trafikforvaltning, org.nr
232100-0016, nedan gemensamt kallade Regionen, tillsammans nedan gemensamt kallade
Parterna, har triffats foljande

AVSIKTSFORKLARING om Saltsjobanan

Nackaoch AB Storstockholms Lokaltrafik tecknade 2017 en avsiktsforklaring avseende
Saltsjobanans upphojning vid Nacka station, nedan benimnd "Upphdjningen”.
Upphojningen omfattade primart ett utredningsomrade for upphojning av Saltsjobanans
banvall kring Saltsjobanans befintliga Nacka station. Eftersom inget genomférandeavtal
tecknades inom den stipulerade tvaarsfristen har avsiktsforklaringen upphort att gilla.
Utredningsarbetet kring Saltsjobanan har sedan den ursprungliga avsiktsforklaringen for
Upphojningen fortlopt och Parterna ser idag ett behov av att teckna en ny avsiktsforklaring,
nedan benamnd "Avsiktsforklaringen”. Denna nya Avsiktsforklaring innebar ett bredare
anslag dn den tidigare och innehéller gemensamma 6verenskommelser och stindpunkter for
en kapacitetsstark trafik pa Saltsjobanan som svarar mot resandeutvecklingen. Parterna har
mot denna bakgrund enats om féljande.

§1

Parterna ska gemensamt verka for en framtida utbyggnad av en kapacitetsstark Saltsjobana
som kan mota framtida resandebehov.

§2

Parterna ska gemensamt utreda mdjliga strackor for dubbelspar eller andra atgiarder langs
Saltsjobanan for att mota framtida resandebehov.

§3

Parterna ska i arbetet for kapacitetsstark trafik gemensamt utreda majligheterna att etablera
utokad depakapacitet for Saltsjobanans fordon vilket ar forutsattning for utokad trafik.

§4

Parterna dr 6verens om att Nacka ska etablera Upphgjningen, det vill sdga en planskild
korsning mellan Planiavagen och Varmdovagen i form av en upph6jning av Saltsjobanan vid
Nacka station. Upphojningen ska utformas sa att den klarar dubbelspar och med en maximal
lutning om 30 promille. Upph6jningen ska mojliggora for busstrafik att kunna passera under
Saltsjobanan. Parterna ar 6verens om att inspektionsutrymmet mellan brokonstruktionen
och underliggande byggnader ska minimeras under innehéllande av géllande
arbetsmiljolagstiftning.

Principerna for 4gandet respektive forvaltningen av den fardiga Upphojningen ska vara att
Regionen ager, har radighet 6ver och forvaltar BEST-anldggningen som Regionen behover for
att bedriva jarnvigstrafik. Ovriga delar av Upphdojningen ska #gas och forvaltas av Nacka.



§5

Parterna ar inforstddda med att en fardigutredd utformning av Upphdjningen inte ar slutligt
studerad vid tidpunkten for Avsiktsforklaringens tecknande. Inom ramen for en
atgiardsvalsstudie inom Regionen avser Parterna gemensamt fortsitta utreda en framtida
utbyggnad av en kapacitetsstark Saltsjobana som kan mota framtida resandebehov, bland
annat inklusive fragor om kapacitetsbehov, utbyggnadsstriackor, fordon, depad men ocksa
kringliggande fragor som exempelvis 16sning for bortledning av regn och dagvatten,
ledningsdragningar m.m. Parterna ar darfor 6verens om att Avsiktsforklaringen behover
foljas upp av ett slutligt finansierings- och genomforandeavtal i ett senare skede, se § 10.

§6

Parterna ska gemensamt soka lampliga 16sningar for de markomraden som ar i respektive
parts 4go och som behovs for framdriften i respektive utvecklingsprojekt for den andra
partens anlaggningar. Parterna ar dirmed medvetna om att de l6sningar som kan accepteras
maste kunna utformas sa att anldggningars beskaffenhet, fortbestdnd och framtida
utveckling inte paverkas negativt.

Sammanstallning av parternas respektive markbehov redovisas i Bilaga X och Y. Parterna ar
inforstadda med att ytterligare markomréaden 4n de som framgér av angivna bilagor kan
tillkomma under arbetet med Upphgjningen.

Parterna atar sig att skyndsamt utreda om atgard kan genomféras utan att motpartens
anlaggningar paverkas negativt. Parterna atar sig att std varandras kostnader for erforderliga
utredningar. Nir det ar sidkerstillt att atgdrderna kan genomf6ras utan att anlaggningarna
paverkas negativt ar principen att aktuella markomraden sedermera ska 6verlatas, 6verforas
eller upplatas pa sitt som parterna i samforstand bedomer lampligt. Markbehovet ska l16sas i
den takt som kravs for Upphojningens genomforande och regleras i separata avtal.

Vid upplatelse av yta for etablering ar principen att upplatelse- eller nyttjanderattsavgift inte
ska utga for ndgondera part. Parterna ar ense om att slutlig omfattning av etableringsomrade
avgors i samband med beslut om bygglov och trafikanordningar.

§7

Principen for kostnader for Upphd6jningen ar att Nacka star for samtliga kostnader, med
undantag for f6ljande kostnader som Regionen star for: signalsystemet samt ett av sparen pa
den mindre delen av Upphgjningen, det vill siga den 1/3 som utgors av rampen. Nacka ska
sikerstilla att Regionen ges ritt att pa ett enkelt satt underhalla BEST-anldggningen.
Huvudprincipen ar att Regionen inte ska vara ansvarig att betala nagon erséttning till
framtida hyresgister pa grund av till exempel evakuering vid underhall av BEST-
anlaggningen och konstruktion.

Respektive Part star for egna kostnader for utredningar inom atgardsvalsstudien rorande det
framtida Saltsjobanesystemet.

Parterna ar 6verens om att inriktningen ar att Upphojningen ska genomforas under 2025 och
2026. Under denna tid kan Regionen komma att genomfora vissa arbeten. Kostnaden for
ersattningstrafiken ska fordelas mellan Parterna i forhallande till respektive parts behov av
ersattningstrafik.



Utover ovan fordelning ska Nacka sta for sina kostnader for forvaltningen av de delar av
Upphojningen som Nacka dger och Regionen star for sina kostnader for forvaltningen av
BEST-anldggningen som Regionen behover for att bedriva jarnvagstrafik.

§8

Vidare ar Parterna Overens om en avstangning av Saltsjobanan 2023 for att bade Nacka och
Regionen ska kunna utfora arbeten som paverkar Saltsjobanan. Nacka behover gora
infrastrukturatgirder pad Varmdoviagen och under denna tid flyttas trafiken pa Varmdovigen
till banvallen mellan Jarla station och Finntorp. Med denna 16sning skapas god
framkomlighet for kollektivtrafik, bilar samt gang- och cykeltrafikanter. Parterna férbinder
sig att inga ett nyttjanderattsavtal som medger Nacka ritt att nyttja banvallen. Under 2023
kommer Regionen att bygga motesspar vid Fisksétra och Tattby.

Nacka star for samtliga kostnader hanforliga till anlaggandet av den tillfdlliga vigen samt
demontering och aterstillande av sparanldggningen. Kostnaden for ersiattningstrafiken ska
fordelas mellan Parterna i forhallande till respektive parts behov av ersattningstrafik.

§9

Ett led i en kapacitetsstark Saltsjobana ar att huvuddelen vagnparken ska vara modern.
Regionen kommer kdpa in och sta for kostnaden for nya vagnar till Saltsjobanan senast i
samband med att Upphgjningen ar klar.

§ 10

Parterna ska senast den 31 juli 2023 traffa ett avtal som i detalj reglerar finansiering- och
kostnadsfordelning och genomférandet.

Om Parterna inte har traffat finansierings- och genomforandeavtal inom angiven tid, eller
overenskommit om en forlangning av denna tidsfrist, upphor Avsiktsforklaringen per
automatik att gilla [och ingen Part ska — oavsett skilet till att finansierings- och
genomforandeavtalet inte kom till stdnd — i sddan situation ha ritt till ersattning av
motparten for "forgaveskostnader” eller liknande kostnad eller skada].

§11

Andringar och tilléigg till Avsiktsforklaringen ska upprittas skriftligen och undertecknas av
Parterna.

§12

Avsiktsforklaringens giltighet forutsatter:

- Regionens fullmaktige godkanner Avsiktsforklaringen senast den 30 oktober 2022
- Nackas fullmaktige godkanner Avsiktsforklaringen senast den 20 juni 2022.
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Avsiktsforklaringen har upprittats i tva likalydande exemplar av vilka Parterna tagit var sitt.

Nacka den

For Region Stockholm For Nacka kommun
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