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C SAMMANTRADESPROTOKOLL
Natur- och trafiknamnden
§71 NTN-2023-00094

Remiss Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Stockholms lan 2035

Beslut

1. Natur- och trafiknimnden beslutar att 6verlimna synpunkter Gver remissen enligt
bilaga 1 till tjdnsteskrivelsen daterad den 17 maj 2023, inklusive f6ljande tva tilligg:

Forsta tillagget
Under rubrik sammanfatining, efter forsta stycket infora:

Nacka kommun menar att bilen dven i framtiden kommer att ha viktig en roll i regionens
transportsystem, utover funktioner som utryckningsfordon, yrkestrafik och godstrafik som
niamns i kapitel 3.2 om hallbara resor. Den rollen kommer dock att variera beroende pa
individ, funktionsvariationer, boende i central eller gles del av regionen etc Aldre och
funktionshindrade riskerar att stillas utanfér samhillet utan bilen som funktion.

Programmets uppdelning mellan centrala och glesbebyggda delar av av regionen ir
relevant. For Nackas del blir resonemanget relevant om man menar att centrala Nacka
anses vara centralt, medans kommundelarna Saltsjobaden, Alta och Boo ir mera
glesbebyggda. Detta styr i stor utstrickning resebeteendet.

Andra tilldgget
Under rubrik Mal for kollektivtrafiken 2035 1 andra stycket infora dndring si att andra stycket lyder

(d@ndring markerad med fet text):

Inom ramen f6r mal 3 inom samma tema “Hallbart resande” beskrivs att det finns ett
behov av att 6ka méjligheterna till kombinationsresande, till exempel att ta med cykeln
ombord pa vissa trafikslag i kollektivtrafiken under lagtrafik. Nacka kommun 6nskar att
Regionen dven ser 6ver mojligheten att ta med cykel pa kollektivtrafiken utéver
lagtrafik. Det bor gilla battrafiken (fungerar redan idag, men storre potential finns),
Tvirbanan och Saltsjobanan. I ett lingre perspektiv bor detta vara ett naturligt
kriterium vid uppgradering av vagnpark och tonnage. Kommunen har precis antagit
en ny Cykelstrategi med 6kade ambitioner om 6kat resande med cykel, vilket skulle frimjas
genom Okat kombinationsresande.

Och direfter infora foljande:

For att ytterligare underlitta kombinationsresor skulle Regionen kunna agera huvudpart vid
upphandling av lanecykelsystem for hela regionen sa att lanecyklarna kan integreras pa ett
naturligt sitt 1 kollektivtrafiken. En central upphandling skulle ocksa sikerstilla att
kommungrinserna inte blir barridrer med olika aktérer 1 olika kommuner.

Under rubriken 5.3 Ekonomiska férutsattningar och finansiering diskuteras bl a nya typer
av biljetter. Dagens system med 30 ldsta kalenderdagar férsvarar omstallningen och
motverkar ett flexibelt resande. Manga arbetar idag hemma ndgon/négra dagar per vecka,
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man viljer kanske cykel nigon dag, behéver bilen en annan, ett nytt taxesystem borde
battre fanga upp detta nya resmonster t ex genom att erbjuda ett 30-dagarskort som giller 2
eller 3 manader med adekvat prissittning.

2. Beslutet justeras omedelbart.

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm ir kollektivtrafikmyndigheten i Stockholms lin och ansvarar f6r den
regionala kollektivtrafiken 1 ldnet och har tva primira uppgifter; samrada om- och faststilla
regionalt trafikforsérjningsprogram samt fatta beslut om allmin trafikplikt.
Trafikférsorjningsprogrammets uppgift r att sitta en langsiktig strategisk inriktning f6r hur
Region Stockholm tillsammans med kommuner, ber6rda myndigheter och organisationer i
regionen ska utveckla linets regionala kollektivtrafik. Malhorisonten f6r det foreslagna
programmet ar 2035.

Utgangspunkten ar att den regionala kollektivtrafiken ska bidra till 6nskad utveckling 1
enlighet med mal och inriktning i den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholms lin
(RUFS) med malhorisont 2050. Programmet ar det tredje i ordningen for Stockholms lin
sedan kollektivtrafiklagen tridde i kraft 2012. Programmet dr i huvudsak uppdelat i tre
overgripande delar; “Framtida behovsbild”, ”Mal for kollektivtrafiken 2035 samt
”Gemensam vag framat”.

Trafikférsorjningsprogrammet omfattar bade allmdn och kommersiell kollektivtrafik och
ror alla trafikslag, savil buss- och spartrafik som kollektivtrafik pa vatten. Programmet ska
ocksa redovisa atgarder for att skydda miljon samt mal och atgirder for att anpassa
kollektivtrafiken till behov hos personer med funktionsnedsittning.

Overlag stiller sig kommunen positiv till innehallet i Trafikférsérjningsprogrammet for
Stockholm lin. Inom ramen f6r kapitel 3, Framtida behovsbild, vill Nacka kommun féresla
att Regionen tar ett helhetsgrepp for ansvaret kring begreppet "Mobility as a service”. Inom
ramen for fritidsresor som Regionen belyser 1 samma kapitel stiller sig kommun mycket
positiva till. Avseende tvirrelationer med kollektivtrafiken vill kommunen lyfta stomlinje M
och 6nskar fa aterkoppling kring planerna for linjen.

Inom ramen for kapitel 4, Mal for kollektivtrafiken, stiller sig kommunen positiva till
kombinationsresande och lyfter potentialen att skapa fler méjligheter pa
kombinationsresande i kommunen, utdver méjligheten att ta cykeln pa pendelbatlinjerna

som redan har testats.

Avseende indikatorerna f6r malen 1 programmet 6nskar kommunen att Regionen ser 6ver
indikatorn f6r mal 3, samt ser over det kompletterade mattet f6r mal 5. Detta fOr att uppna

mer dndamalsenliga resultat.

Handlingar i drendet
Tjansteskrivelse daterad den 17 maj 2023

SAMMANTRADESPROTOKOLL
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Bilaga Forslag till synpunkter pa remiss for Trafikférsorjningsprogram f6r Stockholm lin
2035
Bilaga Prelimindr hallbarhetsbedémning, regionalt trafikférsorjningsprogram

Bilaga Reigionalt trafikférsrkningsprogram, remissversion

Yrkanden
Peter Zethraeus (M) yrkade bifall till f6ljande forslag till beslut:

”Natur- och trafiknimnden beslutar att 6verlimna synpunkter 6ver remissen enligt bilaga 1
till tjansteskrivelsen daterad den 17 maj 2023, inklusive foljande tva tilligg:

Forsta tilligget
Under rubrike sammanfattning, efter forsta stycket infora:

Nacka kommun menar att bilen dven i framtiden kommer att ha viktig en roll i regionens
transportsystem, utover funktioner som utryckningsfordon, yrkestrafik och godstrafik som
nimns 1 kapitel 3.2 om hallbara resor. Den rollen kommer dock att variera beroende pa
individ, funktionsvariationer, boende i central eller gles del av regionen etc Aldre och
funktionshindrade riskerar att stillas utanfér samhillet utan bilen som funktion.

Programmets uppdelning mellan centrala och glesbebyggda delar av av regionen ir
relevant. For Nackas del blir resonemanget relevant om man menar att centrala Nacka
anses vara centralt, medans kommundelarna Saltsjobaden, Alta och Boo 4r mera
glesbebyggda. Detta styr i stor utstrickning resebeteendet.

Andra tilldgget
Under rubrik Ml for kollektivtrafiken 2035 1 andra stycket infora andring sa att andra stycket lyder

(@ndring markerad med fet text):

Inom ramen f6r mal 3 inom samma tema “Hallbart resande” beskrivs att det finns ett
behov av att 6ka mojligheterna till kombinationsresande, till exempel att ta med cykeln
ombord pa vissa trafikslag i kollektivtrafiken under ligtrafik. Nacka kommun 6nskar att
Regionen édven ser 6ver mojligheten att ta med cykel pa kollektivtrafiken utéver
lagtrafik. Det bor gilla battrafiken (fungerar redan idag, men storre potential finns),
Tvirbanan och Saltsjobanan. I ett lingre perspektiv bor detta vara ett naturligt
kriterium vid uppgradering av vagnpark och tonnage. Kommunen har precis antagit
en ny Cykelstrategi med 6kade ambitioner om 6kat resande med cykel, vilket skulle frimjas
genom Okat kombinationsresande.

Och ddrefter infora foljande:

For att ytterligare underlitta kombinationsresor skulle Regionen kunna agera huvudpart vid
upphandling av linecykelsystem for hela regionen sa att lanecyklarna kan integreras pa ett
naturligt sitt i kollektivtrafiken. En central upphandling skulle ocksa sikerstilla att
kommungrinserna inte blir barridrer med olika aktorer i olika kommuner.

Under rubriken 5.3 Ekonomiska forutsittningar och finansiering diskuteras bl a nya typer
av biljetter. Dagens system med 30 ldsta kalenderdagar forsvarar omstillningen och
motverkar ett flexibelt resande. Manga arbetar idag hemma ndgon/négra dagar per vecka,
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man viljer kanske cykel nigon dag, behéver bilen en annan, ett nytt taxesystem borde
battre fanga upp detta nya resmonster t ex genom att erbjuda ett 30-dagarskort som giller 2
eller 3 manader med adekvat prissittning.”

Beslutsgang

Ordféranden stillde forst det utsinda forslaget frain enheten mot avslag, och fann att natur-
och trafiknimnden hade beslutat att bifalla férslaget.

Direfter stillde ordféranden forsta tilligget 1 Peter Zethraeus yrkande mot avslag och fann
att natur-och trafikndmnden hade beslutat att bifalla tilliggsforslaget.

Slutligen stillde ordféranden andra tilligget i Peter Zethraeus yrkande mot avslag, och fann
att natur-och trafikndmnden hade beslutat att bifalla tilliggstorslaget

Avslutningsvis konstaterade ordféranden att nimnden dirmed hade beslutat i enlighet med
Peter Zethraeus yrkande i sin helhet.

Natur-och -trafiknimnden beslutade aven att férklara paragrafen omedelbart justerad.

Reservationer

Mathias Leveborn reserverade sig mot beslutet for Vansterpartiet gillande forsta
tillaggsyrkandet.
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