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Sammanfattning
Nacka kommun stiller sig 6verlag positiv till innehallet 1 Trafikf6rsorjningsprogrammet

for Stockholm lin. Inom ramen for kapitel 3, Framtida behovsbild, vill Nacka kommun
foresla att Regionen tar ett helhetsgrepp for ansvaret kring begreppet ”Mobility as a
service”. Nacka kommun stiller sig mycket positiva till inriktningen gillande utvecklingen
av kollektivtrafikens roll for fritidsresandet i samma kapitel. Avseende tvirrelationer med
kollektivtrafiken vill kommunen lyfta stomlinje M.

Nacka kommun menar att bilen dven i framtiden kommer att ha en viktig roll i regionens
transportsystem, utéver funktioner som utryckningsfordon, yrkestrafik och godstrafik
som niamns i kapitel 3.2 om hallbara resor. Den rollen kommer dock att variera beroende
pa individ, funktionsvariationer, boende i central eller gles del av regionen etc. Aldre och
funktionshindrade riskerar att stillas utanfor samhillet utan bilen som funktion.

Programmets uppdelning mellan centrala och glesbebyggda delar av regionen ir relevant.
For Nackas del blir resonemanget relevant om man menar att centrala Nacka anses vara
centralt, medan kommundelarna Saltsjobaden, Alta och Boo ir mera glesbebyggda. Detta
styr 1 stor utstrickning resebeteendet.

Inom ramen for kapitel 4, Mal for kollektivtrafiken, stiller sig kommunen positiva till
kombinationsresande och lyfter potentialen att skapa fler méjligheter pa
kombinationsresande i kommunen, utdver mojligheten att ta cykeln pa pendelbatlinjerna

som redan har testats.

Avseende indikatorerna f6r malen 1 programmet 6nskar kommunen att Regionen ser
over indikatorn f6r mal 3, samt ser 6ver det kompletterade mattet f6r mal 5. Detta f6r att

uppna mer dndamalsenliga resultat.
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Framtida behovsbild

I avsnitt 3.2 berors omradet “kombinerad och smart mobilitet ger 6kad flexibilitet”, och
ddr beskrivs ett Okat intresse kring mobilitetstjanster dir begreppet “mobility as a
service” nimns. Nacka kommun stiller sig fragande till regionens roll i en sadan tjanst,
och hur regionen kan stodja trafikleverantérerna till det samarbete som beskrivs behovs.

Kopplat till begreppet “Mobility as a service” undrar Nacka kommun om inte Regionen
kan tinka sig halla 1 helheten gillande beteendepaverkande atgarder och styrmedel for att
frimja hallbara fardmedelsval. I avsnitt 5.1 beskrivs detta som ett kommunalt ansvar men
dir ser Nacka kommun Regionens potential att kunna driva en sidan samordning for att
gemensamt na malen.

I avsnitt 3.3 beskrivs att “kollektivtrafiksystemet har lainge dimensionerats for
arbetspendling och skolresor, pa sikt finns behov av att ta storre hansyn till
fritidsresandet”. I avsnitt 4.3 belyser Regionen att det pa sikt dr 6nskvirt med en storre
hinsyn till kollektivtrafikens roll for fritidsresandet, genom till exempel forbattrad
kommunikation av befintligt utbud eller utveckling av utbudet under lagtrafik samt till
malpunkter f6r denna typ av resor. Nacka kommun stéller sig mycket positiva till denna
inriktning f6r 6kad jamlikhet.

I avsnitt 3.4 beskrivs tva olika perspektiv f6r en malstyrd planering. Inom ramen for
satsningar pa 6kad marknadsandel utpekas till exempel tvirrelationer med hég
efterfrigan och relativt sett langa restider med kollektivtrafiken. Hir vill Nacka kommun
aterigen lyfta stomlinje M som efterfragas vidare stillningstagande kring och mer
information kring hur Regionen planerar f6r denna linje. I kollektivtrafikplan 2050
omnamns direktbussar som delvis ersitter del av stomlinje M (som trafikerar Skiarholmen
— Fruingen — Alvsjé — Gullmarsplan — Sickla — Orminge) i stomnitsplanen.

Mal for kollektivtrafiken ar 2035

Inom ramen for ett av malen i temat “Hallbart resande”, som beskrivs i avsnitt 4.2,
beskrivs att “utgangspunkten ar att satsningar pa att oka kollektivtrafikens andel av de
motoriserade resorna sker bade i geografiska omraden dir det finns potential sett till
resandeunderlag och i omraden med en hog biltrafikandel”. Nacka kommun efterfragar
att denna potential behover férmedlas till kommunerna.

Inom ramen fér mil 3 inom samma tema, “Haillbart resande”, beskrivs att det finns ett
behov av att 6ka mojligheterna till kombinationsresande, till exempel att ta med cykeln
ombord pa vissa trafikslag 1 kollektivtrafiken under lagtrafik. Nacka kommun 6nskar att
Regionen dven ser 6ver mojligheten att ta med cykel pa kollektivtrafiken utéver lagtrafik.
Det bor gilla battrafiken (fungerar redan idag, men stoérre potential finns), Tvirbanan
och Saltsj6banan. I ett lingre perspektiv bor detta vara ett naturligt kriterium vid
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uppgradering av vagnpark och tonnage. Kommunen har precis antagit en ny
Cykelstrategi med 6kade ambitioner om 6kat resande med cykel, vilket skulle framjas
genom Okat kombinationsresande.

For att ytterligare underlitta kombinationsresor skulle Regionen kunna agera huvudpart
vid upphandling av lanecykelsystem for hela regionen sa att lanecyklarna kan integreras
pa ett naturligt sitt i kollektivtrafiken. En central upphandling skulle ocksa sikerstilla att
kommungrinserna inte blir barridrer med olika aktérer 1 olika kommuner.

Under rubriken 5.3 Ekonomiska forutsittningar och finansiering diskuteras bl a nya typer
av biljetter. Dagens system med 30 lasta kalenderdagar férsvarar omstallningen och
motverkar ett flexibelt resande. Manga arbetar idag hemma ndgon/négra dagar per vecka,
man viljer kanske cykel nigon dag, behéver bilen en annan, ett nytt taxesystem borde
bittre fanga upp detta nya resmonster t ex genom att erbjuda ett 30-dagarskort som
giller 2 eller 3 manader med adekvat prissittning.

Nacka kommun stiller sig positiva till att det finns matbara indikationer med malvirden
for att folja upp malet for ar 2035, som beskrivs 1 avsnitt 4.5. Nacka kommun ser fram
emot att ta del av malvirdena 1 det slutgiltiga programférslaget.

Vidare, inom ramen for uppfoljningen av malen 1 tabell 1 i avsnitt 4.5, ser Nacka
kommun att det kompletterande mattet f6r mal 2, dvs “Andel kollektivtrafikresenarer
som kinner sig trygga pa vigen till och fran kollekvitrafiken kvillar/nitter” dr en
kommunal fraga att folja upp. Trygghetsperspektivet dr en viktig fraga for Nacka
kommun, och kommunen stiller sig darfor positiv till det specifika malet.

I samma tabell 1 f6r mal 3 skulle indikatorn kunna bidra till ett resultat som antyder att
okad cykelandel 1 linet pekar pa att kollektivtrafiken har blivit enklare att gora
kombinationsresor. Hir foreslar Nacka kommun att indikatorn i stillet bor vara ”andel
resor 1 linet med kollektivtrafik som huvudfirdmedel i kombination med Gvriga
fairdmedel”. Nacka kommun anser diaremot att det kompletterande mattet som beskrivs
hir édr en bra indikator att f6lja upp malet med.

I avsnitt 4.5, tabell 2, stiller sig Nacka kommun fragande till varfor det kompletterande
mattet for mal 5 “restidskvot” finns med har. Mattet upplevs mer direkt kopplat till mal
1, i tabell 1.
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