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ACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Milj6- och stadsbyggnadsnimnden
§ 150 KFKS 2016-00888

Detaljplan for Sicklaon 361:1, Sicklaon 40:25, del av
Sicklaon 40:11, del av Sicklaon133:1 samt del av
fastigheten Sicklaon 132:16 pa vastra Sicklaon

Beslut

1. Milj6- och stadsbyggnadsnimnden tillstyrker planforslaget och foreslar att
kommunfullmiktige antar planforslaget.

2. Beslutet justeras omedelbart.

Sammanfattning av arendet

Detaljplaneforslaget for Jarla stationsomrade norr, Sickladn 361:1, Sickladn 40:25, del av
Sickladn 40:11, del av Sickla6n133:1 samt del av fastigheten Sickladn 132:16 pa Sicklaon 1
centrala Nacka, har firdigstillts infor antagande av kommunfullmiktige.
Detaljplaneforslaget ingar 1 stadsbyggnadsprojektet Jirla stationsomrade.

Detaljplanens overgripande syfte dr att skapa en tit stadsmiljo med attraktiva allminna
platser och bostadsbebyggelse av hog arkitektonisk kvalitet, kring kollektivtrafiknoden Jarla
Station. Detaljplanen syftar dven till att mojliggéra ny tunnelbaneentré genom
bostadsbebyggelsen. Planomradet édr beldget 1 sodra centrala Nacka, direkt 6ster om Nacka
kyrka.

Planférslaget mojliggdr f6r tva kvarter om cirka 390 ligenheter med verksamhetslokaler i
bottenvaningen varav det ena ligger pa kommunal mark som har markanvisats. I det ena

kvarteret ingar en hégdel om 16 vaningar samt en tunnelbaneentré.

Planforslaget dr forenligt med oversiktsplanen och uppfyller de mal som fastslagits i start-
PM. Detaljplanen bidrar dven till att uppfylla Nacka kommuns bostadsmal och
arbetsplatsmal.

Kommunens bedomning ir att detaljplanens genomférande inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Planforslaget mojliggor tva kvarter med olika karaktir. For det vistra kvarteret regleras
fasadmaterial, kulor och takutformning for att knyta an till den aldre intilliggande
bebyggelsen i Birkaomradet. Bebyggelsen ir ligre 1 norr mot den kulturhistoriskt
intressanta miljon lings Kyrkstigen och hogre mot Viarmdovigen. Det stra kvarteret ar
mindre reglerat avseende gestaltning och méjliggér en hégdel om 16 vaningar samt
stationsbyggnad till tunnelbanan och entréer till dit fran bade Virmdovigen och
Birkavigen. Hogdelen ska i materialitet och kul6r knyta an till de édldre fabriksbyggnaderna i

Jarla sjo.
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NAGKA SAMMANTRADESPROTOKOLL

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden

Planférslaget innebir negativa konsekvenser f6r den befintliga natur- och kulturmiljon men
sammantaget bidrar de anpassningar som gjorts av bebyggelseforslaget till att paverkan pa
kultur- och naturvirden samt pa enskilda fastigheter, bedéms vara rimliga i férhallande till
det virde som uppnas i form av 6kat antal bostidder, verksamhetslokaler och torgytor samt
en mer stadsmissig milj6 runt en kollektivtrafiknod i det kommande Centrala Nacka.

Genomforandet av detaljplanen medfor ett 6verskott for kommunen. Exploatoren
bekostar arbetet med att ta fram detaljplanen.

Detaljplanen var utstilld f6r samrad under januari-februari 2020. Efter samradet
omarbetades bebyggelseforslagets volym och struktur och detaljplanen stalldes ut f6r
granskning under september till oktober 2021. Under granskningen inkom drygt 100
yttranden. Dessa gillde framfor allt skyfall, buller samt bebyggelseférslagets volymer och
deras paverkan pa natur- och kulturmiljé. Efter granskningen utvidgades planomradet pa
privat mark vilket féranledde en andra granskning under maj - juni 2022. Under
granskningstiden inkom 130 synpunkter och efter granskningstidens slut ytterligare 10
synpunkter. Synpunkterna var i princip de samma som under den forsta granskningen.

Planférslaget antogs i kommunfullmiktige den 24 april 2023. Efter antagandet uppticktes
dock en felaktig totalh6jd vilket medférde att antagandebeslutet upphivdes och
detaljplanen stilldes ut f6r en tredje granskning under perioden mellan maj - juni 2023.
Under granskningen inkom 11 yttranden, varav 8 stycken inte hade nagon synpunkt pa
planforslaget. De inkomna synpunkterna gillde bland annat buller och stomljud och
redovisningen av fastighetsbildning. Aven synpunkter gillande bebyggelseférslagets
gestaltning, héjder och volymer och dess paverkan pa natur- och kulturmiljé férdes fram,
liksom tillgangen till friyta samt att forslaget innebar en betydande olidgenhet f6r
nirboende. Efter granskningen har justeringar och fortydliganden gallande
stationsbyggnadens utbredning samt behovet av pakérningsskydd i form av sarg pa
stationsbyggnadens tak gjorts i planbeskrivningen och i fastighetskonsekvensbeskrivningen.

Handlingar i drendet
Tjansteskrivelse den 11 augusti 2023
Plankarta

Planbeskrivning
Fastighetskonsekvensbeskrivning
Granskningsutlatande 3

AN A i

Gestaltningsprogram kvartersmark
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Yrkanden

Johan Krogh (C) yrkade, med instimmande fran Magnus Sjoqvist (M) och Johan Hiller
(M), bifall till enhetens forslag till beslut.

Alva Dahn (S) yrkade, med instimmande fran Rolf Wasteson (V) och Lina Olsson (NL),
avslag pa enhetens forslag till beslut.

Beslutsgang

Ordforanden stillde sitt eget bifallsyrkande mot Alva Dahns avslagsyrkande och fann att
nimnden bifoll enhetens forslag till beslut. Dartill beslutades att paragrafen justeras
omedelbart.

Reservationer

Alva Dahn och Henrik Unosson reserverade sig mot beslutet med féljande
motivering:

”Socialdemokraterna har framfért synpunkter och kritik kring detta drende vid Miljo- och
stadsbyggnadsnamndens sammantraden. Vi har ocksa skrivit informativa och
vilformulerade protokollsanteckningar med vara férslag f6r vad vi vill fa med i planarbetet.
Dessa synpunkter har tyvirr inte hérsammats och darfor yrkar vi avslag.

I forslaget till detaljplan saknas en tillganglighetsanpassad och trafiksiker 16sning f6r
gangtrafikanter mellan t-banestationen och Jitla Sjéstad/Ekudden samt f6r omstigning till
Saltsjobanan. Rorelsehindrade maste — om inga atgirder gors séder om Virmdévigen - ta
en rejil omvag via Jarla gardsvag och Jirlabron 6ver Virmdévigen. Denna omvig har
dessutom stora hojdskillnader plus en mycket smal gangbana pa Jirlabron. Till Saltsjébanan
ar det omoijligt att ta sig for rorelsehindrade, utan en ombyggnad av Saltsjo Jarla station.
Dessa tillginglighetsfragor ligger visserligen till storsta delen utanfér det aktuella
planomradet, men de ar sa viktiga att de inte borde ha hanterats separat. Det borde ha skett
en samordning med detaljplanen séder om den nu aktuella, dvs ’Jirla stationsomriade Mitt’.

Vi kan nu konstatera att det var mycket olimpligt att kommunen vilandeférklarade
planarbetet f6r detta omrade. Detta arbete borde ha fortsatt dels f6r koordineringen av
tillganglighetsfragorna, dels for att n6dvindiga arbeten vid Saltsjo Jarla station skulle kunna
genomforas under aren 2023-2026, da Saltsjobanan dnda planeras vara avstingd i stor
utstrickning. Det dr inte acceptabelt med ytterligare avstingningar nir Saltsjobanan har
‘ny6ppnats’ 1 sin helhet. Med denna bristande samordning med arbetena avseende
intilliggande detaljplaner borde det atminstone ha skapats ordentlig flexibilitet i den nu
aktuella planen, for att méjliggéra nagorlunda acceptabla 16sningar for tillginglighet. Man
borde t.ex. ha utformat platsen nirmast Virmdovigens 6vergangsstalle sd att det blir
mojligt att ha dven en tunnel dir som fortsitter under Saltsjobanan mot Jirla Sjostad. Vi
socialdemokrater har papekat detta vid tidigare moten, men 6nskemalen har inte beaktats.
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Nu finns risken att det inte ens blir en halvbra 16sning pa tillginglighetsproblemet. Vi stiller
oss faktiskt fragan om det ar limpligt att redan nu 6verlimna drendet till
kommunfullmiktige.

Kommunen borde dirfér omgiaende ateruppta arbetet med detaljplanen for *Jirla
stationsomrade Mitt’ for att dstadkomma en bra 16sning for tillgdngligheten till/frin tbanan
och Saltsjobanans station Saltsj6 Jarla. Vi reagerar ocksa med oro pa det faktum att det blir
mycket begrinsad mark for barn och ungdom i form lekplatser och andra friytor dir barn
kan vistas och utvecklas.

Totalt finns i planomradet endast ca 1700 kvm gardsyta férdelad mellan de planerade
bostadshusen. Detta motsvarar inte mer 4n fem a sex villatomter om 300 kvm, for alla
pboende 1 planerade 275 - 390 ligenheter.

Det nirmaste gronomradet ar kyrkogarden till vilket omradet gransar. I handlingarna
hinvisas till kommunal lekplats/friyta pa Birkaberget som finns ca 650 meter bort, for alla
barn oavsett alder. Vi misstinker att de barn som kommer att bo inom planomradet sillan
far tillfélle att vistas pa denna hinvisade lekplats, framférallt om barnens vardnadshavare dr
ensamstaende eller att bada arbetar. Var andra farhaga giller forskola. I detaljplanen saknas
1 stort sett mojligheten att inrymma en forskola inom detaljplanen. En forskola avsedd for
de boende inom planomradet behéver enligt Boverkets rekommendation 3 200 kvm friyta
till 80 barn. For att de boendes livspussel ska fungera maste darfér kommunen sikerstilla
att det finns geografiskt limpligt placerade forskolor i angrinsande omraden, dar
vardnadshavare smidigt kan limna och himta pa vig till och ifrdn sitt arbete. Vi ar saledes
tveksamma till om Lagen om barnens ritt kommer att uppfyllas da omradet exploateras
med sa tit bebyggelse att utemiljon knappast kan ge tillracklig stimulans och
utvecklingsméjligheter f6r de som skall bo dar.”

Rolf Wasteson reserverade sig mot beslutet med f6ljande motivering:
”Vinsterpartiet har inget emot att det byggs bostédder i det aktuella omradet. Den nu lagda
detaljplanen har dock ett antal brister som gor att den inte dr acceptabel.

Tillgangligheten till tunnelbanan ar dalig. Det giller bade for den som ska byta till eller frin
Saltsjobanan som for den som ska till eller fran omradet Jérla sj6. Detta omfattas inte av
denna detaljplan men utan att ha den omgivningen planerad vet vi inte om I9sningarna
inom den hir detaljplanen ir acceptabla.

Motsvarande giller forutsittningar for lekytor f6r barn. I planen hinvisas till lekplatsen 1
Jarla sj6 men det ar orimligt langt dit och ndgot annat alternativ ges inte. Inom planen ir
gronytor och lekytor synnerligen begriansade. Utan vetskap om detta kan 16sas pa nagot
annat satt an inom planen i naraliggande kommande planomraden kan inte planen anses
uppfylla ens lagt stillda krav f6r barn. Ett alternativ ar dir sjilvklart omarbetning av planen
for att uppna goda miljéer f6r barn.

Av kulturhistoriska skal vill vi att huskropparna i planens vistra del som ligger mot
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Kyrkstigen och mot begravningsplatsen reduceras i h6jd. I den aktuella planen har
hojderna siankts fran det ursprungliga forslaget men vi menar att sinkning med ytterligare
en vaning borde goras.”

Protokollsanteckning

Lina Olsson lit anteckna f6ljande f6r Nackalistan:

”Den hir byggnaden innehaller en tunnelbanestation, Jirla Station, som ar 2030 ska vara
den viktigaste kollektivtrafiknoden f6r de boende i Birka, Finntorp, Jérla Sjo, Ekudden och
Lillingen samt en omstigningspunkt mellan Saltsjobanan och tunnelbanan. Tidigt i
tunnelbaneprojektet stroks den separata tunnelbaneuppgangen till Ekudden, s6der om
Saltsjobanans spar ur planerna.

Men kraven pa en trafiksaker, tillganglichetsanpassad och gen passage 6ver Vairmdovagen
och Saltsjobanans spar f6r boende i Ekudden och Jirla sj6 samt elever i Jirla skola,
Eklidens skola och Nacka gymnasium samt en tillginglighetsanpassad omstigning mellan
Saltsjobanan och tunnelbanan vid Station Jirla aterstod. I detaljplanens start-PM fran 2015
star det “Det aktuella stadsbyggnadsprojektet kriver dirfér hog grad av samordning och
samplanering mellan tunnelbanans utbyggnad, Saltsjobanans upprustning och
vigutredningarna for Virmdovigen respektive Jarlabron.”

Denna samordning misslyckades vilket resulterat i att detaljplanen saknar en bra
tillgdnglighetsanpassad och trafiksiker 16sning for gang- och cykeltrafikanter. Det saknas till
exempel en stationsutgang direkt till Jarlabron, som troligen ar det bésta sittet att passera
Virmdovigen och Saltsjébanan. Den gangtunnel som idag gar under Saltsjébanan ar i
mycket daligt skick, otrygg, blir vattenfylld vid regn och ir ¢j tillginglighetsanpassad. Att
leda en stor mingd resenirer och gangtrafikanter till gangtunneln, vilket denna detaljplan
gOr genom ett extra brett 6vergangsstille over Varmdovigen, dr olampligt. Losningen fo6r
gang- och cykeltrafik ir sa viktigt for omradet att det borde ha hanterats i ett sammanhang
tore enskilda detaljplaners antagande. Nackalistan har papekat detta 1 manga ar utan att fa
gehor, varfor vi konsekvent yrkat avslag till detaljplanen. Det ar inte var avsikt att férsena
projektet men det dr en f6r Nacka kommuns infrastruktur och kollektivtrafik sa viktig
byggnad att den fortjdnar en god planering. Vil byged gar den inte att andra.

Nackalistan ville aven ha firre vaningar pa huset 1 6ster, da det annars kommer att avvika
héjdmiissigt mot omgivningarna, Birkaomradets karaktir och historiska arv.”
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