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Trafikanalys, verksamhetsomrade vid -
Orminge Trafikplats

Féljande PM utgor underlag till detaljplan for Verksamhetsomrade Orminge trafikplats, del av
Verksamhetsomrade Orminge trafikplats, del av fastigheterna Lannersta 10:1 och Tollare 1:3, i Boo,
Nacka kommun.

Det planerade verksamhetsomradet &r belaget vid trafikplats Orminge i Boo, strax séder om Orminge
centrum. Planomradet utgors av obebyggd naturmark och angransar till Ormingeleden och
varmdoleden vilket innebar att omradet ar utsatt for trafikbuller. Planforslaget mojliggor for cirka 14
000 m2 kvartersmark som kan anvandas for smaindustri, handel med skrymmande varor och
fordonsservice, vilket inbegriper en drivmedelsstation. En ny vaganslutning foreslas fran
Ormingeleden via en cirkulationsplats dar en allmén lokalgata ansluter som férsérjer
verksamhetsomradet. En ny gang- och cykelforbindelse mellan det nya verksamhetsomradet och
angransande bostadsomrade gor det mojligt att nyttja kollektivtrafiken.

Foreliggande trafikanalys syftar till att ta fram prognos for forvantade trafikméangder och att beskriva
resulterande framkomlighetssituation i den nya cirkulationsplatsen pa Ormingeleden som utgor
anslutning till planomradet.

Figur 1: Planomradet i anslutning till trafikplats Orminge.
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Forutsattningar

| uppdraget beskrivs nuldget samt att trafik for 2050 prognosticeras. Framtida trafik beraknas med
utgdngspunkt fran dagens trafikmangder enligt tillgangliga matningar tillsammans med antaganden
om alstring fran planomradet samt prognos for generell befolkningsokning i lanet enligt Trafikverkets
Basprognos och for naromradet enligt Nacka kommuns planer for utveckling av Orminge! centrum
med omgivningar.

En viktig forandring i framtida vagnat ar att Trafikverket for narvarande bygger Ny Skurubro séder om
den befintliga bron. Den nya bron planeras vara klar inom de narmaste tiden. | projektet ingar
renovering och ombyggnad av de befintliga broarna som ska byggas om till gang- och cykelvag samt
lokalgata som forbinds med Varmdoévagen. Nya Skurubron avgiftsbeldaggs vilket simuleringarna tar
hansyn till.

Trafikanalyserna har gjorts med stod av en simuleringsmodell. Modellen som anvéants utgar fran
Trafikverkets regionala modell for Stockholms lan i verktyget Dynameq (version 4.4).

Planomradet antas ansluta via en ny cirkulationsplats pa Ormingeleden. Cirkulationsplatsen har
dubbla korfalt for genomgaende trafik langs Ormingeleden i vardera riktning samt ett korfalt vardera
for trafik in och ut frdn planomradet enligt situationsplan nedan. Vidare leds separat korfalt for
busstrafik sdderut direkt vaster om cirkulationsplatsen.

Figur 2: Situationsplan med planerad cirkulationsplats som ansluter planomradet till Ormingeleden

! Trafikutredning Orminge C, Rambodll, samt Trafikanalyser omradesplan Bjérknas Eknas, M4Traffic.
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Antaganden for trafikprognos

Nedan redovisas antaganden for tillkommande trafik efter utbyggnad inom planomradet samt 6vrig

Tillkommande bebyggelse inom planomradet

Antaganden har gjorts utifran angiven planerad maximal area enligt nedan. Drivmedelsstation och
snabbmatsrestaurang antas utgdra 1 000 m? BTA. verksamheter (som kategoriseras som smaindustri)
2 200 m?BTA och Handel (utan livsmedel) 12 800 m?BTA av totalt 16 000 m? BTA nedan.

Tabell 1: Antaganden om tillkommande verksamhet i planomradet

Typ av verksamhet BTA
Drivmedelsstation
1 2

och snabbmatsrestaurang? 000 m
Handel (ej livsmedel) 12 800 m?
Smaindustri 5
(inkl. yta for verkstad och garage) 2200m

SUMMA 16 000 m?

Trafikalstring planomradet

Nedan foljer antaganden om trafikalstring for planomradets olika verksamheter. Antaganden som
gjorts i prognosen beddms generellt utgdra ett "worst case”. Exempelvis har det forutsatts att det blir
en separat shabbmatsrestaurang medan det i detta skede verkar mer sannolikt att det bara blir
drivmedelsstationen som star for enklare matservering. Vidare ser kategorin handel ut att bli bilhandel
vilket har en betydligt |agre trafikalstring med samma byggnadsyta an den schablon fér handel som
anvants nedan. Antagandena ar pa detta séatt tankta att ta hojd for sddant som planen mojliggor.

For handeln har féljande schablon anvants:

e 160 fordon per dygn fér 1000 m2 byggnadsyta handel. Detta beraknat pa schablon for handel
av typen "Stormarknad” i utkanten av tatorten enligt Trafikverkets alstringsverktyg med en
reduktion pa 1/3 av alstringen da planen ej medger livsmedel vilket Trafikverkets kategori
inkluderar.

Stormarknad &r alltsa den kategori i Trafikverkets alstringsverktyg som ligger narmast handel med
skrymmande varor. Trafikverkets alstringsverktyg anger t.ex. en hégre alstring &n for kategorin
detaljhandel.

For drivmedelstation och snabbmatsrestaurang antas alstringen vara

e 2170 fordon per dygn per 1 000 m2 byggnadsyta. Det baserat pa uppmatt alstring under
maxtimme frdn Arninge handelsomradet (takyta for Circle K och Max) som beddms ha liknade
forutsattningar.

For smaindustri anger Trafikverket en alstring motsvarande

e 130 fordon per dygn per 1 000 m?2 byggnadsyta.

2 Planeringen &r inriktad pa en servicebutik kopplat till drivmedelstationen. Har tas héjd for ett "worst-case” med
shabbmatsrestaurang som beddéms vara mdjlig givet planbestammelserna.
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Utifran tillkommande verksamheter och schabloner for trafikalstring har total tillkommande trafik till
planomradet beraknats i Tabell 2. Berakningen avser ett genomsnittligt vardagsdygn. Totalt beraknas
omradet alstra 4 250 fordonsrorelser per vardagsdygn. Alstringen bedéms vara en hog skattning
utifran vad planen mojliggor.

Ovan redovisas alstring raknat pa vardagsdygn. Som underlag for bl.a. bullerberakningar efterfragas
ADT (&rsdygnstrafik) dar dven helger ingar. ADT beréknas schablonmassigt utgéra 90% av ett
vardagsmedeldygn. Omraknat fr&n vardagsdygn vantas omradet alstra 3 830 ADT.

Tabell 2: Beréaknad tillkommande trafik till/fran planomradet under ett genomsnittligt vardagsdygn.

Typ av verksamhet BTA Alstring, Tillkommande trafik, fordons-
fordons-rorelser/  rorelser/ vardagsdygn
tusen BTA
Drivmedelsstation 1 000 m?2 2170 2170
och snabbmatsrestaurang
Handel (ej livsmedel) 12 800 m? 160 2 050
Smaindustri 2200 m? 130 290
TOTALT 4250

(3830 ADT)

Dimensionerande trafiksituation uppstar under eftermiddagens maxtimme ca kl. 16-17 da
handelstrafiken samt dvrig trafik totalt sett &r som hogst. Eftermiddagens maxtimme vantas utgora
10% av totala trafiken under ett genomsnittligt vardagsdygn baserat pa erfarenhetsvarden.
Handelstrafik ar vanligtvis nagot lagre i bérjan av veckan for att 6ka och vara som hogst under
fredagar. Under eftermiddagens maxtimme vantas trafiken vara jamnt férdelad per riktning till féljd av
den overvagande andelen handel.

Under formiddagens maxtimme vantas fa eller inga handelskunder utan nastan uteslutande trafik till
och fran kontor samt handelspersonal som anlander till arbetsplatsen. Det innebér att férmiddagens
maxtimme antas utgtra endast en mindre del av eftermiddagens trafik. Vidare ar &ven genomgaende
trafik pa Ormingeleden betydligt htgre under eftermiddagens maxtimme.

Trafiken till planomradet antas till halften utgoras av tillkommande trafik pa Ormingeleden och till
halften av trafik som anda kor dar men gor en delresa in och ut till planomradet. Antagandet ar
forknippat med en betydande osékerhet. Avgdrande ar sannolikt vilket kundunderlag som handeln
vander sig till; med en lokal kundkrets blir tillkommande trafik mindre och med en mer regional
kundkrets blir 6kningen storre. Vidare antas trafiken fordelas till 70% sdderut (till och fran trafikplats
Orminge) och 30% norrut (till och frdn Orminge centrum).

Totalt sett vantas alltsd planomradet alstra ca 425 fordonsrorelser nar trafiken ar som hogst kl. 16-17
varav hélften av dessa ér tillkommande trafik pa Ormingeleden och 6vriga resandet pa Ormingeleden
som besodker omradet som en del av resan. Resandet till och fr&dn omradet vantas fordelas jamnt vilket
innebar ca 213 fordonsrorelser till lika manga fran omradet under timmen. Av dessa vantas 70 % till
och fran trafikplatsen i séder och 6vriga 30% mot Orminge Centrum i norr.

Antalet gdende och cyklande till planomradet bedoms bli 1agt till foljd av Iaget och den verksamhet
som planeras.

Pa Ormingeleden vantas genomgaende trafik 6ka med 3 037 fordon per vardagsdygn baserat pa
prognos for Orminge Centrum fran Ramboll3. Det &r en 6kning i nivd med antagandena &ven i

3 Underlag — Trafikutredning Orminge C.pdf, Ramboll
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trafikanalyser for Bjorknéds Eknés*. Andelen tung trafik bedéms 6ka i proportion till 6vrig trafik och som
idag utgora ca 10% av trafiken pa Ormingeleden.

Resultat

Nedan redovisas resultat forst i form av trafik per dygn ADT fér nuldge och prognos 2050 och déarefter
for maxtimme kl. 16-17.

For nulaget baseras ADT pa& matningar fr&n 2021. Fér prognos 2050 véntas trafik tillkomma dels fran
planomradet, dels 6kad genomgaende trafik p4 Ormingeleden fran tilkommande bebyggelse i
Orminge centrum med omgivning. Planomradets alstring beskrivs ovan. F6r Orminge Centrum med
omgivning vantas tillkommande bebyggelse totalt sett ge ett tillskott p& 3 040 fordon per vardagsdygn
motsvarande 2 730 ADT. Det baserat p& Rambélis trafikprognos fér Orminge Centrum.
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Figur 3: Trafik i nulaget ADT fr&n en veckas métning november 2021

4 PM Trafikanalyser omrédesplan Bjérknas Eknas, M4Traffic 2020-10-26
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Prognos 2050
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Figur 4: Prognos 2050 trafik i ADT inkl. planomréde och planerad utveckling av Orminge C med

omkringliggande omraden. Huvudalternativ med planerad anslutning fran planomradet i ny cirkulationsplats pa
Ormingeleden.

Prognos 2050 — alternativ scenario med anslutning dsterut mot Telegramvagen

En prognos for 2050 for att ett alternativt scenario har tagits fram med en kompletterande anslutning
till verksamhetsomradet i 6ster mot Telegramvagen (men utan koppling mot narliggande
bostadsomrade). Alternativet behéver utredas vidare och ingar inte inom aktuell detaljplan.
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Figur 5: Prognos 2050 trafik i ADT inkl. planomr&de och planerad utveckling av Orminge C med

omkringliggande omraden. Alternativt scenario kompletterat med planerad anslutning fran planomradet mot
Telegramvagen i Oster.
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Trafik under eftermiddagens maxtimme kl. 16-17

For nulaget redovisas matningar fran dygnets maxtimme kl. 16-17 fran 2021. For prognoser 2026 och
2050 har floden hamtats fran den évergripande simuleringsmodell pd mesoniva i verktyget Dynameq
som tagits fram inom tidigare analyser av omradesplan for Bjorknas Ekangen. Prognoserna jamfors
ocksa med ett simulerat nulage dar flodena skiljer sig &t ndgot fran matdata.

Nulage

Ormingeleden under eftermiddagens maxtimmen mest belastade riktning norrut som da har omkring

1 286 fordon per timme. | jamférelse med matningar fran 2014 har trafiken under dygnet 6kat med 5 %
till 2021 medan trafiken under eftermiddagens maxtimme kil 16-17 i mest belastade riktning norrut i
stallet minskat nagot fran lite drygt 1 300 fordon per timme under 2014 till knappt 1 300 fordon per
timme 2021. Matningarna ar gjorda under en héstvecka vardera och skillnaderna ar inom vad som kan
sagas vara normal variation.

Figur 6: Uppmatt trafik 2021 Ormingeleden formiddag (FM) kl. 7-8 och eftermiddag (EM) kl. 16-17.
Simulering: nulage samt prognos 2026 och 2050 efter 6ppnandet av Nya Skurubron

Nedan redovisas simulerade fléden kl. 16-17 fran den 6vergripande simuleringsmodell pad mesoniva i
verktyget Dynameq som tagits fram inom tidigare analyser av omradesplan for Bjorknas Ekangen

For framtida trafik har tva prognosscenarier simulerats; scenario 2026 och scenario 2050 bada med
dppnandet av Nya Skurubron som férutsattning. Foér scenario 2026 antas en broavgift pa 4 kr pa Nya
Skurubron; en avgift som dock vantas vara borttagen till 2050 motiverat av att bron da &r finansierad.
Prognosens scenario 2026 utgors av dagens trafik med Nya Skurubron éppen for trafik med broavgift
samt tillkommande trafik till och fr&n planomradet. Prognosens scenario 2050 antar utéver detta en
befolkningsokning i Bjorknas Eknas samt Orminge enligt uppskattningar frAn Nacka kommun samt en
befolknings6kning i 6vriga lanet enligt Trafikverkets Basprognos 2040. | 6vriga lanet ingar beslutade
infrastrukturatgarder enligt Trafikverkets Basprognos 2040 sasom exempelvis Forbifart Stockholm och
tunnelbana till Nacka.

Nedan redovisas simulerad trafik i antal fordon kl. 16-17. Har redovisas &ven ett simulerat nulage som
uppvisar tillfredstallande 6verensstammelse med uppmatta floden dock med négot en viss
underskattning pd Ormingeleden i minst belastade riktning s6derut.

| scenario 2026 innebar Nya Skurbron och dess broavgift en omférdelning av trafik fran Varmdoleden
till Varmdévagen jamfort med nulaget. Det da en del av trafiken flyttar dver till VArmdovagen for att
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kora via Gamla Skurubron och pa sa satt undvika broavgiften. | simuleringarna innebar detta att
trafiken, framst i mest belastade riktning pa Ormingeleden, minskar jamfért med nulaget.

| scenario 2050 har broavgiften pad Nya Skurubron tagits bort. Har 6kar trafiken daremot betydligt pa
Ormingeleden till féljd av planerad bebyggelse i Orminge centrum med omgivning.

Nulage 2026 (med avgift Skurubron) 2050 (utan avgift Skurubron)
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Figur 7: Antal fordon per timme kl. 16-17 i vardera riktning; simulering av nulédge samt prognoser fér 2026 och
2050 med ny Skurubro. 2026 inklusive broavgift pA Nya Skurubron och 2050 utan broavgift.

Nedan redovisas en kapacitetsberakning med Capcal (v 4.8) for planerad cirkulationsplats langs
Ormingeleden dar planomradet &r tankt att ansluta.

Nedanstaende kapacitetsberédkning har gjorts for dimensionerande situation som ar eftermiddagens
maxtimme enligt prognos 2050. Férutséattningar och resultat kan utlésas i figur 8 och 9. Hogst
belastning far anslutningen fran planomradet med 0,75 medan anslutningarna pa Ormingeleden far en
belastning pa 0,45 respektive 0,59.
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Figur 8: Antal fordon per riktning kl. 16-17 som indata till kapacitetsberékning fér maxtimme em 2050.

Tabell 3 Beréknad belastningsgrad per tillfart kl. 16-17, trafik enligt prognos em 2050:

Belastningsgrad K6 (antal fordon)
Tillfart Korfalt | Riktning | Flode | Kapacitet | Belastningsgrad | Medel | 90-
(flY) (flt) percentil
Ormingeleden N | 1 R 594 1320 0.45 0.1 0.1
2 RV 586 1304 0.45 0.1 0.1
Planomrade 1 HV 202 270 0.75 2.8 6.2
Ormingeleden S | 1 HR 848 1431 0.59 0.1 0.1
2 R 843 1421 0.59 0.1 0.1

| tabell 4 redovisas beréknad fordrdjning i sekunder under maxtimmen 2050. Fordrdjningen anges som
genomsnittlig tid i sekunder per fordon for vardera anslutning och uppdelat per korfalt. Férdréjningen
har tva delar; en del kallad dels Konflikt som avser fordréjning till féljd av kébildning och en del kallad
Geometri som ar fordrdjning till féljd av exempelvis sénkt hastighet i svéngrorelsen. Det kan utldsas att
anslutningen fran planomradet beraknas fa en fordrojning p& i genomsnitt 49 sekunder per fordon till
foljd av kobildning (konflikt) medan dvriga anslutningar har en marginell férdrojning.

Tabell 4: Beréknad fordrojning i sekunder per fordon kl. 16-17, trafik enligt prognos em 2050:

Fordrojning

Tillfart Korfalt  [sekunder per fordon]
Konflikt Geometri
. R 3 9
Ormingeleden N RV 3 9
Planomrade HV 49 12
. HR 2 8
Ormingeleden S = 3 8
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Slutsatser

Sammantaget visar kapacitetsberakningar utifran Trafikverkets riktlinjer p& en acceptabel kapacitet i
planerad cirkulationsplats i forhallande till férvantad trafik frAn planomradet. Belastningen ar som hogst
pa tillfarten fran planomradet med en belastningsgrad pa 0,79 och en langsta ko6 pa 6,2 fordon (90-
percentil). Den genomsnittlig fordréjningen till foljd av kobildning ut fran planomradet till féljd av ko
uppgar till 49 sekunder per fordon under maxtimmen. Pa Ormingeledens anslutningar ar belastningen
lagre med som hdgst 0,49 och fordrojningar till foljd av k6 pa endast 2-3 sekunder. Trafikverkets
riktlinje for nybyggnation &r att belastningsgraden bor vara lagre an 0,6; nagot som alltsa ar pa
gransen men klaras pa Ormingeleden. Dock har anslutningen fran planomradet en hogre belastning.

Totalt sett beddms tillkommande trafik innebéra en hég belastning men med acceptabel
framkomlighetssituation 2050 under en genomsnittlig vardag. Viss ko pa anslutningen fran
planomradet bedoms vara rimligt da det inte stér genomgaende trafik pa Ormingeleden. Med dagens
trafik &r belastningen lagre. Kapacitetsberékningarna avser dimensionerande trafiksituation som antas
utgodras av eftermiddagens maxtimme kl. 16-17 under en genomsnittlig vardag. Handelstrafikens
variation mellan olika dagar under aret gor dock att det stundtals under dagar med hdgre handelstrafik
sannolikt kan uppsta 6verbelastade situationer med langre k6 &n i normalfallet.

En eventuell framtida trafikplats Boo skulle avlasta trafikplats Orminge, dock finns trafikplatsen i
dagslaget inte med som en planeringsférutsattning har.

Den framsta osakerheten &r tillkommande trafik till och fran planomrédet. Det finns alltid osakerhet om
trafikalstring till handel och verksamheter. Olika typer av handelsaktorer kan ge upphov till betydande
skillnader i trafikalstring. Har har antagen alstring tagit hojd for verksamheter som planen méjliggor.

M4Traffic, 2023-10-23
Anders Bernhardsson, anders.bernhardsson@mé4traffic.se
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Bilaga 1 — Resultat Trafikverkets alstringsverktyg

Alstring 1000 m?BTA Smaindustri

Verksamheter
Typ BTA Anstillda (%)
Sméindustrifhantverkare 25

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 155 bilresor

Utover ovanstadende 5% ytterligare nyttotrafik.

Alstring 1000 m2BTA Stormarknad

Verksamheter
P BTA Anstallda (%) Qsikerhet
Smaindustri/hantverkare \:I \:I
Storre industri \:I \:I -
Detaljhandel \:I \:I L]
Stormarknad 15

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 251 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 185 bilar (ADT),

Utover ovanstadende 5% ytterligare nyttotrafik. Samt har redukation med 1/3 av resandet p.g.a. att livsmedel inte
ar inkluderat.
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