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Inledning

I arbetet med slutkostnadsprognos har projektet gjort en dvergripande analys over
alternativa l6sningar av bytespunkt i Centrala Nacka. Alla alternativ kriver fortsatt utredning
for att sakerstilla genomférbarheten. Nedan foljer en kort redovisning av alla alternativ £oljt
av en tabell som dels redovisar bedémd slutkostnad men dven bedémd méjlig byggnation
av bostider och arbetsplatser i de olika alternativen.

Alla bilder dr principskisser som visar pa en schematisk 16sning. Samtliga 16sningar behover

fortsatt bearbetas.
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Alternativ 1 - Oppen 16sning

Alternativ som innebir att ingen 6verdackning av vig 222 utférs. Vig 222 flyttas norrut f6r
att skapa plats f6r en bussterminal i Sppet lige med anknytning till tunnelbanan.
Totalkostnad ca 4,4 miljarder. Kostnadsférdelningen mellan Nacka och Trafikférvaltningen
behéver i detta alternativ omfoérhandlas. Alternativet férsvarar mojligheten att fa till
bostadsbebyggelse bade norr och séder om vig 222.
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Alternativ 2 - Overdickad bussterminal séder om vig 222

Alternativ 2 motsvarar samma forflyttning av vig 222 som alternativ 1, dock 6verdickas
bussterminalen. Pa taket Gver bussterminal mojliggérs inte byggnation av bostider eller
kontor med hinsyn till skyddsavstand till den 6ppna vag 222.

Totalkostnad ca 5,7 miljarder. Kostnadsférdelningen mellan Nacka och Trafikférvaltningen
behover 1 detta alternativ omférhandlas.
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Alternativ 3 - Overdickad bussterminal norr om vig 222

Placering av bussterminal norr om vig 222. Vigen flyttas inte permanent och 6verdickas ej.
Totalkostnad ca 6,0 miljarder. Kostnadsférdelningen mellan Nacka och Trafikférvaltningen
behover i detta alternativ omfoérhandlas.
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Alternativ 4 - Bussterminal s6der om vig 222 utan flytt av vig 222
Langsmal 16sning lings med sodra sidan av vig 222. I méjlig 16sning med hinsyn till
tillgédngligt utrymme mellan viag 222, tunnelbanan och Nacka Forum.

Kostnad ej bedémd da alternativ ej dr genomforbart.

Ingen géngpassage
under Fyrbdken eller
till Nacka Forum
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Alternativ 5 - Bussterminal ovan 6verdickad vig 222

Vigg 222 flyttas ¢j permanent men 6verdickas och bussterminal placeras ovanpa.
Totalkostnad ca 6,2 miljarder. Kostnadsférdelningen mellan Nacka och Trafikférvaltningen
behover i detta alternativ omférhandlas.
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Alternativ 6 - Bussterminal pa ”Biliatomten”
Bussterminal placeras pa den fastighet dir idag Bilia verkar. Vg 222 ligger kvar 1 sitt
nuvarande lige men 6verdickas for att mojliggéra byggnation. Tunnelbanan ér inte

anpassad 1 sin uppgang mot Jarlaberg for att ta emot resenirer 1 denna omfattning.
Totalkostnad ca 7,5 miljarder. Kostnadsférdelningen mellan Nacka och Trafikférvaltningen
behover i detta alternativ omfoérhandlas.
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Alternativ 7 - Bussterminal 1 Sickla

Forkastas dd kommunal mark saknas och méjlighet att dra in bussar i Sickla medfor stora
forindringar pa tinkt planering.

Alternativ 8 - Jarla stationsomrade Syd

Nytt lige 1 Jarla. Forkastas da kommunal mark 1 nodvindig utstrackning saknas samt att det
ar svart att fa till bra tillginglighet f6r bussar.

Alternativ 9 - Jarla stationsomrade mitt
Forkastas da markomrade inte ar tillrickligt stort for busstrafik.
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Alternativ 10 - Bussterminal pa Jirlah6jden

Oppen bussterminal placerad pa Jirlahéjden. Medfér stora begrinsningar i méjligheten att
uppfora bostider och kontor pi Jirlahdjden.

Totalkostnad ca 2,4 miljarder. Kostnadsférdelningen mellan Nacka och Trafikférvaltningen
behéver i detta alternativ omférhandlas.

By bebypgelse, | huvudsok bestider
My babyggelse, | huvudsak varksamhatar
iy tebyggelse, blandat bostader och verksamieter &

iy havyggelse, vArAMsTastighater
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Alternativ 11 - Bussterminal Jérla stationsomrade

Bussterminal placeras vid Jirla stationsomrade dir nuvarande brandstationen ligger. Medfor
ett beroende av flytt av brandstation och den risk f6r omfattande marksaneringar som
toreligger pa den plats dir brandstationen idag ligger. Virmd&vagen i strickan mellan Jarla
och Nacka Forum ir inte férberedd pa busstrafik i denna omfattning.

Totalkostnad ca 2,8 miljarder. Kostnadsférdelningen mellan Nacka och Trafikférvaltningen
behover i detta alternativ omférhandlas.

My bebypgelse, | uvudaak bestader

My babyggelse, | huvudsak varksamhatar
My bebypgeise, blandat bostaser och verksamhater &
iy babyggelss, vararstastigheter
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Alternativ 12 - Bytespunkt i vignit + centralt placerad regleryta
Bytespunkt mellan buss och tunnelbana l6ses genom centralt utplacerade busshallplatser 1
det lokala vignitet. Trafikforvaltningen behéver en centralt placerad reglerplats for buss.
Mojligeor fortsatt utveckling av bostider, kontor och idrottsfastigheter pa Jarlahdjden.
Totalkostnad ca 2,8 miljarder. Kostnadsférdelningen mellan Nacka och Trafikférvaltningen
behover i detta alternativ omfoérhandlas.

My bebypgelse, | huvudsak bestide:

My babyggelce, | huvadcak vorksamhatar
My bebyoaelse, blandat bostader ooh varksamheter &
My tebyggelss, vaRardstastighatar




Jaimforelse av alternativen
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regleryta norr om

222)

>

[miljarder kr] Kommentar Bedéomd | Intikter | Nackas Bostider Arbets-
total mark kostnads | Antal** platser
kostnad -netto* Antal**

Grundalternativet Principéverenskommelsen 2,0-23 1,0-1,5

2017 Kostnadsniva 2016

Grundalternativet Tilliggsavtal 3,5 0,9 29 6 000 7 000

2022 Kostnadsniva 2018

Grundalternativet Kostnadsniva mars 2023 6,8 1,0 5,0 6 000 7 000

2023

Grundalternativet Uppriknat till dagens 8,5 1,0 6,5 6 000 7 000

2024 penningvirde och med index

Alt 1 ”6ppen Som grundalternativet men 4.4 0,1 43 -TF 5 000 4500

16sning” utan Sverdickning

Alt 2 ”halvéppen” Som grundalternativet, 5,7 0,1 5,6 -TF 5 000 4500

bussterminalen &verdickas

Alt 3 ”halvéppen Ingen flytt av 222 6,0 0,1 59-TF | 4500 4500

nort”

Alt 4 ’lings med” Gar inte, tunnelbanan i vigen - -

Alt 5 ”ovanpa” Ingen flytt av 222, 6,2 6,2-TF 4500 4500

overdickning, bussterminal
ovanpi

Alt 6 ”Biliatomten” | Biliatomten, kraver 7,5 7,5-TF 5000 7 000

ombyggnad av tunnelbanan Om Om
6verdickning Sverdickning
byggs byggs

Alt 7 (Sickla) Ingen kommunal mark,

kriver stora ombyggnader

Alt 8 (Jérla syd) Ingen kommunal mark, svart

med tillginglighet f6r buss

Alt 9 (Jérla mitt) For liten yta

Alt 10 (Jarlahojden) | Intikter for mark ingir ¢f 2,4 24 -TF 4100 3000

Alt 11 saneringskostnader eller flytt av 2,8 2,8 - TF 4400 4500

(brandstationen) brandstation ingar ¢

Alt 12 (vignit och 2,8 2,8 - TF 4750 3250
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*Kommentar Nacka kommuns netto:

¢ I Grundalternativet dr kostnadsférdelningen NK/TF 87%/13% dit
Trafikforvaltningen ska sta f6r 50% av kostnaden for bussterminalen samt del av
ovriga anlageningar, vilket dr beaktat i Nackas netto.

e [ 6vriga alternativ 1 - 9 dr det svart att bedoma motsvarande férdelning. Det beror
pa vem som har nytta av investeringen, varfor detta inte dr avriknat i Nacka
kommuns Netto. (Trafikfoérvaltningens alternativkostnad eller andel skulle kunna
uppga till cirka 1,0 miljarder)

e Talternativ 10 - 13 dr det svirt att bedéma motsvarande férdelning. Det beror pa
vem som har nytta av investeringen, varfor detta inte ar avriknat i Nacka kommuns
Netto. (Trafikférvaltningens andel skulle kunna uppga till cirka 0,5 Mdr)

**Kommentar Bostider och Arbetsplatser:
e Antal bostider och arbetsplatser ar en total bedomning f6r hela Centrala Nacka



