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§ 157 KFKS-2016-00023

Konsekvenser av att stadsbyggnadsprojekt Saltsjobanans
upphodjning har avbrutits samt forslag till fortsatt
inriktning

Tekniska konsekvenser och majliga dtgdrder

Beslut

1. Kommunstyrelsen beslutade att bordligea drendet till ndstkommande

sammantrade.

Sammanfattning av arendet

Elfter beredning av drendet i kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 22 maj 2024 har drendet
reviderats. Revideringen bestdr i huvndsak av en tillagd besiutsmening, se ovan, samt fortydliganden om
bullerskyddsatgdrder samt kommande fordiupad konsekvensbedommning och kostnadsuppskattning.

Den 22 april 2024, § 86, beslutade kommunfullmiktige att avbryta planeringen av
Saltsjobanans upphdjning i enlighet med kommunstyrelsens forslag till beslut den 9 april
2024, § 93. Motivet till beslutet var i huvudsak att kostnaderna bedémdes ha blivit f6r héga
och riskerna fOr stora relativt nyttan for utvecklingen av omrédet. I beslutet fick
exploateringsenheten uppdraget att dterkomma med en redovisning av konsekvenserna for
ombyggnaden av Virmdévigen, Planiavigen och andra nirliggande projekt 1 och med att
Saltsjobanans upphdjning avbryts. Vidare fick exploateringsenheten 1 uppdrag att utreda
mojligheten att bredda den befintliga gangtunneln under Nacka station samt att fortsatt
verka for att upprustningen och moderniseringen av Saltsjobanan.

Konsekvenser av att Saltsjobanans upph6jning har avbrutits har undersokts och
sammanstillts. Parallellt har mojligheterna att bredda befintlig gangtunnel vid Nacka station
utretts samtidigt som tidplaner och gillande avtal genomlysts i syfte att bland annat
mojliggora fortsatt framdrift i pagiende ombyggnad av Virmdévigen.

Tva moijliga alternativ for arbetet framat har identifierats vilka sammanfattningsvis ger
kommunen olika méijligheter att uppna gillande politiska mal f6r utvecklingen av Nacka
stad, det sd kallade nollalternativet och alternativ 1 som ar mer omfattande. Av
redovisningen framgir bland annat att Nacka stationshus fortsatt behéver omlokaliseras f6r
att mojliggora plats for viktiga ledningar 1 Virmdovigen. Vidare forutsitter Virmdovigens
planerade omvandling till en levande stadsgata fortsatt markitkomst fran Region
Stockholm. For att méjliggora en forbittrad gangtunnel vid Nacka station maste
Saltsjobanans jirnvig forskjutas séderut 1 enlighet med tidigare planering inom
Saltsjobanans upphdjning och bytespunkten Nacka station utga.
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Exploateringsenheten foreslar fortsatt inriktning i enlighet med nollalternativet enligt nedan
och inleder férhandling med Trafikforvaltningen, Region Stockholm om tilliggsavtal till
tidigare tecknad Avsiktsforklaring. Foreslaget alternativ bedoms medféra storst
kostnadsbesparing och minst risk och samtidigt uppfylla grundliggande mal f6r
stadsutvecklingen 1 Sickla.

Handlingar i drendet
Tjansteskrivelse daterad den 17 maj 2024

Bilaga 1 ~ Konsekvenser for Virmdovigen

Bilaga 2 Risker och konsekvenser med anledning av nedliggning av Saltsjobanans
upphojning

Bilaga 3 Arendedversikt

Yrkanden

Mats Gerdau (M) yrkade pa bordliggning av drendet till kommunstyrelsens sammantride
den 18 juni 2024.

Desha Svenneborg (MP) yrkade, med instimmande av Henrik Unosson (S) och Tomas
Ottosson (V), att drendet dterremitteras med féljande motivering: ”Aterremiss for att i

samverkan med regionen hitta fler alternativa 16sningar i syfte att 4stadkomma savil en
attraktiv kollektivtrafik som stadsutveckling.”

Beslutsgang

Ordtoranden konstaterade att det fanns tva forslag till beslut — férslaget om aterremiss
samt forslaget om bordlidggning.

Ordtoranden stillde forst forslaget om aterremiss mot avslag, och fann att
kommunstyrelsen hade avslagit forslaget.

Diirefter stillde ordféranden bordliggningsyrkandet mot avslag och fann att
kommunstyrelsen hade beslutat att bordligea drendet till kommunstyrelsens
nistkommande sammantride.

Protokollsanteckning

Mats Gerdau lit anteckna foljande till protokollet f6r Moderaterna.

Det var nédvindigt att avbryta projektet med upphojning av Saltsjobanan. Vi ser stora
fordelar med att bryta barridren och fa en ny entré till Sickla, men inte till vilket pris som
helst. Kostnaderna blir f6r hoga, riskerna for stora och trafikstorningarna f6r langvariga.
Det gér att vi nu i det vidare arbetet behéver genomféra det som ar absolut nédvindigt sa
att kostnaderna och trafikstorningarna halls nere. Att h6ja lagpunkten vid Alphyddevigen
tor att undvika 6versvimning 1 kommande tunnelbana ir en atgird som kinns angeldgen.

Det forefaller vara svart att behalla Nacka stationshus pa nuvarande plats om man ska
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kunna bygga ut ledningarna i Virmdovagen och bredda dagens smala gang- och cykelvig.
En trikig konsekvens av att inte fa till en vagférbindelse mellan Planiavagen och
Virmdovigen dr att Jirlaleden inte gar att stinga av och att man ddrmed inte kan skapa en
stor sammanhallen park vid Kyrkviken. Vi vill nu se om det dr mojligt att flytta Jarlaleden
norrut nirmare Saltsjobanan sa att parken anda kan bli storre och inte genomkorsas av

vagen.

Henrik Unosson lit anteckna f6ljande till protokollet for Socialdemokraterna.

Vi socialdemokrater anser inte att de tva alternativen som presenteras ar tillrickligt bra. Det
finns saker som behover studeras vidare och utredas nirmare. Det handlar inte minst om
Saltsjobanans kapacitet och mojlighet att fa 10-minuterstrafik. Med noll-alternativet bidrar
inte Nacka till det utan 6verlater det helt till regionen utan att vi vet vad
trafikforvaltningens inriktning dr. Dirtill anser vi att de beskrivningar och 16sningar vad
giller stationshusets placering, breddning av gangtunnel, ledningar och hantering av skyfall
inte ar tillrickliga. Darfor yrkade vi aterremiss for att fa till en sa bra 16sning som mojligt
vad giller Saltsjobanans kapacitet, tillgingligheten och stadsbyggnaden.

Mikael Carlsson lit anteckna f6ljande till protokollet for Nackalistan.

Nackalistan tycker det dr bra att arendet bordlades pa dagens méte och kommer att
behandlas pa nasta méte med kommunstyrelsen. Detta ar ett stort och komplicerat drende
dir flera olika saker maste vigas in. Vi tycker det ar viktigt att titta narmare pa flera olika
saker, t.ex vill vi se om Nacka stationshus kan vara kvar antingen pa plats eller 1 nira
anslutning till nuvarande plats. Vi tycker det ar viktigt att Saltsjobanan sa fort som méjligt
kan 6ppna som en modern och kapacitetsstark kollektivtrafik.

Tomas Ottosson lit anteckna foljande till protokollet f6r Vansterpartiet.

Arendet bordlades och yrkandet om aterremiss avslogs tyvirr. Det hade varit bra med en
térdjupas analys av situationen och att det dven handlade om hur Kyrkviksparken kan
utvecklas.

Det fanns flera viktiga vinster med att forlagga Saltsjobanan pa en bro och att Plania vigen
kunde dras under bron och skapa en bilfri Kyrkvikspark. Vi var 6verens med beslutet att
avbryta upphéjningen av ekonomiska skil men vi ser samtidigt att en del forluster med det
beslutet behover kompenseras for. En forlust ar drémmen om den bilfria Kyrkviksparken
som Vinsterpartiet fortsatt ser ska utredas som en stark mojlighet. Framforallt nér
tunnelbanan 6ppnar och det blir méjlig att stimulera fram nya resvanor. Den andra riktigt
allvarliga forlusten med beslutet blir att det kommer saknas dubbelspér f6rbi Sickla om inte
regionen bestimmer si sjilva. Brolosningen inneholl dubbelspar vilket goér det mojligt att
kora tio minuters trafik pa Saltsjobanan. Det ar allvarligt da det 4dr en stark kollektivtrafik
som ir det biésta sittet att utmana de hoga utslippen av koldioxid fran transportsektorn.

Desha Svenneborg lit anteckna f6ljande till protokollet for Miljopartiet.
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Milj6partiet yrkade aterremiss for att i samverkan med regionen hitta fler alternativa
l6sningar 1 syfte att astadkomma savil en attraktiv kollektivtrafik som stadsutveckling. I
april ville vi pausa - inte avbryta - projektet for att ga till botten med orsakerna till den
Okade kostnadsbilden och de konsekvenser det skulle innebira att ligga ned projektet.
Nacka har 1 manga ar, tillsammans med regionen, arbetat for en 16sning hir som bade
mojliggor titare trafik pa Saltsjobanan och en positiv utveckling av stadsrummet sett till
sammanhingande uterum med parker och grén stadsgata, skyfallslésningar,
ledningsdragningar och forbittrad cykelinfrastruktur. Eftersom allt nu omkullskastats sa ser
att vi behover ta ett bredare grepp och hitta fler alternativ dn tva for arbetet framat, dven i
samverkan med regionen.
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