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Stockholms stad

Sammanfattning

Det ar positivt att Stockholms stad har tagit fram en kollektivtrafikplan for stadens gator.
Det ar ett ambitiost och vil genomarbetat dokument som blir en viktig och konkret
pusselbit i framtida planering. Det dr en nédvindig utveckling att mer i detalj peka ut de
gator och vigar dir kollektivtrafiken ska ha hog prioritet och vad detta innebir for att
mer detaljerade planer ska ha ritt ingangsvirden. Den tydligheten ér sarskilt viktig i
samplanering mellan vara respektive kommuner och i relation till regionens och
Trafikforvaltningens planer. Som helhet ser Nacka positivt pa antagandet av Stockholms
stads kollektivtrafikplan.

Nacka kommun anser att nagra omraden i planen skulle behéva utvecklas mer, och
kommunen ser fram emot att detta gors i kommande handlingsplaner och f6rdjupningar:

e En mer konkret beskrivning och plan fo6r hantering av bytespunkterna behéver
tas fram, i synnerhet for de storre.

e En mer utvecklad plan for kollektivtrafik pa vatten dr 6nskvird.

e Det beh6vs konkreta planer kring hur de prioriteringar som beskrivs 1 planen ska
genomforas, och framfor allt nér dtgirder ska planeras in. I ljuset av kommande
ars infrastrukturobjekt som fardigstills ar detta av avgorande betydelse for att inte
missa tillfallen att skapa varaktiga forbittringar for kollektivtrafiken och foér
tillgangligheten i regionen.

e Nacka kommun ser girna att ett gemensamt arbete f6r genomférande av
stomlinje s6derort (M) aterupptas mellan Stockholms stad, Region Stockholm
och Nacka kommun.
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Generella synpunkter

Nacka kommun vilkomnar att Stockholms stad tar fram en kollektivtrafikplan f6r
stadens gator. Kommunen anser att kollektivtrafikplanen har goda intentioner f6r
kollektivtrafikens forstirkta roll och attraktivitet i syfte att na klimatmalen i Stockholms
stad.

Framkomligheten f6r kollektivtrafik pd Stockholms gator dr av stor betydelse for
nackabornas tillginglighet till arbetsmarknad och service. P4 samma sitt 4r den ocksa
avgorande f6r niringslivets tillgang pa arbetskraft bade i Nacka och i Stockholm. Att
peka ut de strak dar kollektivtrafiken ska prioriteras och dess framkomlighet sarskilt
bevakas ger ocksa goda forutsittningar att hitta en samsyn kring
planeringsférutsittningar. Detta dr viktigt inte minst sett till att Stockholm och Nacka
bedriver omfattande planering runt kommungrinsen och for att sikerstilla att busslinjer
over kommungrinsen far liknande standard och framkomlighet.

Nacka kommun delar bilden av kollektivtrafiken som mojliggérare och férutsittning for
skapandet av den attraktiva staden och behovet av att se kollektivtrafiken som ett system.
Samt att ett hela-resan-perspektiv behovs for att sikerstilla att de insatser som gors for
att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken far full effekt. Kollektivtrafikplanen ar
ett vilkommet och anvindbart tillskott som underlag f6r den gemensamma planeringen
mellan Stockholms stad, Region Stockholm och Nacka kommun.

Synpunkter pa det prioriterade kollektivtrafiknitet

Det ir positivt att Stockholms stad ser att busstrafiken behéver utvecklas utanfor
innerstaden. Av sirskild betydelse f6r Nacka kommun ar de kollektivtrafikstrak i gatu-
och vignitet som passerar kommungrins.

Att strickan till och fran Slussen och Sickla pekas ut som ett primirt strak ar av vikt for
stora delar av busstrafikeringen i Nacka. For linjer som gar mellan olika malpunkter i
Nacka och Stockholms stad ticks rutterna in delvis av utpekningen kring primara och
sekundira strak. Fridhemsplan dr exempelvis utpekad som en mycket stor bytespunkt
med omkringliggande primira strak dir linje 405 kor och ang6r. Detta dr en malpunkt
dir en utpekning for primart strak ar av gott stod for att ytterligare forbattra denna
koppling. For de strak dir linjer som ang6r Nacka berors 6nskar vi ta del av dialogen om

och nir en forbittring planeras genomfoéras lings straken.

Det dr gladjande att se att striket lings Hammarby Allé/Hammarby Fabriksvig dir
tvarbanan gar dr utmirkt som primirt kollektivtrafikstrak som en del av ett lingre strak
frin Nacka mot Gullmarsplan, Alvsjé och vidare. Den hir relationen #r viktig ur ett
arbetspendlingsperspektiv och dess vikt kommer att 6ka framéver med den
bebyggelseutveckling som sker bade i Nacka och pa Stockholmssidan i Slakthusomradet
och runt Alvsjé station. Nacka kommun ser dirfér girna en gemensam kraftsamling
kring detta strik genom en fortsittning av det tidigare utférda utredningsarbetet som
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gjorts kring Stomlinje M i s6derort tillsammans med regionen. Med tanke pa att aktiv
bebyggelseplanering pagar pa flera platser runt detta strak ar det viktigt att tillgodose att
inga mojligheter byggs bort och dven att fa i gang en trafikering i detta strak i ndrtid 1
dialog med regionen och trafikférvaltningen.

Vad giller 6vriga strik av intresse ar det positivt att Hammarbybacken och Skansbron ar
utpekade som sekundira strak da de i framtiden kan bli viktiga linkar f6r kollektivtrafik
mellan Nacka och sédra och vistra S6dermalm tillsammans med Hammarby Fabriksvig.
Nacka kommun vill ocksa trycka pa vikten av straket lings Stadsgardsleden mot Slussen,
samt att det dven fortsittningsvis dr viktigt att busstrafik frin Nacka/Virmdé mot city
via Stadsgardsleden och Centralbron dr prioriterad. Nacka kommun saknar ocksa
prioriterade strak for busstrafik i Norra Hammarbyhamnen i anslutning till kommande
tunnelbanestation Hammarby kanal.

Synpunkter pa mal for kollektivtrafiken

Kollektivtrafikplanen anger sju olika mal for kollektivtrafiken. Nacka kommun anser att
dessa i stort ar relevanta, vilformulerade och riktade mot vasentliga kvaliteter som ligger
inom vaghallarens radighet. Vi har nagra synpunkter inom frimst ett malomrade.

Mal B ”Restidernas palitlighet ska 6ka i de prioriterade striken i innerstaden”
Restidsvariationer ér ibland ett storre problem for kollektivtrafiken 4n linga restider, i
synnerhet i tita stadsmiljoer dir problem med kolonnbildning och liknande ofta uppstar.
Malet kan dock tolkas som att det inte finns sa mycket forbittringspotential kvar vad
avser restider och framkomlighet i innerstaden, vilket Nacka inte anser stimma.
Innerstadslinjerna ér ofta en del av en lingre resa och manga som reser med dem har
bérjat sin kollektivtrafikresa utanfor Stockholms stads geografiska omrade. Detta giller 1
hégsta grad Nacka kommun, och kommunen ser att det finns manga atgarder kvar att
genomfora for att forbattra framkomligheten f6r bland annat innerstadens stomlinjer
som skulle forbittra tillganglicheten. Detta giller inte minst i ett lingre perspektiv f6r de
stomlinjer pa S6dermalm som kommer att trafikera den nya knutpunkten vid kommande
tunnelbanestation Sofia, da dessa kommer att bli viktiga f6r kopplingen mellan Nacka
och Sédermalm.

Utvecklingsomraden i kollektivtrafikplanen

Som nimnts utgor kollektivtrafikplanen ett anvindbart underlag kring hur prioriteringar i
gaturummet ska gora och framfor allt var dessa prioriteringar behdvs. Diremot sa anser
Nacka kommun att hanteringen av bytespunktsfragan ar alldeles for 6versiktlig och
schematisk for att utgora ett stod for framtida planering. Nacka kommun har redan sett
hur en otillfredsstillande hantering av behov i bytespunkter kan skapa kraftiga
forsimringar for kollektivtrafikresendrer med langtgaende konsekvenser Gver tid. Att
endast kategorisera bytespunkter utifran storlek utan att sdga nagot om ambitionen om
hur dessa ska fungera och utvecklas ir otillrickligt som underlag fOr att skapa varaktiga
torbattringar f6r en av kollektivtrafikens viktigaste bestandsdelar.
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For Nacka kommuns del dr firdigstillande av bussterminalen i Slussen utan ytterligare
fordrojningar sjilvklart helt central. Aven Gullmarsplan ir i ett lingre perspektiv viktig,
och hir ser Nacka kommun behov av ett utvecklat arbetssitt mellan staden och regionen
tor att sakerstilla kollektivtrafikens attraktivitet langsiktigt.

Ytterligare ett omrade som skulle beh6éva utvecklas mer ar kollektivtrafiken pa vatten.
Busstrafiken dr, och kommer vara, en i volym mycket storre del av kollektivtrafiken dn
sjotrafiken. Dock sker en snabb teknisk utveckling pa fartygssidan inom sj6trafiken
samtidigt som pendelbatstrafikens popularitet 6kar. For att mota upp detta skulle
atminstone en gedigen kartliggning av var bryggor och terminaler f6r kollektivtrafik pa
vatten dr 6nskvirda lings Stockholms stads kajer beh6vas som underlag f6r framtida
planering. Dessa lagen skulle dven kunna ha paverkan pa de utpekade prioriterade straken
for busstrafik. Nacka kommun ser framfor sig att ett saidant arbete bor pabérjas 1 nartid i
samarbete med regionen da det inte dr en del av kollektivtrafikplanen enligt

avgransningen.

Slutligen sa limnar Kollektivtrafikplanen det helt 6ppet kring hur och nir de strik som
identifierats ska atgirdas. En handlingsplan behéver tas fram f6r detta i princip
omgaende, och denna behoéver synka med andra insatser som gors 1 regionen.
Exempelvis sa invigs de nirmaste fem aren flera infrastrukturobjekt som kommer att
péaverka trafiksituationen for kollektivtrafiken och 1 vigsystemet pa ett avgérande sitt. En
plan f6r hur kollektivtrafiken ska prioriteras och nir i de prioriterade straken bradskar
darmed. For Nacka kommuns del giller detta bland annat att sakerstilla bra
framkomlighet f6r kollektivtrafik pa vig i nordsydlig riktning via exempelvis Centralbron
i samband med att férbifart Stockholm invigs.
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