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Nacka keommnk?aren stor m2ngd nly doeelb y2g gfe’rreddjnu magse n ($cema)r|saxe/NaPr6 famladelgnil.yser;ovisa:rt a;]tttsce
i nom omr ~detKvhhermrhiokisnueanin e n har Foff upsiangetef ommradetal jerade > utegPunger @mse ng roa antera

tagit Gireemckriengsscensaaomer forUlofimerxmeitngsf°rsliag och Uppdateﬁ'laad%e q’lda(?'thatneaqlg’ﬂglg:fgmrpguH?mFrLdea
beskriver olika niv-er av explloiad®en ng~ mewanmhalemahideen, Hentrl}@‘ﬁia?s;k?)*;%eeﬁzofcuhnidtré:'onsoihs e
omfattning av nya bostURdeer otd¥ vl ikGasmhe t Eir . 6 kokcehl fk°or||ge—kntg|vtrJf|R y J

. . . b-de kapamSaﬂntodhgre%tlder.
scenari gr2 nmfarr eeltsteal tesomti v tagits fram ¢ st f ed nande tgarde
beskriver den planerade bebygglke skamplagstetr at a pd.e degnal yserna vifsahi kel s tryiphg s § Lf’ffe’iiqdqr o gfnt
detaljplaner som redan har vuniintkulagtai kxpsagltatsen vid HaStth%%r{/a‘ge%N%m%%sStphar gfyndelbser °

mar gi nel | p-verkan pn- framkoml$(')g%kelt ’n,sﬂ$¢@F%_§rﬁ1gQ58Pﬁ SJ(Fm hissl?®
Trafikstrat egiiKn afronrh oH emerni khsad a Ithaugviutdss afkr asfkapas uppstr °ms fr-nf e rtitkrebrarp%q(%qsquolqutlvtraflk
for att ge Nacka kommun ettt sa|1rnQ|a|te%teiswﬂvﬂ‘ﬂ%'fuanﬂﬁ'@“raﬂSfatag“Gi'nnTSOVragenbbkper@@mddﬁrmed trafikalstringen
den fortsatta stadsutvecklingelhaﬂVioKTﬁhﬂQifESV.agS%/ﬁtl@QnageaKthafSe resttldertf r burSSttrrae]:tlekelnn oda
analysera hur dagens och framtwidCbnfs°qrtaeliakstkrainnm,anm%rrarsytptﬂanffmgqﬁfs%dajgteormafFiggq’desrmi g kOIg"
ett robustsdch behlbartfores| -HeRghkseal slhonr set genomfors. y ssitearml Ssuot v esct ' negre T
a a : . a och en mer h-lIlbar resandeutveckl:i
s2kersta2aller god framkomlighet, trafiks?2kerhet och
tillg2nglighet n2r omr-det vaxlket samlade -tg?®rdspaketet i scenario A omfattar

kapacitetsh®°jande ombyggnad av Henri ksdal skorset, ett
Arbetet 2r uppdelat i tv- delasammarghkinga»keh| Fykedstr -k med h°g standard
trafiksituationen i fyra olikal ®e®bs glgearsehaclemavtd ®enocmhorthuug si da,
olika -~tgardspaket p-verkar trtaiflilk&yngleimehet sahnd§ohdadech mer
Resultaten visar att Henri ksdal Wkoh sleltplratdaer i a@mgny rs%kher och effektiv korsningsl®sning
tydlig flaskhalsacdtetbégd®emns adVvikh pPanvipksshemsva@gen samt f°rb?ttringar vid Ebba
Kvarnhol msvagern ramatk opd.vi eyehvkeige n Br aheskol an. Till sammans skapar =-tg?rderna f°ruts?ttningar
och cykelstr-ken hachbbi s§sanddfesit antdtarili beh-11a dagens framkomlighetsniv-er trots en
trafi ksdckhercheets,t ora h°jdskillnkdefhadgit SkerdddebypogelsS&ertameindiogh
skapar barri@arer som g°r att htaillllb&admogltirahestpen tfvan gokyddadhe trafikanter starks.
Trafi kanalyser visar att om inga -tg@rder genomf©°rs
fors2mras restiderna kOmftigt i samtliga scenarier.
-tg2rder som st ukdaeenr artess tgiedheorrmfe® rhs-1 | as p -
ungefa@ar samma niv- som i dag, 2ven vid omfattande

exploaEarffhguts2ttning f°r detta 2r att trafikal stringen
[ omr -det .jrtegc®urcdeerra si Henri ksdal skorset minskar

dessuamfrPrdevnangarnder svi ksbron, vil ket
i nneb2&r positiva effekter b-de f°r trafiks2kerheten och f©°r
framkomligheten f°rbi Ebba Braheskol an.
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1. INLEDNI NG

1.1. BAKGRUND OCH SYFT e

Nacka kepmmawme?aren stor m2ngd f’f"*
I nom o mr -de tKvHernnrhiokl sndeanl. Nu p ews
ompr°vning av den f °fr%rs| atgtna 5

Uppdraget syftar till att ta
nuvarande och framtida traf.i
HenriiKKedalnhol men. Analysen s
f°rslag p-~ -~tg2rder som s2kerg
b-de p- kgrsi&ath | =n ‘

iﬂ\

1. 2. L SANVI SNI NGAR 1\
Rapporten inleds med en "::“»"T\Q;M
uppdraget, tidigare utrednin

beskrivning av den aktuell a tf

Deli 1r appor t-etng @urtdreerd efrer f yr a
bebyggel seiBleana-KsdrhhoF°men.
respektive scenario har en sa
vil ket ligger till grund fo°or §
dessa scenarier

Del2r2 en f°rdjupad utredning |
bebyggel selsceelar2 ogker fOorbat
utformningsf©®rslag samt uppdags

o

Figlur Ori enteringskalKyvar meal mlemrii krsaelladt i on till ©°vriga del ar ¢

Trafikstrat&giarHéot mesadal 5



L
1SUVEH:C)i!§
2 . F¥ RUTS TTNI NGARF?A STYRDOKUMENT Ri Gat a2BuRfRsgi on Stockthfohcl)rm;a;efkonri s:

VGU’r Trafi kverkets och SKR:s matlognael maIIrJ ge

I I
r.g, f a r usstrafi k. Ri kt i
I f°ljande kapitel redog®°rs qla%derI'lr}I%sfu rde'ILIIr aq:ehr ocI1 g%rC[IbV ska' l}’zg%qma% T aatta q kKor fa
utredningarviskounm gua rglj @g tf © r denHBpn_' god traf| sakerhet, til a%glchihet, qm;ig%'ﬂ(%%ﬂf'ﬁ%%% 'lfﬁ
utredning trivsel i trafi kmiljo©°n. Dok ume _'tleltpli%tnseenrﬂ’lIVernqﬁlk'tqqchrj’erkfr°brarbgea
' annat geomemnisg,uhhstigheter,u%qekrtq_dlrlh—uﬁqrgtndferna}mkoml'gh ts-tgsr
2.1. PLANERI NGSUNDERLAGGgg-ngch cykelmilj°er, kollektivtrafikIl®sningar och '
Kor ssitfgor. mni ng I stadsbyggnads_pIrOJekt_fungerar Ri
NACKA KOMMUN centralt -pdlangrojnglst eri ngsunderl ag
Nacka kotmnkumiss ka ihramal-olkl er h2dvieddi sgardsbyggnadsproj ekt fung%q’ar 2 st YKt W@y sl Plagkti ke
till g2llande | agar och fo°ror dtna nfgraam tgreafeirlell 9ani ngar som 2r bﬂg_e s@kra och fuhnktifonel aH I|I |
branschriktlinjer samt kommunspreaktfii kean kirmve kk%rp pd eatd ea ttti :| | T ''mensitonera oc ,Ut orma h= P
. . . : dagens krav p- tillg2nglighet,
anl 2ggning och drift av all m®@nna anl 2ggningar. Den ri ktar Sa K fal 4 f K L het
sig b-de till kommunens anlitadd Riomesmsitener emeh eplr @mybkecedder f Ir &S aakgo ra:‘mkoklrz 'fgale 9
ochdeinl egna kommunala verksamhetekn®rbanor s?2tts utifra-an rekommeLhtdaqrrB'hgq'ge WEYy! rsatginka prrfifolrti t e
vil ket hj2lper till att skapa qcryg%eaorgecthrltlﬁqra rnglh g%gstrsmld

Trafi kenheten 2r ansvarig for delf%r jaldlem tra&filkxklaag. €n

handboken. Del 7 beskriver riktllihgstrighPet inifvorenni agh ogadt ur um k%t qutmaorqnaatore 5I_I'glqtt tmm:shzararlan
anlaggning av gator och vagar sam{GU:iesspkiompiomemtser att ut formng eeﬁwt 's‘{to’dtj enmnglk\algs va g e
trafi kfunktion och stadskaraktq‘cr 'n ria

Nackammanbetar f°or att skapa enfTfKoansknoimigiagr, och h-l1lplatser kfil”tsah rq%?ask%led I?talt\{trzzllr(enmrsne:)eh
tillganglig och s2aker trafikmiljomatvt gosli ktvkandu each |t islalmp®amgll i gheq S :ﬁspaas%cnl%t_' ad’ hgt :J ;n Cay u
med Nackas utveckling beh°ver ef $amdridcming °msalolmanr rarmg fairksl ag ulbth by ilaqn a% rl}en ymgg
h-ll bart resande och goda m°j |l i ghreitktrl ifrjreralfl%r n?yhkne lgk@mip et teé sdduss,
resa i kommunen s?®kerstkbhaen 6Gathld fyepareras eller samsas 9 olikayg HIIGARE UTREDNI NGAR
funktion som mPtesplats i staden vilket 2r en viktig aspekt
att beaktahvombyggnati on. T - . e e TRAFI KUTREDNI NG F¥R- HENRI KSDAL
Yp av yp av separering insta standar od standar
eykelstrak KVARNHOLMEN ( AFRY, 2024) .
St y ran d e OoC h k ravs t a | | an d e d d Regionalt Duh};clriktﬂdgﬁng()ch 4,3 meter 5,3 meter (3,5 cykcl,Zl,B I nne h - | | er en nu I a g esana I y S S a mt e
. cykelbana (2,5 cykel + 21,8 ging ang)
handbok: Regionalt I;nkelrikrml cykelbana 3,8 meter e LgIaH meter genomg-ng av den p l anerade ut veckl
T M° bel och material bi bl i ot € jimte gingbana (2,0 cvkel + =18 gang) | (3,0 cykel + 1,8 ging)
H ; Regionalt Dubbelriktad cykelbana 3,25 meter 4,5 meter
T Parkeringspoliecy | Regionit | Entalicad el | 25 mot 5 e HENRI KSDALSBERGET, EFFEKFER AV NYA
T Rekommenderade parkeringst fgoue [opum 17 mete 17 meter OCH CYKELF¥RBINDELSER (TRI VECTOR,
ﬂ Cy k e | strate g | N a C k a Huvud Separerad dubbelriktad 4,05 meter 4,3 meter A
1 Cykelprogram for Nacka konf ging- och cykelbana (2,25 cykel + 18 ging) | (2,5 cykel + >1,8 ging) Omf attar en utredningoobh utvarder
. o . . ) Huvud Separerad enkelriktad 3,4 meter 3,8 meter br o=t gar der som ko pp | ar samman He n
T Trafikf ringsprinciper und cykelbana (1,6 cykel + 1,8 ging) | (2 cykel + >1,8 ging) omai vninaen
ﬂ Fr amkoml i g het i Nack a Huvud ()'1;(c[l);1re|:a(lg;’ing- och 3 meter 4 meter g g )
Huvud (;ykelfiih 1,25 meter 1,5 meter
Ovrigt Oseparerad ging och 2,5 meter 4 meter
cykelbana
Svrigt Cykling kan ske i
blandtrafik vid 30km/h

Fi gzZur Nacka kommuns r i ktdoicnhj ecry kfe

Trafi kstrat&garHaot mesdal 6
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3. NUL GE
3.1. Gi NGOCH CYKELTRAFI K

Vid Ebba Braheskolan h2nvisas Qlykd k sdteat itstlilk dn awnmiddarafddkck att i
Omr—ndl-ltemr'llIKS/da.alnholmen preglas aS\{re"‘nckkaunp(%‘rr_aqormelIt reglerad mBam igmtnrg¥ fafrd ts opnd -pllegat Sevre,n vi | ket i
topografi, V'Ik_et medf°r betydoarﬂdgeatua{r{nsa&dﬁnig@y’rmﬁigﬂ tbi_'ldle h°gr eon aesnt i wphpelteewd ddinrdyegghet snarare 2n
g:gnde'och cyklister. De brantr%orjféryﬁneqtatré]ramiotfdhagfétoirr%marna utprpasft i-k s Ppleern loatv. s
h.stklll_naderna p—nver_ka_r framtkoamdsgé”etteinl Iocf_h°l_jd av | 2mning och h2mtning vid skol an.
tlllgang!lgheten, samtidirgt Sofnra{jfel ksskiatplf‘a{timc;)r{elr%gkhae&eurpploevas som r°rig och otrygg, s?2rskilt
g-ngtrafiken. Genom trappor och, g-ngys galykan, grende. camrar sikten eller blo
ofta ta genare vaagar, medan b'J\}éraé—'l%gé]sttavl'Iné:’tasoéﬁll&uégﬁglrleplatsen.

omvaagar.

Kopp!l i ngar noac hf °cry kgedntgr af i k ti ||

av Nacka och Stockholm 2r i da
cyklister utg°r Henriksdal skor
g-ngch cykelstr-ket | &@ngs Svin
befintliga f°rlbimneelesenonca wmengl

stadsdel ar .

Kvarnhol msv?a gem fhwrvgfefrga mcyk el t
lomr -td echcahr cem tfruanlk t i on f°r att
vi kti ga m-slopouonskttaedrs o mk e,0 esner vi c
ocarbet splltaremhol msvasgoenm 2&r uif
huvudcykiel SAack& kommuns cykel pr
st2ller h°ga krav pl= prtd@mramme
anges att det finns ststrra2 dkar
och dettt bYrn dake utredning fo°r 4
standard f°r cyklister. 1lldag u
p- ett huvudcykelstr-=k p- grun
bredd p- cykel banan, avsaknad
g-ende och cyklister, och bris

korsningpdakeehamnar cykel st rex~c-= o
pl atser i konfl ikt me d bussh_l|F|g3uI-ﬂuvudstr—|k och lokala str-k f°%r g-ende och cyklister inom

. Teckenforklaring

. mmsm Huvudstrak

158w Lokalstrak

Sammant aget medf©°r detta att trafiks2kerheten f°r cyklister
ar Dbripst akhvdaer nhmwl msv 2 ge

Trafi kstrat&giarHéaot mesdal 7



3.2. BEFINTLI G OCH PLANERAD
KOLLEKTI VTRAFI K

7 CUAal ¥ &7 U h an an

Kol l ektivtrafi kutbudet i omr 44 ~°F g
pendel b-tar och buss.

Den n@r maste stationen p-ocShal|’
trafi kstart f°r str@ackan til!/l
|l samband med -ter®ppningen i
t@tare avg-mgawmutemesdrBh2i k und
Saltsj®banan ger f°rbindel ser
Sickla och Nacka, och wutg®°r o
pendlingsalternatilvwa fS°%rocrkéensodr

. . ka"kl.
Tunnel banans bl - Il inje kommer eckenforklaring

stationer 1 Sickla och J2rl a,
-r 2030. Linjen getfCeditrreakl tefn® rp
Fridhemsplan samt till st°rré€g
Solna och Sundlgymegdggh®Bten ti
tunnel banestationebegr#nsSaska§:
topografi och vattrtcelnibgpamt it ree|k
resandeunfdreHd mrgieKsdahhodl men
begr a&ansa

Tunnelbana

Saltsjobana &
Tvarbana

Buss

CUHONCEQ

Pendelbat

700-meter
radie fr. spartrafik

«Q w T S — —

Fi guBefintlig och planerad kollektivtrafik inom utrednin
I n

Fi
mo
re
mi
i n

m omr -det finns tre pendel oL ,

nboda hamn och Saltsj%qvarn. B-ttrafiken trafikerar | injer
bl anNdy barnonpaltan mM&& ominkaeils

tid. Under rusningst-id erbjuds avg-ngar med 15
uterstrafik, vilket ger en konkurrenskraftig restid til!]l
erstaden.

5 5w+ 35 0

Busstrafiken utg°r ett centralt inslag i kol l ektivtrafi ksystemet.
L2ngs vag 222 tr av¥3rkmdbuddar amdld c k a
god turt@athet, och i nomudmmyjcket finns 2ven | okal a

Sammant aget bed°ms omr-dets va@stra delar ha mycket

god tillg-ng till kol l ektivtrafik, medan tillg2ngligheten i de
°stra delarna @r n-got mer begransad.

Trafi kstrat&garHéof mesadal
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3.3. MOTORFORDONSTRAF] KV2g 222 trafikeras av etti storRestnitdadr masfsd+mjkKvampmhdNamnkw? gen up
Var md®° st r -tkieltl, s aommmhekrest med h°gaminatekflitdén&°dra | 2nken och tre

Omr -det HiKnwrairknshdoallmen har i dagoltd yetr agndddt denna trafik 2vebDadwirkstultini nmgdern snagremalpa itomraftiekf 9

tv- forbindelser for motorfordlonrssniafge&n.t i$amtaindgirgtn sgenier &liredarartrafi ken mot S°dra | 2nken

av Nacka och Stockhol m: Henri kaadm| akbdraem-logthnkter ett omfattande v2nstersv?ngande

Svindersvokhsbhoppl as samman medfl ®°de fr-n Kvarnhol msv@gen, vilket p-verkar

Kvarnhol msv@gen som fungerar sformamlionmldivglye tgem dodgenhi nbgi.dr ar till k©°bi

omr ~det .

Henri ksdal skorset utg°r den v?@
omr -det och v?2lgedpe2n2 TK ¥ r mpgP at s
kompfgrva@gskorsning med ett h?©
til lEmlritgtr.trafi km@tningar fr -
drygt 6 000 fordon in eller wut
Henri ksdal skorset W%g @a&4gsdeargasrd
samtidigt drygt 30 000 fordon

Svindersvi ksbron utg®°r den °©°st
omr -det och v&ag 222 (V&rmd°l ed
september 2024 visar att <cirka
bron per vardagsdygn. S°der om
som en Kkapacivt2egt shsetdak kr slntiln g s p
vil ket ger god framkomlighet f

La2ngsgar nhdédlglesanns stra2ckor dar
smalt med begr2nsad ytaviPkes
p-vebkar framkomlighetDeotctha t r
g
H

FighuGatun2tet f°r motorfordonstrafi kgeweadm Komrr nhetl msva@gen som huvu

T v T T W aor N aorT ss
al |l er s2rskilt vid passagen Nulﬁge #s 12

a
a
u
enri ksdal, | 2ngs bergv2ggen m
e
n

S5
l_)o
146
141

r
r
€

och Finnbergsv2gen, vid omr-dejt

Kvarnhol men samt i Kvarnhol men|s

FRAMKOML I GHEENIRIIKSDAL SKORSET

Framkomligheten i Henriksdalskc,& )

begra@ansad,viegf t2e2r@®aomden °verorc<9,o’ . 143 123‘:, & T-p
prioriterade trafikstr®mmen. Tr \,ﬁf‘ﬂ%ﬂ) : = 67, %
medf°r kapacitetsbegr2nsningar gg_)/

Kvarnhol msv2agen och bidrar tilll v

rusningstid. Under de mest belje A0
k°erna upg6 met er. p-o R Bo = :
g o By
'-nsoy
ik 287 " X
()0 $ 4t 80
"f‘z 632 ”‘&55_2311\ - (238 14_1‘37“\ 1732 AT 23 24 » 82
Fi gguResul tat av ft°nraf? gasatyaeronen i flsmomiilksfdail tskatriseners amit.d Henr

Trafikstrat&giarHéot mesadal 9
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3.4. OLYCKSSTATI STI K 3.5. SAMLABERI STANALYS
STRADA (Swedish Traffic AccideNul PgésaAabhysentvobear2p- flertalet brister f°r samtliga
Sveriges nationell a databas fotrr dafriak slkaod.y ckammarefdatt ni ngsvis ses f°ljande brister f©°r
personskada i wva@gtrafiken. Dattarbafsielns yadtme mtsd r e alsmeaks d al

Transportstyrelsen och bygger p- uppgifter som rapporteras
in av polisUpphi sfjekvihrdn STRADMBefgrransad kapacitet och framkomlighet i

periodeBd02B820i sar att det har i Kivraamthotd mseg|>geeinst afnsl ut ning mot Henriksdal skorset .
trafi komyeket :i A Bristande utformni-mgéstandard p=- g-ng
cykel str-ket | 2ngs Kvar fohcohh msv@gen inklusive g-ng
1 20l yched sv-ra personskador C¢cykelpassager utmed v&gen.
T 17 ol yneldom-ttl i ga personskaﬁdsarriareffekter till f°ljd av naturgivna f°ruts@ttningar
_ _ ° 1 dski ader och vatten) edf°r ogena och/eller icke
T 72 ol yneldod i ndriga skador (of p|LbaH Bgvk6¥ linagar
sjukva=ard) g P g '
A sSs2mre kollektivtrafiktillg-ng i omr-dets °stra delar.
Nermare analys av olyckorna VI%A_r—lga tt:andard p- flera bussh-l1lplatser som saknar
aderskydd, |nte uppfyller tillg2anglighetskrav och i vissa
faII [ nflikt med cykel banor
f Desv-ra olyckorna har wvarit S|ngelolgygkor ed y
mot orfBrdandessa olyckor hah Biiftrsffdt-niga gatusektioner |I23ngs Kvarnhol msvagen.
Henriksdalskorset p- v?®g 228 otVY417$° ug§9®%)mning och vaghierarki vid Kvarnhol mens
I

1 Merparten av olyckorna med m<E€th|tirgd §@Hn'flltrﬁd‘rnlgg‘>@ och otrygg trafiksituation vid Ebba
skador har involverat oskydd®deahepsdswinggennid rmed | #mning och h&mtning.

A Bristande orienterbarhet med otillr2acklig skyltning til!]l

tra or och -ngva2gar samt avsaknad av
Vanligt f°rekommande orsaker tilc'yk@'le/Q‘ng/rl Srﬁqg%gFJ J

oskyddade trafikanter 2r:

T Trafi kfarliga passager som saknar
hastighetss2krande =-tg2rder

T Underdi mensi coehadgkghbgnor som

l eder tilll konfli kter mellan trafikslag

1 Bristande vinterunder h=-l1 som orsakar halka och
°kad olycksrisk

Trafi kstrat&garHaot mesdal 10
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4. UTVECKLI NGSSCENARI ER

Nacka kommun har tagit fram tre Tab@&l IUtvecklingsscenarier med planerad bebyggel se.
For omrendatksdal och Kvarnhol men . | Wi Ant al bostade|Antal arbets
beskriver olika niv-er av expl oa

omfattning av nya bost2der och v

: . Nul 2 ge 5000 2800
Ut°ver dessa scenarier har ett |

fram, vilket mot saerbayrggeen stei Ipl-k o 3 A 6600 (+30 %) 2800 (0 %)
1600 nya bost2ader 1j-*frmf202t5 med nu

Scenario A (h°g 9500 (+90 %) 4200 (+50 %)
Den planerade bebyggel sen inneb?

trafi ksystemet inom omr-det, Vil gcenario B (mel 8700 (+75 %) 4100 (+45 %)
-tg2rder f°r att s@2kerst?2lla god

och tillg®nglighet. Scenario C (1l -g 7400 (+50 %) 4100 (+ 45 %

F°r varje bebyggel sescenari o har
Dessa omfattar b-de fysiska och
syftar till att hantera den °kad
-tg2rderna har wutotbr mams!| mga had
genomg-tt en effektbed®mning f©°r
p-verkan p- trafiksystemets funk,

Fi glur Scehario Figur SceBari o

~ " saitsion s z _Qaits e :
1 /."? " ~ 77 Saitsion ’/.-\
- ’— ) - ) = 2 f ~
= fmwa g 3 - < ; -
—\\I,// > //A—"\ 7;"‘1'
DAL T = i

.. "-'t! ot o

’ B M

FigBur Sce@ari o Figur Scedhari o

Trafi kstrat&garHéof mesadal 11
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5. TG RDSPAKET
OCH EFFEKTBED¥MNI NG

F°r scAhAnaB,j oC och | @ mf °hraerl Seeta“?erﬁ%?mbgplhg'lhcedhf@ykegylﬂtnrgafik 5:¥verflyttning fran biltr.afik
~tgirdspaket tagits Haram. Resp%ekqoi_rveer ﬂQLbrar—atgar-d)e:rh_ m—yu(@rlkaraf@_ekdepmmser_—nt_gardens potgntla! att fr
effekttbewdeim r-n foljande param@?#%ﬂgheter att ta sig f.ram pﬂpleltrtessann dti iglt | omehrtyytdéflfg.etkts@\ta.cudhan
avbrott i i nfrasftrraurhk awmleing h &t° ripAAngbrdamy kel och kol l ektivtrafik. E
1Framkomlighet for bil §ammanh£‘_ngande str -k, kortarfe atetst+tdedr derm ak tnisktadset °dj er h=l 1 ba
Bed°®mer hur -tg2rden p-verkar 'brftl‘?rraal"fti'koerhesr mm?qiag'hdertaattrtaft'akSIag' )
sig fram. En forb2ttrad framkoml. het i nneb2r kortare 6. Barri®reffekt ) )
restider, farre k°er och ©°kad ﬁ'apﬁrcqft'elﬁsai!(e{/ra'b%tatoecth trygghethqomer ”Qafdens bidrag till att
Bed®mer i vilken grad -tg2rdenmimmalk&afry giiska nelflPer odpyglkevda barr
2. Framkomlighet for kol|ektiVsta}rgtf_ili(onsekvgnserna av dem. Pamigm&l«taednba)_rmrfiaatrtafrfebk—-tdeinnebar att_
Bed°®mer hur -tg2rden p-verkar fkaolitl!esklﬁitvrtq,falfliskae%%ri}eetgu(loalrxc[l%statltskr)"roa:.hs‘lug)prh.eslvldanrqrgrg-hdaetnfé’am tl
och punktlighet. Ferbattrad frtarmekfo'ml?arrbtheertnq"nnebar kortare exempel visj ¢digialrl nader eller vatte
restider, ©°kad tillfo°rlitlighet och f°rb2ttrade f°ruts@2ttningar f©°r )
prioritering av buss eller sp=rtrafik. 7 Kommun_ens. r-dighet _
Bed°mer i vilken utstr@ackning komm
om, finansiera ochRg&inomdt rianmelg®@nmr
att -tg@rden ligger inom kommunens

av exter nRi~daikghPerteern beskrivs bin?2rt

Tab@l IMetod f°r effektbed®mning av -tg?2rder.

Kommunens
r-dighet

JA/ NEJ

n

L @

Fr amkoml g|Fr amk o ml g/Framkomlig|Trafiks2a@kel¥verfl yt
biltrafi kol |l ektivt|g-ng och cltrygghet bil rafi

- W
-
_—
_—
a —
5 =
K @
—_— —h
—_——h

oml i oml i rflytt
afi k ktiv trafik

Positi Il ngen Negati
p-verk p-verk p-verk

Trafi kstrat&garHaot mesdal 13



5.1. FYSI SKA | TG RDER

F°ljande -tta fwuysifokomaht sg@rder har
effektbed?® mts:

1AHenri ksdal skor set och Kvarn
om Henri ksdal sviadukt en

1BKvarnhol msv2agen mell an Henr
och H2sthol msv2agen

2-Kvarnhol msv2agen mell an H?2st
och Danvi kshemsv2agen

3iGG~tg?2rder i korsningen
Danvi kshemsva@agen/ Henri ksdal sb

4 AKvarnhol msvagmn kmsenlelmesn 2@ae n
och Finnboda varvsvag

4B Korsning Kvarnhol msvagen/ Fi

5-Kvarnhol msv2agen mell an Finnt
och Finnbergsv2gen

6-¥versyn av g-ngfartsomr-~det \I.lgu

Trafi kstrat&giarHéaot mesdal 14



SCENARI O A

6. SCENARI
6. 1. |j

O A

TG RD 1A

l1.Standardh®°j roanlyg awk gl-magnan (
Kvarnhol msv@gens norra sida
ABreddning enligtTeKacl& :kham
2,0 meter g-ngbamyak eolctha R2a .5

citetsh°jande —-tg2rder
véd@dnstersvangfalt pagKy

] D

k°®magasi n:
110 meter

g-ngbana p-

utrymmet
] nocenhg cayvk egl-bnagn an  p| -
ny kFEPfffhgnhndgl av
| skorset p-=- Kvarnh

gj orda anyv
hO

av refug p- Kvatg
or

set .

SVOA: s anl &2 ggnji

o r kol |l ekt
kkoerfalt t

skede av
ang f°O°r

proj elstpamn st
swadge rige-2epn-d e |t
genom att | edz¢

Henri k |l svagen. Dett a altern/zu.v

a V

’
td

s’

N

N =2
5, ’ e
~ »” N\

AN 7
td
I”
4
e
,
td
,I
- <ij:>>
’
a

1~ 1 U ducCc D 1 > d 1111

Ny frappa.

Alternat

2 korfalt med ca 40 m komagasin )

med Stockhol ms stad
fo°rs@amring av framkomligheten .
samt p-verka busstrafiken negati vt

Tab8dl IEff ekt medt®grnric gl A.

eftersom Figluzjtgard

o - .-

1A, -tg?rder invid

- - - - - - g - - = - =

Henri ksdal skor set .

Framkomlighet|Framkomlighet|Framkomlighet|Trafi ks2kerhel¥ve
biltrafik kol l ektivtrafl|g-ng och cykelftrygghet bil
Posi ti Il ngen

e Negat.
p-verk p-verk

Trafi kstrat&giarHéot meadal
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SCENARI O A SWECO

6. 2. TG RB 1

l1.Standardh?®°j roanlg awk gl-magn an

Kvarnhol msv2gens norra sida.
A Breddni nTge kenn Isikg th azn,d5b onke t e r
g-ngbana och 2,5 meter cykel
ANy stra@ackning bakom busshn-l
trafi ks2kerhet och tydligare

Intréng fastighet \

och bef. stodmur.

\
ATGARD 1B

2.Standar dh?®°jni
AUt formas en
s k

A Nya vader

g av bussh=l |l p-
RGa tpar ibnucsisper n 3
d

n
[ i
y d

3.Standar dh?©j ng f kol | ek
p- kol l ekt]i raf.i rfalt

Tkorfalt med ca 110 meter komagasin

S

ni o |
vt f k k © a

—hQ

itgard 11A 2orc hb e rvoaernadned raav, och
effekt uppn-s f°%rst n2r b-da

Slant pdverkas.
Sprangning behaovs.

Norr =3 Séder

m%@%% =

1|

@ % Garageutfart ¢
F1.341.44—304—+—304—+ 212~ 3.54—+——3.54—+1.541
© | © ©
Egl L |t |=2) 1| LB <
=2 £ e |8 2 S Yta for angoring
o5 € 2 | = N e |o
19.8

%, \ Huskropp anpassas for aft
4 mailinaara a3nahana ach vandnlan

Fi gusSekti on 1B, befintlig sek Figluw4i tg2rd 1B mell an Henr itkesldnad wivg eand urke means lkeodctha dH? s 1t

Tabdl IEff ekt lmedtogrenrich gl B.
Norr WP Soder Framkoml ilFramkoml ilfFramkoml iTrafiks2k¥verflyttBarri?2refKommunens
@%%@‘% % i ; biltrafikkoll ektivig-ng och |och tryggfr-=-n biltitillg2ngljr-dighet
e — e
— Ja
o5 /TR 25y s 38 Y
.9 © 0. -0.
sl B ") 2| L ™)L s
B O S B X = X X 3 Posi ti Il ngen Negat.i
19.8 p-verk p—|verk-p—|verk

Fi gludSekti on 1B, f°%reslagen sekt
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SCENARI O A

6. 3. TG RD 2

1.Cirkul atKwarsmpHaltnssvagen/ Ha st h / (I — rovart moeaota nginng /7 [\ 27\ e et
A TV - k ° r f a I t I Va St g " en d € r I Bredda upp skyddszon bakom ;
A Hasti g het ss2kr ade Over g-ngs angéring till frad/msblering?
2. Tv= korfa2alt p- melalranrhol msv 2 g €
H2sthol msv2agen och Danvi ks henr
ATv- k°rfalt, d2r det ena vi
kol I ekkarftalatf.i k
Bef Héuplaf_s flyttas hit
3 St an d ar d ho J Hd mrg CaWk @I"m@n a p - for att mojliggera angoring.
Kvarnhol msva@agens norra sida.
A Breddni nTge kenn Isikg kh azn,dsb met er
g-ngbana och 2,5 meter cykel 2"
AF°orb2attrad | i ngch °ay knegl bmavn agn A
4 Flytt av befintliga bussh=l |l g Hdreglering utgdr
ang°ring till tillkommande bsg
A Reglerh=-l1lplatser p- Kvarnh
utg-r Springnn benie. R g gingoana
5lituatr;doa:rmdahﬁioGjaetnn:ir;?guzsi\s/ bUSSh_'llplFﬂi‘glﬁﬁﬁutgard 2 nrmeollinlssgeR2eth Henri ksdal sbacken.
AF°rses med nya v&aderskydd.
6.Pl ats f°r mPblefrimg®kadat ur ummet
vi stelsekvalitet.

7.Ny korsningwsiud for mni ng

Kvarnhol msva2agen/ Danvi kshemsv?agen
ABefintlig cirkulatignafplraalys eut f
trevad@2gskorsning

ATill kommande °verg-ngsstalle.

or mas som s

Tabbl IEff ekt me~dtogrnri ch g2 .

ni nglBarriareffekt/Kommunens r -d

Framkomlighet|Fr amk t
bil r kol l e ik tillg2nglighe

mi
trafik i

o] ghet|Framkomlighet|Trafi ks2kerhel|¥ve
kt t bil

[
vtraf|jg-ng och cykeltrygghet

Posi ti Il ngen Negati
p-verk p-verk p-verk
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SCENARI O A

ES\AIEl:()'2!§

ol |/
NS

A S Gangbana kopplas ihop
\ over funnel Kraver Ny

1

GC-bana be

6. 4. i TG RD 3

1.Ny utfor mnimed laam rKavmapr nhol msv i
Danvi khemsva2agen.
ABreddningoatn gykgl bana p- ng¢
enlTekni sk :hadn dnbeotker k onobcihner g
cykel bana.

ANy g-ngbana p- s°dra sidan,
Tekni sk .handbok

A Den nya |linjeforingen frig?©°hm
bebyggel se.

2.Ny g-ngbana | 2ngs Danvi khemsyv
utf ormad som bro, samt f°r | 2an
om g=-oncgh cykeltunnel n.

3.Hastighetss2krade ©°ver
Danvi khemsv2agen/ Henr i k

g-ngsst
S | )
ani

- S
dal s ba

4 Hastighetssakrin
av Danvi khemsvag

g av °%°verg-ng
en.

ATGARD

lyttas hit
Ira angoring. / #

i

|
Gingbana ¥
N —
' 1
\\ =

Fi g7 tg2rd 3, Danvikshemsv@agen och Henriksdal sbacken.

Tabe.l |Eff ekt taesdtogrinri ch g3 .

Framkomlighet|Fr amk Kommunemdi ghe
biltr kol I e

mi
trafik ti

ghet|Framkomlighet|Trafi ks?2kerhel¥ve
traflg-ng och cykeltrygghet bil

—_ =
—_ =
o o
5 =
Q @
—_ —h
—n =
Q @
o0 X
o

o] i
k Y

J a

Posi ti Il ngen -Negati
p-verk p-verk p-verk
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SCENARI O A

6. 5. i TG RD 4A

l1.Standardh?®°j roanlg awk gl-lmagn an
sidaKvavnhol msv2agen.
A Breddni nTge kenn Isikg th azn,dOb onke t e r

g-ngbana och 2,5 meter cykelob

2.F°rl 2ngning av g-ngbana p-
Kvarnhol msv2agen, cirka 100
skapa en sammanh@ngande koppl
bussh=-Il1lplats och ny bebyggel

3.Hastighetss?2kring av °verg-ng

Vil ans skola och f°rskol a.

Tabé&l IEff ekt merdt®grnri ch g4 A.

!SUVEHZC)i!g

\

-|IATGARD LA

L 2 e
-----------
- -

aa
P Tl

Forutsatter att etablering tas bort

e —

Flanerad framtida park

Fi glug& tg@rd 4A mellan Henri ksdal sbacken

Finnboda Varvsv?ag.

Fr amk ghet [Framkomli gh
biltr kol l ektivtr

et [Framkomlighet |[Trafi ks2ker het
afig-ng

och cykeltrygghet

e
il

rflytt
trafik

ni ng (B
t

)
— =3
— =3
Q —
L o
5 =
Q @
—_ —h
= =
« @

Kommunens r -=d

=
ml_r

Ja

Positi Il ngen -Negati
p-verk p-verk p-verk

Trafi kstrat&garHéof mesadal
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SCENARI O A

6. 6. i TG RD 48B

l1.Standardh?®°j roanlg awk gl-lmagnan p-
sidan av Kvarnhol msva&agen.

A Breddni nTge kenn Isikg th azn,d5b onke t e r
cykel bz
ANy dragning bakom va@aderskydd
trafi ks2kerhet och tydligare

g-ngbana och 2,5 meter

2.Standardh®°jning av bussha=allpl q

norra sida.

AUt formas som k?©°r bR@®aetha- |l.blupslsat
AF°rses med nytt va@aderskydd.

3.Ny korsningsutformning
varvsvag.

AVa&anstersva@angkoerfalt tas bort
A Genomg-ende g-ngbana anl 2ggs

Tab8.l IEff ekt merdtogrnrich g4 B.

vid Kyvi

Figlud tg@rd 4B korsning

Finnboda Varvsv?ag.

Framkomlighet
kol |l ektivtraf

Framkomlighet
g-ng och cyke

Trafi ks2ker het
trygghet

—
_
o —
L o
0 0
K @
—_ =
—_ —h
« @
o X
CDI_"

Kommunemdi ghe

Ja

Posi ti I ngen Negati
p-verk p-verk p-verk

Trafi kstrat&garHéof mesadal
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SCENARI O A

6. 7. i TG RD 5

l1.Standardh?®°j roanlg awk gl-lmagnan p-
sidan av Kvarnhol msva&agen.

A Breddni nTge kenn Isikg th azn,dOb onke t e r
g-ngban2aa, :ocrhet er cykel bana.

2. Hastighetss2kring av °verg-ng
Kvarnhol msva@agen f°r °kad traf

3. Flytt av bussh=-lIlplats p- s°d
Kvarnhol msva2agen (fr-n -tg?2rd
A Standardh°jRfscanhg bBuobssgt
AUt formas som k°rbaneh=l1pl at
AF°rses med nytt va@aderskydd.

4 Ang°r-ocfps m°bl eringszon | 2ngs
s®dra sida m°jligg°r ang®°ring
bebyggel se.

5.Befintlig tr2dall® p- norra s
avsk2rmar gaturummet mot bef.

Figauditg2rd 5, mellan Finnboda Varvsv2ag och Finnbergsv?2gen.
Tabel IEff ekt lmedtegrnri ch g5 .

Framkomlighet|Fr amk Kommunemsgdi ghe
bil r kol l e

m ghet|Framkomlighet|Trafi ks?2ker he|¥
trafik t tr b

t
aflg-ng och cyke|trygghet

- <
- @
]
- —h
o —
=ng
—_ -+

ni ng|B
t

—
_
[
>0
«Q o
—_ =
—_ —h
«Q o
o x
‘Dl_"

i
i v

0
k

Q —

Ja

Positi Il ngen -Negati
p-verk p-verk p-verk

Trafi kstrat&garHéof mesadal 21







































































































































































































































