Lydia Capolicchio var moderator pa IVL Svenska miljoinstitutets heldagsseminariim om hallbara transporter.
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Rapportering fran seminarium 2015-11-19 pa Rival, Stockholm, av Anders Tiger

Svenska miljoinstitutets vd Tord Svedberg slog
redan i borjan av seminariedagen an tonen.

— Fran vetenskap till verklighet. Vi dr trotta pa
dem som bara héller pd med problematisering
och stora visioner. Vi vill konkretisera.

Man kunde pa deltagarlistan ana att denna
ambition hade fatt genomslag. Av de cirka 200
deltagarna var mojligen tio procent fran den
politiska sektorn. Och merparten av dessa var
tjanstemin. Ovriga kom fran institutioner och
foretag, dar foretagen dominerade stort. Intryck-
et ar att politiken ligger efter, att det dr foretagen
som driver pa, understddda av forskning och
fackorgan.

Naturskyddsforeningens generalsekreterare
Svante Axelsson blaste pd med full kraft.

- Ju hégre upp i hierarkin, desto storre prob-
lem. FN dr ganska passivt. EU ér nere i spagat,
utom Angela Merkel. Langre ner i samhallet har
man upptéckt synergifordelarna. Borgmastarna
ar mer pa hugget.

Han inskérpte vikten av att inte satta upp allt-
for tuffa mal alltfor tidigt och jamforde med sin

familj, genom ett vardagsndra exempel, barnen
ar 15, 12 och 9 ar gamla.

— Jag presenterar inte forslaget att familjen nu
ska fjallvandra i 15 mil. Jag séger att vi ska ga till
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Svante Axelsson , Naturskyddsféreningens generalsekre-
terare.



Bldhammaren och bo i en stuga trangt och my-
sigt, spela kort och éta chips. Sedan nir vi 4nda
ar pa fjallet sa tar vi en stuga till. Jag sager inte att
vi ska leva pa dcklig frystorkad mat utan att det
ar mysigt att ata utomhus. Sa klarar man en bit i
taget. Parollen blir: "Tank kortsiktigt!”, men ha
en langsiktig framtidsvision.

Pa det séittet menade han att de politiska for-
andringarna behover tas i “korta sjok” Se pa de
ovantade framgéngarna med solceller, hur led-
lamporna har kommit fram genom ett férbud,
och hur priset pa batterier sjunkit.

Normerande politiska beslut har stor betydel-
se. Nér vi vdl vant oss, dr vi stolta 6ver forbudet
att vi inte far sla vara barn, rokforbudet etc.

- Det kommer antagligen bli sa att det &r jat-
tehippt att inte ha bil. Man kommer fraga sig hur
vi kunde acceptera det forr? Att dta kott ar en het
fraga nu. Det kanske snart ar naturligt att inte
ata mer dn 25 kg per person och ar? reflekterade
Svante Axelsson.

Representanter for Svenska petroleum, Ener-
gigas Sverige, Perstorp Bio-products, Svea skog,
Energifabriken och 2030-sekretariatet talade om
framtida brénslen. Vad behover vi gora for att
kunna skapa en fossilfri transportsektor?
Aterigen ir det politiken som ligger efter.
Skatter och regelsystem maste visa vart vi vill ga.
Osiékerheten om vad som géller ér ett stort prob-
lem. Det finns ménga spar. Man maste valja.

Lena Berglund, Energigas Sverige, berémde
kommunerna.

- Man gor mycket som dr bra. Man jobbar
med cirkuldr ekonomi, kretsloppsfragan och
infrastruktur for alternativa brinslen som el och
gas. Sverige dr vérldsbast pa att anvinda gas i
transportsektorn.

Under rubriken ”I framkant: Samhallsplanering
och nya transportlosningar” diskuterade repre-
sentanter for NCC Property Development, Ter-
ritorium, Trafikverket, FRAC-gruppen, Riksbyg-
gen och Goteborgs stads Parkeringsbolag.

Stefan Hellberg och Maria Stenstrom, Goteborg
Stads Parkeringsbolag, talade om Goteborgs nya
bostadsomrade Frihamnen, dir man arbetar hart
for att ett bekymmerslost resande ska vara moj-
ligt utan att bilen ar enda alternativet.

— P-talet dr ett gammaldags verktyg. Om man
bara jobbar med det sa blir det for lite av andra
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Maria Stenstrém, Goteborg Stads Parkeringsbolag.

16sningar. Det ér jatteviktigt att stairka mobili-
teten och skapa god tillganglighet. For de 7.000
personer som ska bo i Frihamnen, kommer det
finnas narmare 40.000 p-platser for cykel och
parkering for bilpoolsbilar har prioritet. Bilut-
hyrning, lastcykelpool, lanecyklar, lokal kollek-
tivtrafikslinga, mikroterminal f6r godsleveranser,
skytteltrafik 6ver édlven etc dr andra idéer med
syftet att minska bilens centrala roll. Vi tanker
oss ocksa noder med P-platser i omradets utkant,
dédr man byter transportslag.

Aven Johanna Berg, Riksbyggen, kritiserade det
alltfor enkelspériga arbetet med P-tal. I Riks-

Johanna Berg, Riksbyggen.



byggens nya bostadsomrade Haningeterrassen
i Haninge, bygger man medvetet for att minska
bilens centrala roll.

- Man maste erbjuda mobilitetstjanster. Man
maste kunna leva sitt liv utan att dga privat bil.
En morot kan vara att ha sdrskilda kampanjer vid
inflyttningen, erbjuda initiala formaner.

Filip Hellquist, FRAC-gruppen (Hertz, Sunfleet,
Bilreda), pekade pé att om 50 ar bor kanske 80 %
av befolkningen i stader. Han talade ur perspek-
tivet “foretag inom bilbranschen”

- Ménniskor kommer att fortsatta att vilja rora
pa sig och forflytta sig. Vid inflyttningen till ett
bostadsomrade bér man kunna erbjuda fardiga
avtal med bilpool, cykelhyra, lastcyklar etc, sé att
mojligheten att leva utan bil blir en faktor som
man riknar in nir man viljer bostad.

Vi jobbar med bilpool nér det giller korta
resor inom det egna naromradet, hyrbil om man
vill aka lite langre och system for att kunna hyra
ut sin privata bil. Féretag som inte hanger med i
den utvecklingen kommer att férsvinna.

Under passet “Klimatneutrala godstransporter
pa vig” gav Asa Hakansson, Preem, dhorarna en
liten kemilektion. Det nya syntetiskt tillverkade
dieselbranslet HVO (hydrogenerad vegetabilisk
olja) har en molekylstruktur som inte skiljer sig
fran den fossila dieseln. Det har dérfor inga be-
gransningar i anvandandet, som RME har. RME
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HVO - en framgangssaga.

kan man inte anvénda i fordon utan att blanda
det med vanlig diesel, medan HVO kan ersitta
vanlig diesel. Fordon som drivs av RME maste
ocksa servas oftare.

HVO ir fornyelsebart, det ér starkt vaxthus-




feld, Atmospheric
nvironment 88 (2014), p.157-164,

Claes Wahlund, ETEST.

gasreducerande, eftersom det gar att tillverka av
skogsravara. Preem har investerat 600 miljoner
kronor i Goteborg och tillverkar 200.000 ton
HVO per ar, av framst skogsravara. HVO ir en
framgangssaga som har gjort ett snabbt segertag
i branschen.

— Aven om tillgdngen pa ravara for HVO ocksa
ar andlig, sé finns det otroligt ménga olika rava-
ror. Vi jobbar till exempel pd att kunna omvandla
skogsavfallsprodukten lignin till bensin och
diesel. Det kommer! lovade Asa Hakansson. Men
det kan ocksa vara alger, animaliskt fett, tallolja,
flis, avfallsfetter etc. Alla oljor och vegetabiliska
fetter gar att anvanda. Daremot tillater vi inte
palmolja. Palmolja skulle vara en bra ravara for
HVO, men den ger miljéproblem dér den odlas.

En av HVO-anvidndarna, Post Nord, kraver att
brénslet inte tillverkas av palmolja. I Danmark
ar det forbjudet. Post Nord kor sina fordon med
i snitt 25 % inblandning av HVO, enligt Henrik
Boding, Post Nord.

— Vissa foretag bryr sig inte om varifran ra-
varan kommer, siger Urban Wistljung, Scania.
Men ibland driver foretagens kunder pa och
kraver fornybart, ibland 4r det foretagets styrelse.

- HVO skulle kunna innebira ett hot mot
andra miljéfordon, om politikerna till exempel
tror att man inte behover satsa pa nagot annat dn
HVO. Men vi maste ocksa utveckla eldriften. Det
kommer att behovas olika branslen.

Claes Wahlund, ETEST, redogjorde for olika
matmetoder som finns for att 6vervaka avgasut-
slapp. Det finns bra metoder som inte anvands,
hévdade han. Man kan fa oerhért sékra resultat
om man kombinerar metoder som gér massor
av mindre noggranna matningar med metoder
som har hog noggrannhet. Exempelvis hade
Volkswagen-skandalen med en sddan kombina-
tion kunnat avsldjas langt tidigare.

Ake Sjodin, IVL Svenska miljéinstitutet, kon-
staterade att bilindustrin redan gjort jattemycket
och att kviveoxidutsldppen gatt ner sedan 80-ta-
let, men att de slutat g ner.

Ake Sjodin, IVL Svenska miljdinstitutet.



