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NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
onmen Natur- och trafiknamnden
§ 289 KFKS 2015/346

NTN 2015/529

Snabbcykelbanor pa viagbanor

Remiss av motion den 27 apzil 2015 av Sidney Holm och Lisskulla Zayane (MP)
Bordlagd 2015-08-25

Beslut

Natur- och trafikndimnden foreslir kommunstyrelsen att avsla forlaget om att forsoka tilldta
cykling 1 kérbanor eller att méla snabbceykelbanor dir cykelbanorna har undermalig standard
med motiveringen att det enligt trafiklagstiftningen inte ar tillitet att cykla i vigbanan om det
finns en intilliggande cykelbana (Trafikforordningen (1998:1276) 3kap § 6).

Arendet

Sidney Holm (MP) och Lisskulla Zayane (MP) har limnat in en motion som yrkar att
kommunen undetlittar for cyklister och tillater cykling pa korbanor. Trafikenheten
rekommenderarar att forslaget avslas med hanvisning till att det enligt trafiklagstiftningen
mnte 4ar tillatet att cykla 1 vigbanan om den finns en mtilliggande cykelbana
(Tratikforordningen (1998:1276) 3kap § 6).

Motionen

I motionen fran Sidney Holm (MP) och Lisskulla Zayane (MP) yrkas att kommunen
underlittar for cyklister och tilliter cykling pa korbanor. Dir cykelbanorna inte uppnar
utformningsprinciperna enligt den regionala cykelplanen vill Miljépartiet att kommunen ska
utfirda lokala foreskrifter for att tillata cykling pa korbanorna. Ar detta inte lagtekniskt
mojligt vill Miljopartiet att det istallet mélas snabbcykelbanor pa alla vagbanor dar
cykelbanorna haller for lag standard.

Idag 4r det enligt gillande trafiklagstiftning inte tillatet att cykla 1 vigbanan om den finns en
intilliggande cykelbana (Trafikférordningen (1998:1276) 3kap § 6). Kommuner har ingen
mojlighet att kringga denna lag genom att anta lokala foreskrifter. Vilka trafikregler som
kan meddelas genom lokala trafikforeskrifter regleras 1 10 kap 1 trafikférordningen
(1998:1278). Riksdagens trafikutskott har dock i Betankande 2014/15:TUS5 Cykelfrigor
foreslagit att préva mojligheten till regelandringar som ska gora det mojligt £6r cyklister att
anvinda korbana dven om cykelbana finns. Betdnkande skickades vidare till Regeringen den
15 mars 2015.

Frigan om att mala snabbcykelbanor pa alla vigbanor dir cykelbanorna haller for lig
standard har delvis behandlats tidigare arende KFKS 2014/117-513 (se bilaga 2). Det finns
flera skal till varfor denna typ av parallella system med cykelbana och cykelfalt inte ar att
foredra. Tidigare bedomning grundar sig 1 att denna typ av trafiklosning saknar juridiskt
stod, sakerheten inte kan sakerstillas samt att vigutrymme 1 ménga fall saknas. Strickan
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som undersoktes tidigare var Virmd6vigen mellan Nacka Forum och Sickla men samma
argument mot denna typ av trafiklosning giller oavsett var i kommunen det planeras.

Giéing- och cykelbanan genom Nysitra tas upp som ett exempel pi cykelbanor av lag
standazrd. Altavégen ar statlig och skots sdledes av Trafikverket men inte heller Trafikverket
kan forbiga trafiklagstiftningen genom lokala trafikforeskrifter. Trafikverket hat emellertid
avsatt medel fOr att upprusta Altastriket f6r att kunna méta de utformningsprinciper som
anges 1 den regionala cykelplanen.

Konsekvenser for barn

Vatje ging nagon viljer cykeln istillet f6r bil ar det bra for miljén och en bra miljé medfor
positiva konsekvenser for barn.

Handlingar i drendet

Tjansteskrivelse 2015-06-11

Bilaga 1 KS §108 2014 Uppdrag att utreda snabbcykelbana mellan Nacka Forum och Sickla
Bilaga 2 Motion - Lat snabbcyklisterna cykla i vagbanan

Bilaga 3 Politikerinitiativ — Enklare snabbcykelbana mellan Nacka Forum och Sickla, Dnr
KFKS 2014/117-513

Beslutsgang
Namnden beslutade 1 enlighet med enhetens forlag till beslut.

Protokollsanteckningar

Peter Zethraeus (M) lit anteckna féljande till protokollet:

“Det ir positivt med motioner kring hur vi forbittrar méjligheten 6t cykelpendling. En
forbattrad infrastruktur dr ett méste for att cyklingen ska vara effektiv och siker. Det
gynnar alla trafikanter, miljon och folkhalsan, och skapar tillvaxt.

Att cykling pa vigmark gérs méjlig ar en rimlig och pragmatisk vig framat. Det 4r dock
kontraproduktivt ndr man som hir lyfter fragor som redan utretts, eller som utreds pa
annat hill. Det vore bittre om de tjinstemannaresutser som tas 1 ansprik kan anvindas till
att arbeta med genomférandet av den antagna cykelstrategin.

Méjligheten att cykla pa vigmark ir foreslagen som lagandring i ett tillkinnagivande frin
riksdagen till regeringen 1 borjan av 2015. Stefan Lofven och regeringen har dock deklarerat
att man kommer att bry sig om tillkinnagivande efter eget tyckande och annars trotsa
tiksdagen. Det bista vore dirfor om MP istillet uppmanade sina partikamrater 1 regeringen
att f6lja riksdagens tillkéinnagivande och dirmed ocksa ge Sveriges cyklister mojlighet att
nyttja vagmarken for cykling 4ven om det finns cykelbana, vilket skulle leda till effektivare
och sakrare cykelpendling.”
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