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§ 108 Dnr KFKS 2014/117-513

Enklare snabbcykelbana mellan Nacka Forum och Sickla

Beslut

ICommunstyrelsen tillstyrker att tekniska nimnden utreder en bredare gang- och cykelbana
strackan Nacka Forum — Sickla i enlighet med strukturplanen och den féreslagna
cykelplanen.

Kommunstyrelsen ger tekniska nimnden i uppdrag att préva atgarder for att forbittra
framkomligheten for cyklister lings Virmdévagen i avvaktan pé genomforande av
cykelplanen.

Kommunstyrelsen bedomer i detta att tekniska nimnden genomfort kommunfullmaktiges
uppdrag i beslutet om mél och budget 2014-2016 att préva en enklare snabbcykelbana.

Arende

Tekniska nimnden har utrett kommunfullmiktiges uppdrag i beslutet om mal och budget
2014-2016, om att préva ett pilotprojekt med en enklare snabbeykelbana strickan Nacka
Forum — Sickla, mellan vigbanan och befintlig ging- och cykelvig. I beslut den 11 februari
2014 bedomer tekniska nimnden att pilotprojektet inte bor genomforas di 1) juridiskt stod
for trafiklsningen saknas, 2) sikerheten inte kan sikerstillas och 3)vigutrymme saknas.
Némnden foresprikar istallet en bredare gang- och cykelbana dir man kan cykla fort med
fa stopp och fa konfliktpunkter med 6vriga trafikanter i enlighet med den l6sning som
anges i forslag till cykelplan som nu ir pa remiss.

Tekniska namnden lyfter fram att det tilltinkta vagutrymmet ar begrinsat och att det skulle
det krivas en omfattande ombyggnad f6r att kunna skapa snabbcykelbanorna. Nimnden
bedomer vidare att den féreslaga snabbeykelbanan skulle medfora forsamrad trafiksikerhet
och férsimrad framkomlighet f6r kollektivtrafiken. Till detta kommer att utformningen av
gaturummet regleras i trafikforordningen och att en kommun har begransade méjligheter
att hitta pa egna trafiklosningar och trafikregler. Tekniska nimnden bedémer att
trafikférordningen inte tillater ett sidant uppmalat snabbeykelstrak som avses i fullmiktiges
uppdrag. Denna bedémning stiller sig dven tjinstemin fran Sveriges kommuner och
landsting och Transportstyrelsen samt anlitade trafikkonsulter bakom.

Stadsutvecklingsutskottet delar tekniska nimndens bedémning att det saknas
forutsittningar f6r att genomféra det foreslagna snabbeykelstraket. Kommunstyrelsen
tillstyrker att tekniska nimnden i stillet utreder en bredare gang- och cykelbana, en
stadscykelbana, i enlighet med strukturplanen och den 16sning som anges i forslaget till

cykelplan, dir fa konfliktpunkter med Gvriga trafikanter uppstir. Kommunstyrelsen vill
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ocks att tekniska nimnden ska préva atgarder for att forbittra framkomligheten for
cyklister lings Varmdovigen i avvaktan pa genomférande av cykelplanen.

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsen den 7 april 2014 § 81

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott 25 februari 2014 § 45
Stadsledningskontorets tjinsteskrivelse den 13 februati 2014

Bilaga 1: Protokollsutdrag T'eknisk nimnd 11 februari 2014 §19

Bilaga 2: Sweco Infrastructure AB (2013). PM Cykelfilt lings Virmdévigen

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstytelsen den 7 april 2014 § 81
Kommunstyrelsen beslutade att bordligga drendet.

Beslut i kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 25 februari 2014 § 45
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta féljande beslut.
Kommunstyrelsen tillstyrker att tekniska nimnden utreder en bredare gang- och cykelbana
striickan Nacka Forum — Sickla i enlighet med sttukturplanen och den féreslagna
cykelplanen. IKommunstyrelsen bedémer i detta att tekniska nimnden genomfort
kommunfullmiktiges uppdrag i beslutet om mal och budget 2014-2016 att préva en enklare
snabbcykelbana.

Beslut i tekniska nimnden 11 februari 2014 §19

Tekniska nimnden bedémde att pilotprojektet med en enklare snabbcykelbana mellan
Nacka Forum och Sickla inte bor genomféras dé juridiskt stéd for trafiklosningen saknas,
sikerheten inte kan sikerstillas och vagutrymme saknas.

Beslutet stiilldes till kommunstyrelsen for sarskilt for stallningstagande till fotsatt hantering
av frigan i relation till fullmiktiges beslut om att prova pilotprojektet.

Tekniska nimnden foresprakade istillet en bredare ging- och cykelbana dir det kommer
att kunna ga att cykla fort med fa stopp och fi konfliktpunkter med 6vriga trafikanter i
enlighet med forslaget i cykelplanen.

Yrkanden

Stefan Saling (I'P) yrkade, med instimmande av Mats Gerdau (M) och Khashayar
Farmanbar (8), bifall till stadsutvecklingsutskottets forslag med tilligget att ge tekniska
namnden 1 uppdrag att préva atgirder for att forbittra framkomligheten fér cyklister Lings
Virmdovigen i avvaktan pa genomforande av cykelplanen.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

e -

39 (66)



40 (66)
19 maj 2014

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Jan-Eric Jansson (KD) yrkade, med instimmande av Hans Peters (C) och Sidney Holm
(MP) att ett f6rs6k som innebar att man skulle méla ett filt for cyklister i bilarnas korfalt
skulle genomf6ras, i syfte att 6ka utrymmet for cykelpendlare.

Beslutsgang

Kommunstyrelsen beslutade i enlighet med Stefan Salings yrkande.

Kommunstyrelsen avslog Jan-Eric Janssons yrkande.

Protokollsanteckningar
Christina Stildal (NL) lat anteckna foljande.

”Nackalistan stoder Kristdemokraternas modifierade forslag till forbittrade cykelbanor.”
Peter Zethracus (M) lit for Moderaternas kommunstyrelsegrupp anteckna foljande.

“Det dr viktigt att det finns en siker och effektiv infrastruktur for cykelpendling i Nacka.
Det ar bra for miljon, bra fér folkhilsan och det littar dessutom pa det ovriga trafiktrycket,
bade fér bil och kollektivtrafik. Mingden pendlingscyklister Skar stadigt och infor den
kommande Slussenombyggnaden finns skil att frvinta sig ett innu stérre tryck.

Kds forslag om en forenklad snabbeykelbana ling Virmdévigen i vintan pa mer
permanenta lésningar (Cykelplanen) dr lovvirt. Jag tycker att det #r ett bra forslag, men det
verkar svirt att genomfora. Bittre dA att satsa pi den 16sning som ryms i Cykelplanen.

Men det ar brattom. Det ér viktigt att planen antas och att utbyggnaden av ett
snabbeykelstrak lings Varmdovigen kommer iging si fort som mojligt.

Dagens cykelbana lings Virmdovigen ér inte tillrdckligt bra. Har ryms ett stort antal farliga
punkter. Tilliggsyrkandet om I6pande étgirder for att forbittra dagens situation i vintan pa
den framtida 16sningen ar darfor vildigt positiv.”

Jan-Exric Jansson (KD) lit for Kristdemokraternas kommunstyrelsegrupp anteckna
foljande.

“En fraga som vi Kristdemokrater ofta stiller ar: ”Vad kan goras it det trafikproblem som
orsakas av snabbceyklande pendlare utefter Virmdovigen?” Polisens officiella olycksstatistik
visar att cyklister ofta ir inblandade i olyckor. Dessutom finns ett stort mérkertal Gver
incidenter och skador dir cyklister ar inblandade.

Vir friga, som vi specificerat utifrin alliansens majoritetséverenskommelse, lyder: ”Vad vi
kan g6ra nu, pa kort sikt.” Sweco svarar i sin utredning pa en annan fraga, namligen:
“Vilken trafikatgird ér bast for att skapa trygg och siker trafik for cyklister och andra
trafikanter?” Swecos slutsats ar att det bista dr en separat cykelbana. Den uppfattningen
delar vi kristdemokrater helt. En bred bana ir den bista 16sningen, en som foljer
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Saltsjobanans spar, si som beskrivs i Nackas cykelplan. Men den 16sningen ir inte méjlig
att ta fram inom de nirmsta 10 4ren. Nacka bygger hir stad och har till och med planer pa
att lyfta Saltsjobanans spar. Bara att ta fram en detaljplan har hittills tagit 5 4r. Har handlar
det dessutom om flera detaljplaner.

Sweco siger att "cykelfilt 4r en bra losning i tittbebyggda omraden dir det av ekonomiska
eller utrymmesmiissiga skal inte gar att anligga sikra och vil utformade 16sningar med
cykelbana”. P4 Virmdévigen ir situationen att snabbt cyklande pendlare firdas i kérbanan,
dirfor att cykelbanan ir otillricklig och inte medger cykelpendling pa ett sikert sitt.
Dirmed faller ocksi Swecos pastaende att cykelfilt inte anvinds om det finns cykelbana.
Redan i dag cyklar manga i bilarnas korfilt, och inte pa cykelbanan, trots att det finns
cykelbana.

“De juridiska aspekterna i trafikforordningen ger ingen entydig vagledning om hur en
eventuell utformning med parallell infrastruktur, med bade korfilt och cykelbana, ska
anvindas.” sager Sweco. Vir foreslagna l6sning, cykelfilt invid en cykelbana, som kanske
inte finns nagon annanstans, beror pa att utefter Virmdovigen har vi speciella
omstindigheter. Vi fortitar och bygger stad, indrar infrastrukturen med tunnelbana, buss,
och sparvag. Denna utmaning vid omdaning, delar vi med till exempel Stockholm, vid
ombyggnaden av Slussen. Under 10-15 érs byggande miste Nacka 16sa dagens problem p4
bade ett trafiksikert och ekonomiskt forsvarbart sitt. _

Att anldgga en cykelbana, som inom kort méste rivas upp nir Saltsjobanans spir eller
Viirmdovigen liggs om, ir inte ckonomiskt forsvarbart. Utifran trafiksikerhetsskil ir det
heller inte forsvarbart att underlata att gora vad vi kan gora idag, bara for att vi har en
16sning efter 2025. Litt cykelfilt gor dagens trafik sikrare och underlattar alternativ pendling
som vi sd vil behover fa till av bide miljo- och sikerhetsskal.”

Sidney Holm (MP) lit anteckna foljande.

“Det it bara att beklaga att forutsittningarna for en ”snabbeykelbana” mellan Nacka
Forum och Sickla inte bedéms vara bittre vilket pekar pa vikten att pi allvar ta med cykeln
i planeringen av den nya staden i Nacka. Vi delar dock inte helt tjinsteminnens bedomning
av laget. Vi tror att en ”snabbeykelbana” mestadels skulle utnyttjas av de som redan idag
cyklar pa vagbanan och av de som girna skulle vilja cykla lite fortare 4n vad siketheten
medger idag pa den vanliga cykelbanan. Foraldrar som ir ute och cyklar med sma barn och
andra som cyklar langsamt kommer med stéesta sannolikhet dven fortsittningsvis anvinda
den vanliga cykelbanan. Vi tror att en oskyddad trafikant 16per storre risk att blir pakord av
en cyklist pa den vanliga cykelbanan én att en cyklist blir pakérd av ett motorfordon pa en
”snabbceykelbana”.

Det gar ocksa att med relativt enkla atgirder forbittra framkomligheten och sikerheten pa
befintlig cykelbana dven med bibehallen trafiklosning. En utritning av cykelbanan med
borttagande av alla tvira kurvor, hastighetssinkning fér bilar vid pa- och avfartstamperna,
firgmarkering och bittre skyltning samt en breddning av cykelbanan, sirskilt vid
busshallplatserna skulle leda till stora forbittringar. Omvandling av en del gatuutrymme kan
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ocksa bli nédvindig dar tillricklig bredd pa cykelbanor inte kan uppnas pa annat sitt, allt
enligt kommunens prioritetsordning av olika trafikslag.

Aven om det inte blir en “snabbcykelbana” pa den aktuella strickan 4r det viktigt att
kommunen omgiende gor kraftfulla satsningar for att forbiattra cykelinfrastrukturen i
Nacka. Miljopartiet vill att kommunens cykelplan ska vara fullt genomférd senast 4r 2018
istallet f6r &r 2030 som ar den styrande Alliansens ambition. Allting 4r méjligt, det handlar
om hur man prioriterar.”

Khashayar Farmanbar (S) it anteckna féljande.

"Miljovinlig atbetspendling ar en forutsittning for tillvixt, jobb och en gron framtid i vér
kommun. Dirfér vill vi girna se en serios satsning pa cykelbanor. Samtidigt 4r
sikerhetsaspekten vildigt viktigt, for cykelpendlarna likvil sméabarnsforaldrar, pensionaret
och andra fotgiingare som kan kinna sig otrygga nir de gar bredvid en cykelbana. Dirfor
vill vi att nimnden handhar irendet och éverviger sikerhetsaspekter i samband med
anlaggande av snabbcykelbanor.”
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