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Natur- och trafiknamnden

Investeringsbeslut Mensadttravagen gang- och cykelbana
2019 Natur- och trafiknamnden

Forslag till beslut

Natur- och trafikndmnden foreslar kommunfullmaktige att fatta féljande beslut.

Kommunfullmiktige beslutar en investeringsbudget om 14 miljoner kronor for projekt
Mensittravagen gang- och cykelbana 2019.

Sammanfattning

Milet for investeringen ér att skapa battre mojligheter f6r gaende och cyklister att ta sig
fram i det annars trafikseparerade Orminge. Mensittravagen ir utpekad som en saknad link
1 kommunens cykelstrategi och féreslagen som utbyget huvudcykelstrik med hog prioritet.
For att kunna utnyttja samordningen med nedgrivning av kraftledningen behover
utbygenaden ske redan under 2019. Utbyggnaden har samplanerats och samordnats med
utvecklingen av Orminge centrum och den exploatering som kommer att ske dar.

Tanken dr att anldgga en gang- och cykelbana lings Mensittravigen fran Sarvtrisk vidare
mot Skarpovigen till korsningen med Hasseluddsvigen. Till detta tillkommer en ny
cirkulationsplats vid korsningen Mensittravagen och Skarpovigen.

Total investering for Mensittravigen gang- och cykelbana 2019 dr 14 miljoner kronor.

Arendet

Mensittravagen ér utpekad som en saknad link i kommunens cykelstrategi och foreslagen
som utbyggt huvudcykelstrak med hog prioritet. En ny koppling ling Mensittravagen
kommer att skapa ett mer attraktivt cykelvignit med genare kopplingar. Linken kommer
dven fungera som en naturlig koppling mellan Orminge centrum och Myrsjéskolan och
sportklustret vid Myrsj6 sporthall.
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I ett forsta skede planeras en gang- och cykelbana fran Sarvtrask ddr anslutning till befintliga
gang- och cykelbanor under Mensittraviagen gors. I Orminge centrum-projektet planeras ny
gang- och cykelbana pid Mensittravigen fram till Sarvtrisk och ansluter till denna planerade
utbyggnad. En samordning och samplanering har skett for att skapa ett attraktivt gaing- och
cykelstrak. Vid korsningen Mensittravigen och Skarpovigen anliggs en ny cirkulation for
att mojliggdra en ny gang- och cykeloverfart 6ver Skarpévigen. Trafiksimulationer har visat
att en cirkulation dr den mest limpade utformningen for att mota de trafikfléden som finns
och mota framtida behov. Gang- och cykelbanan fortsitter sedan lings Skarpovigen till
korsningen vid Hasseluddsvigen.

Sy o

% N & N
S
il Ansluter till
Hasseluddsvagen
m N

o
Féreslagen ny cirkulationsplats i
korsningen

MenséttravégemSE\rpé-végen ’~‘ | ;*ﬁ
""" E . m % Ny =
— [ | =3 s - -
s S -t 3e? % 1
3y . ¥ = e = ‘:b
Bl S .
L - 4 Sarvirdsh %Q‘ a— “& T :‘
L
\ ' \‘tb{fﬁpfnhl’d “
s - : ' foi ‘
§"’ ’~ - &
.;fq - I,\ J L ’_- —
L L -~ " l 1 ‘_.
- 4 "“ [—— -
W = et

o
EiSrkcn ol msv a9®

’.;’ Y 4 ’:' _ »

I forlingningen planeras en fortsittning pa gang- och cykelbanan lings Mensittravigen mot
Myrsj6 sporthall. Detta ingér inte i detta investeringsprojekt men en férlingning ar mojlig
vilket da skapar ett ssmmanhingande strak lings Mensittravigen fran Virmdovigen f6rbi
Myrsj6 sporthall och Myrsjoskolan vidare mot Orminge Centrum.

En markforlaggning av en hogspanningskabel planeras. Detta ar tinkt att ske under 2019
och da kommer delar av Mensittravigen och Skarpévigen att griavas upp. Det finns darfor
stora samordningsvinster med att bygga ut en ny gang- och cykelbana samtidigt.
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Tidigare beslutad projektbudget Forslag nytt beslut Ny projektbudget Arsbudget for tillkommande investeringar  Arsprognos

2018 2019 2020 2021 2022 =>
Projekt, tkr Prioritering Inkomster Utgifter Netto Inkomster Utgifter Netto Inkomster Utgifter Netto Netto Netto Netto Netto  Netto
Nya investeringar ~ Mycket angelaget 0 0 0 0 -14000 -14000 0 -14000 -14000 0 -14000 0 0 0

Tillkommnde arlig

kapitaltjanst- Total Tillkommande arlig Total Aktivering

Projekt, tkr kostnad arlig kapitaltjdnst-kostnad driftkostnad arlig driftkostnad  (AAAAMM)

Nya investeringar -980 -980 -100 -100 201912

Bedomningen ar att driftkostnaderna 6kar med 100 tkr per ar till f6ljd av
investeringsprojektet. Uppskattad avskrivningstid dr 20 ar och kapitaltjinstkostnaden ar ett
blir 980 tkr.

Ekonomiska konsekvenser

Utfall T2 2018 Arsbudget Arsprognos Totalt
2018 2018 2018 2019 2020 2021 2022 =>
Investeringar per namnd, mnkr Inkomster Utgifter Netto Inkomster Utgifter Netto Netto Netto Netto Netto Netto
Beslutad budget T2 2018 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
r
Ny investeringsbudget 0 0 0 0 0 0 -14000 0 0 0 -14000

Differens beslutad budget och ny budget

varav:
r

Nya investeringar 0 0 0 0 0 0 -14000 0 0 0 -14000

Tillaggsinvesteringar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Forenklad investeringskalkyl

Férenklad investeringskalkyl, tkr Ar2 Ar3  Ar4ochsenare

Total investeringsutgift -14000 -14000
varav:

Utredning/ projektering -3 000 -3 000
Material -14000 -14000
Personal/ kostnad for nedlagd tid

Kopta tjanster

Ovrigt

Total investeringsinkomst

Netto -14000 -14000

Riskanalys vid utebliven investering

Gang- och cykeltrafiken dr en viktig del i ett langsiktigt och hallbart trafiksystem. Vid en
utebliven investering finns risken att andelen gaende och cyklister inte Okar i samma takt
som Onskvart.
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Alternativa l6sningar f6r investeringen

Befintliga gang- och cykelbanor i Orminge kan istillet uppgraderas och goras mer
tillgangliga. Nya gena kopplingar dr emellertid viktiga for att fa till ett mer utvecklat och
attraktivt gang- och cykelvignit. Vid en utebliven investering utgar samordningsvinsten
med den planerade nedliggningen av en hégspianningskabel.

Piverkan pa annan nimnd

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden, vilka via enheterna inom exploatering ar vidtalade och
kommer att samverka och i delar leda och samordna detta arbete med andra pagiende
projekt i omradet.

Konsekvenser for barn

Gang- och cykelbanan kommer att forbittra kopplingen till Myrsjoskolan och Myrsjo
sportcentrum, vilka dr malpunkter som barn anvinder. Dessa konsekvenser ir saledes
positiva for barn.

Bilagor
Bilaga 1. Riskanalys
Bilaga 2. Successiv kalkyl

Bengt Stenberg Kristofer Rogers
Enhetschef Trafikplanerare
Trafikenheten Trafikenheten



