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Underhallsutredning gator 2012
Sammanfattande teknisk redovisning

uUtforda arbeten

P& uppdrag av Nacka kommun har Rambdéll RST under maj-juni 2016 utfort en
skadeinventering och underhallsutredning pa anvisade delar av det asfaltbelagda
gatunat som ligger under kommunens férvaltning. Inventeringen omfattar totalt
329.1 km asfaltbelagda gator och vagar. Senast 2012 genomférdes en
motsvarande utredning pa gatunatet i Nacka kommun.

I denna rapport redovisas resultatet av utférda inventeringar genom en
beskrivning av asfaltbelaggningens aktuella tillstand for varje enskild delstracka.
Detta har legat till grund fér en beddmning av respektive delstrackas
restlevnadstid med avseende pa asfaltbelaggningens status.

Metodbeskrivning skadeinventering

Samtliga asfaltbelagda gator har bedémts med avseende pa beldggningens status,
baserat pa en inventering och bedémning av skador. Skadeinventering utfors
genom att ett antal skadeparametrar bedéms i 25-meters intervall, for att erhalla
en detaljerad bild av beldggningens status. Samtliga skadeparametrar bedéms i
fyra svarighetsgrader:

Skadefri belaggning

Latta skador som inte kraver omedelbar insats

Utbredda skador som bor atgardas

Omfattande och allvarliga skador som kraver akuta atgarder

WNEOo

Foljande skadeparametrar har registrerats:

Krackelering

Kantskada

Potthal

Spricka

Oxidation/stenslapp

Lagning (efter gravning)
Spar/slitage

Ovrig skada (i huvudsak sattning)

Inventeringen utfors fran ett anpassat fordon (se bild 1), forsett med langdgivare,
GPS-positionering, kamera och faltdator med inventeringsprogram. | samband
med inventeringen har belagda kérytors bredd uppmatts pa varje delstracka och
den redovisas i skadeprotokoll och i delstrackslistor. Korsningspunkters lage (i
langdmatningen) langs vagen har registrerats och redovisas grafiskt i
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skadeprotokollen. | start- och slutpunkt samt var 5:e meter har en digital bild
tagits fran en fordonsmonterad kamera. Alla bilder redovisas digitalt (bildfiler, jpg-
format) i bilaga till denna rapport.

Samtliga objekt (gator) har numrerats lI6pande, med start p& nummer 1. Detta
individuella ID-nummer redovisas i delstrackslistan och pa de enskilda
skadeprotokollen, i bilagor till denna rapport, och det utgér aven - tillsammans
med langdmatning foér respektive bild - bildfilernas namn.

Bild 1. Skadeinventering i Nacka — maj 2016

Bearbetning

Forekomst och svarighetsgrad av skadeparametrar fran inventeringen har legat till
grund for en teoretisk berakning av belaggningens restlevnadstid for respektive
delstracka. Restlevnadstiden utgor har ett matt pa hur lange asfaltbelaggningen
kan fungera innan det (senast) ar tid for en ny belaggningsatgard. Detta galler
under forutsattning att akut och lokal skadereparation regelbundet utfors (t ex
potthalslagning).

Berdkningarna bygger pa erfarenhetsmassiga samband, dar den inventerade
skadebilden summeras till ett statustal per skadeparameter. Darefter
sammanraknas statustalen till det varde som vi har bendmner delstrackans
forvantade restlevnadstid. Harvid viktas de olika skadetyperna nagot olika, vilket t
ex innebar att parametrarna krackelering och potthal har storre inverkan pa
beraknad restlevnadstid &n 6vriga parametrar.
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Dessutom viktas vardet mot aktuell trafikbelastning, vilket innebar att en viss
skadebild pa en lagtrafikerad gata ger en langre restlevnadstid 4n pa en gata med
mer trafik. Gatorna har klassats efter bedéomd trafikbelastning och funktion i fyra
klasser:

Klass 1 - Huvudgata

Klass 2 - Uppsamlingsgata

Klass 3 - Lokalgata

Klass 4 - Industrigata (hég andel tung trafik)

Klassning efter denna indelning ar gjord i samrdd med Nacka kommun.

For respektive trafikklass har féljande generella riktvarden satts pa genomsnittlig
”"maximal restlevnadstid” - livslangd fér en NY och skadefri belaggning - vid
viktning av skadebilden:

Klass 1: 6 ar

Klass 2: 14 ar
Klass 3: 25 ar
Klass 4: 12 ar

Detta motsvarar lokala forhallanden, med avseende pa trafikmangder och
erfarenheter frAin kommunens vagnat, enligt samradd med Nacka kommun.
Jamfort med den forra utredningen -12 har atta gator nu klassats om.

Objekt med varierande skadebild eller med férandring i sektionsbredd delas upp i
representativa delstrackor som redovisas separat (se bild 2). Vid denna
uppdelning ar stravan att inte dela objekten i kortare intervall &n ca 150-200 m,
om inte skadebilden férandras markant. Vid andring i sektionsbredd delas alltid
objektet. Genom denna uppdelning far man en tydlig bild av bade omfattning och
lokalisering av skador — samre och battre partier behandlas och redovisas var for

sig.

(282 > | | 35250525 |

< Delstr. 1 enl. inv. > < Delstr. 2 enl. inv. > < Delstr. 3 enl. inv. >

Bild 2. Uppdelning av gator i delstrackor utifran skadebild (exempel)

Syftet med att redovisa skadeinventeringen i ett sammanraknat, representativt
varde som restlevnadstid ar dels att 6verskadligt kunna lokalisera var bra
respektive daliga belaggningsavsnitt finns. Dessutom ger det underlag till att
rangordna gator och delstrackor mot varandra for atgardsprioritering och visa nar
man kan forvanta att en viss belaggning bor atgardas.
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Resultat

En detaljerad undersékning av detta slag ger ett dokumenterat underlag fér
underhallsplanering pa savil objekts- som pa gatunatsniva. Utbver den
detaljerade redovisningen av status och skadebild p& enskilda objekt kan man
gora en sammanfattande bedémning av underhallsbehovet for gatunatet i sin
helhet.

Totalt har 329 050 m (eller 1 909 455 m?) gator inventerats och beddémts i denna
utredning. Av detta gatunat utgor lokalgator den stérsta andelen, med

49 % av inventerade ytor. 29 % utgors av huvudgator och 20 % av uppsamlings-
gator. Industrigator utgér bara 2 % av gatunatets yta (se bild 3).

Procentuell andel av gatunatets yta per gatuklass

Nacka kommun 2016
60%

50% 49.3%

40%

29.2%

30%

19.5%
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Andel av inventerad yta [%)]

10%

2.0%
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Huvudgator Uppsaml.gator Lokalgator Industrigator
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0%

Bild 3. Det undersokta gatunatets yta fordelat efter gatuklass

Om man ser till den statistiska sammanstéllningen av registrerade
skadeparametrar (procentuell férekomst pa inventerade langdintervall) sa framgar
att oxidation/stenslapp, som primart ar en aldersrelaterad skada, utgor den
mest utbredda skadetypen pa det undersokta gatunatet. Langs 35 % av de
inventerade gatorna forekommer denna skada av nagon svarighetsgrad.

Sprickor har registrerats i intervall langs 27 % av gatunatet. Detta tyder pa
barighetsrelaterade problem i kombination med tjéalskador, med markrorelser och
sprickor som resultat. Ett annat problem &ar lagningar efter gravarbeten, som
utdver de estetiska aspekterna generellt &ven orsakar en lokal férsamring av
vagkonstruktionen. 26 % av Nacka kommuns gatunat uppvisar denna “skada”,
ofta i kombination med séattningar. Ojamnheter och sattningar (som utgor
absoluta huvuddelen av registreringar under "6vrig skada”) férekommer langs
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18 % av det undersokta gatunatet, vilket ofta kan relateras till barighetsbrister
eller gravningar.

Sparbildning ar framst en trafikrelaterad skada som orsakas av slitage och av
deformation i slitlager eller i underliggande konstruktion (barighetsbrist). 11 % av
gatunatet uppvisar denna skadetyp. Kantskador - vanligast p& vagar utan
kantstdd — har en motsvarande férekomst pd knappt 8 %. Aven potthal har
registrerats i ndgon omfattning langs cirka 8 % av gatornas inventeringsintervall.

Krackeleringar kan vara ett resultat av aldre och spréda belaggningar, men ar
ocksa ofta ett tecken pa barighetsproblem. Dessa skador har lagst forekomst pa
kommunens gatunat och aterfinns langs knappt 5 % av gatorna.

De allvarligare skadeklasserna 2-3 utgér nara halften av férekomsten for
huvuddelen av skadetyperna. Skadefordelningen framgar av bild 4.

Fordelning skador (forekomst av ndgon svarighetsgrad) p& gatunatet
Nacka kommun 2016
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Bild 4. Forekomst och svarighetsgrad av skador pa gatunatet

Studerar man hur skadorna fordelas mellan trafikklasser framgar vissa variationer.
Spar férekommer t ex nastan inte alls pa de lagtrafikerade lokalgatorna. Daremot
har denna skada registrerats langs drygt 41 % av huvudgatorna, dar trafikens
paverkan ar hogre.

For tre av 6vriga sju skadetyper kan man notera att lokalgatorna har en nagot
hogre skadeférekomst, an évriga gatuklasser. Samtidigt uppvisar huvudgatorna

generellt bast kvalitet, med lagst skadeférekomst for fyra skadetyper.

Se skadeférdelningen per gatuklass i bild 5.
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Fordelning skador (forekomst av ndgon svarighetsgrad) per gatuklass
Nacka kommun 2016
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Bild 5. Férdelning av registrerade skador per gatuklass

Fran skadorna har belaggningens restlevnadstid berdknats. Tittar man pa den
procentuella férdelningen av ytor med varierande restlevnadstid och delar in
resultaten i fem grupper, fran eftersatta objekt (0 ar) till de med god eller mycket
god standard (> 7 ars restlevnadstid), s& far man en bild av underhallsbehovet pa
det understkta gatunatet i Nacka kommun enligt bild 6.

Fordelning av inventerad yta 6ver restlevnadstid
Nacka kommun 2016
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Bild 6. Berdknad restlevnadstid p& gatunatet i Nacka kommun 2016
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Resultaten av denna utredning ger en bild av ett gatunat som till betydande delar
har ett omedelbart behov av belaggningsunderhall. Sammanstallningen visar att
drygt 9 % av de kdrbaneytor som inventerats ar i daligt skick. Det betyder att
bedomd restlevnadstid for dessa objekt ar 0 ar och att gransen for funktionell
livslangd ar 6verskriden = eftersatt underhall. Tillsammans med den andel som
bedomts ha ett akut” underhallsbehov (en bedémd restlevnadstid pa cirka ett
ar), vilken uppgar cirka 9 %6, visar detta att:

Det omedelbara underhallsbehovet pa gatunatet i Nacka kommun 2016
uppgar till drygt 18 %6 av inventerade korbaneytor.

Resterande ytor kan delas in i tvd huvudgrupper: Dels de objekt som haller en
standard motsvarande nyskick eller mycket god standard med mindre skador,
vilka totalt uppgar till 56 %6. Dels de objekt som annu haller en acceptabel
standard men som 6verskridit gransen for halva livslangden, vilka uppgar till
knappt 26 26 av gatunatets yta. Manga objekt ur den senare gruppen ligger idag
nara gransen for omedelbart underhallsbehov och for dessa accelererar
graden av skador allt snabbare med tiden. Férebyggande atgarder inom denna
grupp kan spara pengar genom att enklare och billigare atgarder kan forlanga
livslangden ytterligare (t ex tunnskiktsbeldggningar).

Dessa siffror illustreras @ven i bild 7.

Nyskick

Acceptabel standard

Tillstand

Undre grdns fér normalt underhall

Rekonstruktion

Tid
Bild 7. Indelning av gatunatet i fyra skeden, utifran aktuell skadebild och beraknad
restlevnadstid, fordelade langs en belaggnings generella livskurva (Nacka kommun
2016)

Av bild 8 framgar den procentuella fordelningen av ytor med olika restlevnadstid
for respektive gatuklass. Men kan notera en relativt jamn fordelning for de samsta
gatorna (0-1 ar), dar huvudgatorna dock uppvisar en nagot storre andel, foljt av
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industrigatorna. Fér huvudgatorna, som i denna utredning férvantas ha en
omloppstid pa sex ar, hamnar de basta (skadefria) objekten foljaktligen i gruppen
5-7 ar. Det forklarar den stora andelen huvudgator med restlevnadstid 5-7 ar och
2-4 ar. Dessa objekt har en, for gatuklassen, god standard.

Fordelning av inventerad yta over restlevnadstid
Nacka kommun 2016
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Bild 8. Beraknad restlevnadstid per gatuklass i Nacka kommun 2012

Summerar man ytor med eftersatt underhall och med underhallsbehov inom ett
ar, ar slutsatsen att storst atgardsbehov finns pa det till ytan storsta
lokalgatunéatet. Cirka 146 100 m? av de undersokta lokalgatorna bor atgardas med
direkta underhallsinsatser. For huvudgatorna ger motsvarande summering 129
600 m?, for uppsamlingsgatorna 62 700 m? och for industrigatorna 7 600 m?.

Ser man det procentuellt sa ar fordelningen mer jamn. Underhallsbehovet ar har
storst pa huvudgatorna, dar de samsta ytorna summeras till 23 % av gatuklassen.
Motsvarande andel pa industrigatorna ar 20 % och 6vriga gatunatet summeras till
mellan 16-17 % av respektive gatuklass, med lokalgatorna péa lagst andel.

Slutsatsen ar att direkta underhallsinsatser bor inriktas pa det dominerande
lokalgatunatet, avseende antal kvadratmeter. Men om man istéllet ser till
procentuell andel, s ar behovet relativt jamnt fordelat mellan klasserna.

Resultatet 2016 ar nagot battre an motsvarande utredning 2012 visade, sett som
ett samlat resultat 6ver hela det undersokta gatunatet. Underhallsatgarder ar en
betydande orsak till detta. Samtidigt har nagra objekt helt eller delvis forts over
till annan gatuklass, jamfért med utredningen 2012, vilket paverkar bilden per
klass. Den minsta gruppen industrigator paverkas mest av detta, da 16 % av ytan
fran sammanstallningen 2012 nu har forts over till annan gatuklass.
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