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Region Stockholm

Forslag till yttrande pa remiss Sjotrafikutredning del |

Utgangspunkter, omfattning och mal

Nacka kommun uppskattar att sjotrafikens uppligg nu kommer att bli en del i en helhet
tillsammans med markbunden kollektivtrafik. Fér en kommun med stor
bebyggelseutveckling 1 vattennira ligen, samt en exceptionell resandeutveckling f6r befintlig
pendelbatstrafik dr det av storsta vikt att dven det vattenvaga resandet fungerar och kan
utvecklas pa bista mojliga sitt. Kommunen ser ocksa fram emot sjétrafikutredning del 2 dar
nytt tonnage, ensad biljetthantering och priser samt samordnade tidtabeller utreds. Det dr av
stOrsta vikt for vara medborgare att kollektivtrafiken dr en helhet med lika villkor, oavsett
om det giller buss, spar eller bat.

Planeringshorisonten for sjotrafikutredning del 1 giller f6r aren 2025 och ca 10 ar framat.
Trots att det ér efter att tunnelbanan star klar till Nacka och att mycket annan infrastruktur i
linet har tillkommit, syns inte nagra storre forindringar 1 trafikutbudet pa vatten avseende
pendelbit. I det pagaende arbetet med kollektivtrafikplan 2050 refereras det till denna
utredning for att fa en bild av det kommande sjotrafiknitet, men eftersom tidsramarna
skiljer sig at saknas en riktigt visiondr bild av framtiden. Nacka ser girna att en sadan bild
tortydligas liksom en hantering av de saknade aren mellan 2035 och 2050, sirskilt da
regionens mal sa tydligt pekar pd att fa en helhet i kollektivtrafiken oavsett trafikslag.

Avseende mal for sjotrafiken listas ett antal sadana, men de ges ingen vikt i férhallande till
varandra. Kommunen undrar pa vilka platser bor till exempel restidsvinster eller
avlastningseffekter viga tyngre dn andra faktorer och varfér? Detta saknas 1 resonemanget
om malkonflikter under rubrik 3.8 Malkonflikter och hantering. En kompletterande del om
detta vore onskvirt, aven med exempel pa strickor f6r en battre forstaelse for
avvigningarna.
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Vad giller planering f6r stadsnira sjotrafik skriver regionen bland annat att restidsvinster
och avlastning pa vig- och sparnit samt bytespunkter efterstrivas, liksom att knyta ithop
olika delar av den centrala regionen. Samtidigt noteras att pendelbatstrafiken ska uppna
samhillsnytta i form av utvidgad utbildnings- och arbetsmarknadsregion, minskning av
klimatpaverkan och 6kad tillgang till fritidsaktiviteter. Regionen ser vidare att nya
reserelationer kan uppsta 1 synnerhet med beaktande av kombinationsresor cykel-sjotrafik-
cykel. Just nya reserelationer anser kommunen bor uppmirksammas tydligare, resandet med
battrafik bor virderas i sin egen ritt, det vill siga i forhdllande till egna férdelar och nyttor,
inte enkom i relation till andra trafikslag och landburen trafik. Férutom potentialen for okat
kombinationsresande med cykel och bat (nagot som inte annan kollektivtrafik har i lika hog
utstrackning), ar exempelvis palitligheten 1 restider en positiv faktor. Det dr nagot som
landburen (kollektiv)trafik inte kan uppvisa i samma utstrickning pa grund av tringsel,
incidenter och olyckor som skapar stopp 1 infrastrukturen. Sarbarhetsperspektivet bér ocksa
lyftas fram, dér exempelvis broar kan stingas av. I takt med de kommande arens stora ut-
och ombyggnader fran flera av regionens parter bor palitliga trafikslag virderas hogt, dven
om den totala restiden ma vara nagot lingre fran vissa platser. For resenirer lingre ut i
skargarden med avsevirt lingre restid har Nacka kommun full forstielse for att den totala
restiden far stérre vikt, och kommunen stiller sig positiv till det uppligg i form av alternativ
2 som utredningen forordar. Ytterligare en positiv faktor till férdel for battrafiken ar
moéjligheten till avkoppling och upplevelser som virderas pa ett helt annat sitt jimfort med
att resa med buss eller tag.

I nuldget saknas avtal f6r de flesta av sjotrafikens trafikerade bryggor och de dgs 1 huvudsak
av Trafikverket, kommuner eller enskilda foreringar. For ett robust och palitligt framtida
sjotrafiksystem anser Nacka kommun att sidana avtal bor komma till stind. Med avtal som
tydligg6r ansvarsforhallanden, standard och drift skapas en tydligghet mot resendrerna, men
ocksa for infrastrukturhallaren. Vidare kan det 6ppna upp for en kommande mojlighet att
sO6ka medfinansiering for investeringar fran till exempel linsplan.

Atgirder och utredningsalternativ

Regionen forordar i sjotrafikutredning del 1 den inriktning kallad utredningsalternativ 2,
vilket mojliggdr en forstirkt trafik pa helarsbasis och med ett utokat turutbud samt lingre
trafikdygn mellan kirnéar och replipunkter samt dven andra 6ar med behov av trafik. For
Nackas del betyder det en forstirkt utveckling av trafik till sédra skirgarden i Saltsjobaden,
da med mindre, men fler fartyg, for vidare fard ut i skargarden. Den mest kapacitetsstarka
kollektivtrafikkopplingen till Saltsjobaden dr Saltsjobanan. Kommunen anser att det ar
viktigt att regionen fortsitter upprustningen av Saltsjobanan och sakerstiller framtida
investeringar sisom nya vagnar for minskad miljépaverkan i form av buller, liksom 6kad
turtithet genom métesspar. I kommande utredningar likt Azgirdsvalsanalys Saltsjsbanan och
Konsekvenser av tunnelbanans forsening dir ett storre nyttjande av Saltsjobanan ar ett troligt
scenario, bor detta perspektiv ocksa folja med.
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Sammanfattningsvis stiller sig Nacka kommun positiv till utredningsalternativ 2 och ser de
fordelar som utredningen beskriver avseende skirgardstrafiken med Waxholmsbolaget som
varumirke. Det dr ocksa positivt att binda thop pendelbatstrafiken med 6vrig sjotrafik samt
med den landburna kollektivtrafiken. Men nuvarande inriktning har inneburit att fatalet nya
pendelbatslinjer har tillkommit och dessa baseras pa tidigare utredningar vilket innebar
kopplingar med sjotrafik pa strickorna Norra Ulvsunda—Gamla Stan och Norra Ulvsunda—
Higersten. Likasa forutsitts kommande f6rs6k med nya pendelbatlinjer till Vaxholm och
Virmdo fortga. Nacka kommun ér positiva till de kommande f6rséken som ber6r
kommunen med forsokslinje 1 med stopp 1 Nacka strand och Hasseludden (troligen dven
Telegrafberget), samt linje 2 med stopp i Riset. Samtliga ir platser med fortsatt utveckling
och inflyttning av nya resenirer. Nacka kommun vill se en utveckling av pendelbatstrafiken
och en utvidgning av féreslagen inriktning med sjétrafik som komplement till Gvrig
kollektivtrafik i form av sjotrafik pa egna villkor. Har bor den starkt positiva
resandeutvecklingen f6r nuvarande pendelbitlinje 80 vigas in till Nackas fordel.
Forklaringen anser regionen sjilva delvis ligga 1 att pendelbatarna trafikforsérjer omraden
som pa senare tid exploaterats med bostider och till viss del arbetsplatser. Detta kommer
Nacka kommun att fortsitta med, 4ven i andra vattennira ligen 1 narhet till linets mest
centrala delar. Omraden som med férdel skulle kunna ha pendelbatstrafik 4r Fisksitra,
Tollare och Skuru. Pi lingre sikt kommer Bergs gard med cirka 2000 bostider som bor
kollektivtrafikforsorjas bade land- och vattenvigen. Naturligtvis bor resurseffektivitet i det
totala kollektivtrafiksystemet bedémas, men for att astadkomma tillganglighet och
hallbarhet i regionen anser Nacka kommun att en dnnu storre utvecklingspotential finns.
Mojligen kan detta bedomas forst efter att nytt tonnage och nya forutsittningar f6r
Waxholmstrafiken enligt utredningsalternativ 2 finns pa plats, men fortsatta studier beh&vs.

Generellt anser kommunen att det 4r sammankopplingen av viktiga malpunkter som bor
vara fokus, snarare 4n att ta utgingspunkt i befintligt kollektivtrafiksystem till land. Aven
om nya landburna linkar tillkommer sisom Férbifart Stockholm eller en eventuell Ostlig
torbindelse dir buss kan kora, betyder inte det att vattenvigen i delvis samma relation inte
behovs. Exempelvis kan man inte cykla i motorvigstunnlar, medan det gar att ta med cykel
pa bat. Det ar helt enkelt olika malgrupper med olika syften som alla behéver omhindertas.
Potentialen for ett hallbart resande med cykel och bat, som utredningen ocksa lyfter, vill
Nacka kommun forstirka. Naturligtvis ar inte utvecklingen for den landburna trafiken
oviktig. F6r Nackas del dr det en stor osakerhetsfaktor att exempelvis stingningar av S6dra
linken Okar, liksom stingningstiden. Incidenterna pa bygget av den nya Skurubron visar
ocksa pa stora trafikpaverkande foljdeffekter. Aven om dtgirder genomforts och genomfors
1 Henriksdal och Slussen ar det fortfarande trangt dar. For att erbjuda ett robust
(kollektiv)trafiksystem ér dven vattenvagen viktig. Det minskar sarbarheten i systemet och
medger storre flexibilitet 1 hindelse av olycka.

I nasta skede emotser Nacka kommun ett sikerstallande av standard i bytespunkter i form
av byte mellan buss och bat eller mellan cykel och bat. Det férutsitter dven mojlighet f6r
god cykelparkering, och allmidnna angorande vigar med god standard f6r buss och cykel. Pa
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limpliga platser lingre ut i systemet kan det ocksa finnas fog for utrymme for
infartsparkering med bil.

Mats Gerdau Mats Bohman
Ordf6rande Trafik- och fastighetsdirektor
Kommunstyrelsen Stadsledningskontoret

Natur- och trafikndmnden
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