Mellan Nacka kommun, org.nr 212000-0167, nedan kallad Nacka, och AB Storstockholms
lokaltrafik, org.nr 556013-0683 samt Region Stockholm (tidigare Stockholms lans landsting)
genom dess trafikforvaltning, org.nr 232100-0016, nedan gemensamt kallade Regionen,
har denna dag traffats foljande

TILLAGG till ‘Principdverenskommelse avseende
Nacka centrums bytespunkt samt resultat av
genomford atgardsvalsstudie for samordnad
trafikplanering centrala Nacka’

§ 1 Inledning

Nacka kommun, Regionen och Trafikverket undertecknade under 2017 en
principoverenskommelse avseende Nacka centrums bytespunkt samt resultat av genomford
atgirdsvalsstudie for samordnad trafikplanering i centrala Nacka, nedan bendmnd
“Principoverenskommelsen”.

I det fortsatta arbetet i enlighet med Principoverenskommelsen och infér kommande beslut
och avtal i fragan har Nacka och Regionen funnit behov av att ndrmare precisera de
gemensamma ataganden som framgar av Principoverenskommelsen. Det sker genom detta
tillagg ("Tillédggsavtalet”). Eftersom Tillaggsavtalet endast beror fragor mellan Nacka och
Regionen ir det foljaktligen ocksa endast dessa som utgor avtalsparter enligt Tilldggsavtalet.
Nacka och Regionen benimns dirmed nedan gemensamt "Parterna”. Trafikverket
informeras harmed om innehallet i Tillaggsavtalet.

Av den senast framtagna kalkylen, bilaga 1 till Tilliggsavtalet, anges procentuella
fordelningar mellan Parterna och uppskattade kostnader redovisade i 2018 ars
penningvirde. Parterna dr medvetna om att de faktiska kostnaderna kan komma att avvika
fran de angivna siffrorna i kalkylen. Detta paverkar inte den procentuella fordelningen
mellan Parterna.

§ 2 Overenskommelse

1. Bussterminal Nacka centrum
Utover den definition som framgér av Principoverenskommelsen ar Parterna 6verens
om att nedan angivna underkategorier, atergivna under a-c, av terminalens delar
ingar i Bussterminal Nacka centrum. Parterna ska till lika del (50/50) sta for de
faktiska kostnader som uppstar for planering, projektering och anliggande av
Bussterminal Nacka centrum, inbegripet kostnaderna fér stomme, och kostnaderna
kopplat till underkategorierna enligt nedan

a. Stomkomplettering, rumsbildning, invindiga ytskikt, installationer:
Nacka 50%, Regionen 50%

b. Schakt och tillhérande markutrustning/installationer:
Nacka 50%, Regionen 50%



¢. Kostnad for den stomme som uteslutande kravs for Bussterminal Nacka
centrum:
Nacka 50%, Regionen 50%

Parterna har utrett olika Bussterminalslésningar och ar 6verens om att uppfora en
dockningsterminal enligt vad som framgar av bilaga 2. Denna 16sning behover dock
verifieras i syfte att sikerstilla att den kapacitet gillande antal busshallplatser som
anges i Principoverenskommelsen medges samt att erforderliga laster kan tas ned for
den planerade bebyggelsen pa den ovanliggande 6verdackningen. Terminallosningen
i bilaga 2 behover sédledes fordjupas och detaljeras infor kommande finansierings-
och genomforandeavtal.
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Utover den definition som framgér av Principoverenskommelsen ar Parterna 6verens
om att de faktiska kostnaderna, som dven inbegriper kostnader for planering,
projektering och anldggande, i de fyra (4) underkategorierna, nedan a-d, ska fordelas
enligt foljande.

a. Avfartsramp for bussar mot Saltsjobadsleden eller likvardig l0sning:
Nacka 50%, Regionen 50%
. Motorvag: Nacka 70%, Regionen 30%
c. Atgirder pa lokalgator: Nacka 100%, Regionen 0%
d. Motorviagshallplatser: Nacka 50%, Regionen 50%

Finansierings- och genomforandeavtal

Parterna ar inforstddda med att beskrivningen av Bussterminal Nacka centrum och
Flytten enligt villkor 1 och 3 i Tillaggsavtalet alltjamt ligger pa ett 6vergripande plan.
I enlighet med vad som anges i Principoverenskommelsen ar Parterna medvetna om
att det behover tecknas finansierings- och genomforandeavtal i ett senare skede for
att reglera atgarderna mer i detalj. Parterna ar dock 6verens om att den procentuella
kostnadsfordelningen enligt villkor 1a-c och 3a-d ska gilla. Parterna atar sig att
teckna finansierings- och genomférandeavtal senast den 31 december 2023.

Fordelning merkostnader
Parterna ar inforstddda med att stillestandet i det gemensamma projektet har
medfort merkostnader och att dessa ska fordelas mellan Parterna enligt foljande:

a. faktiska kostnader med anledning av terstart av organisation,
Nacka 70%, Regionen 30%,

b. faktiska kostnader for justeringar av framtagna utredningar infor aterstart av
planarbetet, Nacka 70%, Regionen 30%.

c. faktiska kostnader i projektet MPN till f0ljd av utebliven samordning med
Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, FUT, f6r anpassningar vid uppgang
Vikdalsvagen vid Nacka station, Nacka 0% Regionen 100% upp till ett samlat
belopp om 40 miljoner kronor. Eventuella kostnader som 6verskrider 40
miljoner kronor ska fordelas lika mellan Parterna.



5. Styrning och kontroll
Parterna ar 6verens om att Parternas gemensamma ataganden forutsitter en god
styrning och kontroll samt god samverkan i syfte att leverera projektets innehall till
en kostnad som understiger den kostnadsbild som nuvarande kalkyl i bilaga 1 anger.
For att uppna detta ska Parterna kontinuerligt soka kostnadseffektiva l10sningar,
framja optimeringar och aktivt verka for att i mgjligaste man hélla nere
kostnadsdrivande kravstallningar. Det nu sagda gailler oaktat om de kommer fran
Parterna sjilva eller fran tredje part. Vidare ska foljande gilla:

a. Som huvudprincip ska gilla att besparingar till f6ljd av kostnadsreducerande
atgirder ska fordelas inom ramen for respektive underkategori enligt villkor
1a-c och 3a-d.

b. Om en besparing samtidigt kraver en kostnadsdrivande atgird i en annan
underkategori ska besparingen fordelas mellan Parterna enligt
fordelningsnyckeln for den underkategori dar atgarden ar kostnadsdrivande.

c. Eventuella fordyringar av de av Parterna gemensamt finansierade delarna ska
delas mellan Parterna enligt 6verenskomna fordelningsnycklar enligt villkor
1a-c och 3a-d ovan. Fordyringar till f6]jd av tillkommande kravstillning fran
endast en av Parterna skall ensamt béras av den Part som i det enskilda fallet
anses kravstillande.

Samtlig eventuell ny 16sning, optimering och/eller forandrad kravstillning som ar av
mer dn marginell betydelse, ska beredas i projektets styrgrupp.

6. Tidplan
Parterna dr 6verens om att gemensamt verka for att tidplanen for projektet mojliggor
ett fardigstillande av Bussterminal Nacka centrum till tidpunkten for invigningen av
den nya tunnelbanestationen Nacka.

7. Eventuella avvikelser
Om nagon utfastelse eller malsattning i Tilliggsavtalet inte bedoms kunna innehallas
eller genomforas av Parterna, och som dessutom innebar en vasentlig avvikelse fran
vad som har 6verenskommits i Tilldggsavtalet, ska Parterna i god anda samtala om
hur detta ska paverka Tillaggsavtalet och forutsattningarna for Tillaggsavtalets
genomforande. Utgdngspunkten for ett sidant samtal ska vara att enas om sddana
anpassningar av Tillaggsavtalet som kravs for att sa 1angt som mojligt vidmakthalla
de principer som legat till grund for ingdende av detta Tillaggsavtal.

8. Andringar och tilléigg
Eventuella dndringar i och tillagg till Tilliggsavtalet ska for dess giltighet ske

skriftligen och vara godkidnda av Parterna.

I 6vrigt ska Principoverenskommelsen gilla oférandrad.



§ 3 Giltighet

Tillaggsavtalets giltighet forutsitter att:

- Regionens fullmaktige godkanner Tillaggsavtalet senast den 31 december 2022.
- Nackas fullmaktige godkanner Tillaggsavtalet senast den 31 december 2022.
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Tillaggsavtalet har uppréttats i tre likalydande exemplar av vilka Parterna tagit var sitt, samt
ett exemplar 6verldmnats till Trafikverket.

Nacka den

For Region Stockholm For Nacka kommun

( ) ( )
( ) ( )
Trafikverket har tagit del av detta Tillaggsavtal

For Trafikverket

( )

( )

Bilaga 1 Kalkyl och kostnadsfordelning

Bilaga 2 Terminalutformning



