Kommunstyrelsen

2023-06-15
TJANSTESKRIVELSE
Dnr: KFKS 2023-00193

Motion - Stoppa Ostlig férbindelse
Inkom den 20 februari 2023 av Alena Jukic m.fl., (V)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens miljéutskott foreslar kommunstyrelsen att fatta foljande
beslut.

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige att fatta f6ljande beslut.

Kommunfullmiktige beslutar att avsla forslagen i motionen. Huvudskailet till
avslaget ir att Ostlig férbindelse utgér en regionalt angeligen infrastruktur som
pa lingre sikt gynnar stadsutvecklingen samt kommunens och regionens
utveckling i stort.

Sammanfattning av arendet
Motionirerna yrkar att kommunen officiellt uttalar att Ostlig férbindelse inte bér

byggas och tar initiativ till att riksintresseprecisering upphévs.

Ostlig forbindelse ir av vikt f6r Stockholmsregionen i stort dd den sammanlinkar
regionen Gver Saltsjo-Milarsnittet fOr bil- och kollektivtrafik. Dirigenom skapas
forutsattningar for att ytterligare binda thop Stockholms sédra och norra
regionhalvor. Vidare bidrar Ostlig férbindelse till en 6kad robusthet och minskad
sarbarhet 1 befintligt trafiksystem. En forbittrad sammankoppling av
regionhalvorna skapar goda forutsittningar for en tillginglig, breddad och
dynamisk arbetsmarknad och méjlighet att forstirka foretagens utveckling. Ostlig
forbindelse i kombination med tunnelbana till Nacka bidrar till 6kad tillginglighet
till och fran kommunen, vilket 1 sin tur méjliggér fler bostider och arbetsplatser i
Nacka.

Koldioxidutslippen behéver dock minska for att na klimatmalen. Utbyggnad av
vaginfrastruktur 6kar bilanvindning och dirmed koldioxidutslippen. For att halla
nere utslippsnivderna ir det angeliget att Ostlig forbindelse forses med effektiva
och konkurrenskraftiga kollektivtrafiklosningar, samt att utbyggnaden sker pa ett
satt och med metoder som minskar klimatpaverkan. Det utpekade riksintresset
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for Ostlig forbindelse forsvarar bostadsbyggandet i Sickla och skapar osikerhet
kring stadsutvecklingen 1 det omradet.

Sammantaget bedomer enheten for strategisk stadsutveckling att kommunen
fortsatt bor fora dialog om avvigningarna mellan stadsutveckling och paverkan
pa riksintresset med linsstyrelsen och Trafikverket. Vidare bér kommunen verka
for att Ostlig forbindelse firdigprojekteras och byggs, vilket pa lingre sikt gynnar
stadsutvecklingen samt kommunens och regionens utveckling i stort.

Forslagen i motionen
Vinsterpartiet yrkar i motionen:

o att Nacka kommun officiellt uttalar att Ostlig férbindelse inte bér byggas

e att Nacka kommun tar initiativ till att det reservat som foljer av
Trafikverkets riksintresseprecisering upphavs

Enhetens utredning och bedomning
Enheten for strategisk stadsutvecklings utredning och bedémning av forslagen 1

motionen foljer nedan.

Ostlig forbindelse ir av vikt f6r Stockholmsregionen i stort dd den sammanlinkar
regionen Over Saltsjo-Malarsnittet fOr bil- och kollektivtrafik. Dirigenom skapas
forutsittningar for att ytterligare binda ihop Stockholms sédra och norra
regionhalvor. Tillsammans med Norra linken, Sédra linken och Essingeleden
bildar Ostlig férbindelse en ringled runt Stockholms innerstad. Ostlig férbindelse
sammankopplar regionen och dess kirnor for att 6ka mojligheten till
arbetspendling och for att avlasta citykdrnan. Betydelsen av detta framgar av den
regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050. Satsningar pa Forbifart Stockholm och
Tvirtorbindelse Sodertérn tillsammans med Norrortsleden dr ocksa viktiga
element fOr att knyta samman de regionala stadskidrnorna med varandra. Utan
Ostlig forbindelse uteblir dock helheten dé det inte finns nigon motsvarande
6stlig sammanlinkning i regionen. Ostlig férbindelse innebir att nya
resmoijligheter skapas i regionen, med forbittrade restider och tillgénglighet for
ménga minniskor. Vidare bidrar Ostlig férbindelse till en 6kad robusthet och
minskad sarbarhet i befintligt trafiksystem.

En forbittrad sammankoppling av regionhalvorna skapar goda forutsittningar
for en tillganglig, breddad och dynamisk arbetsmarknad och maijlighet att
forstirka foretagens utveckling. Befolkningsmassigt bor det ungefir lika manga
minniskor norr som sdder om den centrala regionkirnan, medan tva tredjedelar
av arbetsplatserna ar koncentrerade till den norra delen. Att utveckla
sammankopplingen mellan regionhalvorna genom Ostlig férbindelse forstirker
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mojligheterna att utveckla de olika regionala stadskdrnorna med etablering av
foretag och verksamheter. Det mojliggor f6r 0kade foretagsetableringar och en
utvecklad inomregional och storregional arbets- och utbildningspendling mellan
delomriden och regionala stadskirnor. I forlingningen skapar det ocksa
forutsattningar for att stirka de innovativa straken i regionen med foérbittrade
férutsittningar for kunskapsforsorjning.

Fortsatt befolkningsékning och ekonomisk tillvixt forutsitter ocksa utbyggnad av
vignitet. Aven om Ostlig férbindelse ir till nytta for hela regionen tenderar
sarskilt den 6kade befolkningens transportbehov i den 6stra delen av regionen att
bli in mer eftersatt om den inte realiseras. Ostlig férbindelse i kombination med
tunnelbana till Nacka bidrar till 6kad tillginglighet till och fran kommunen, vilket
1 sin tur mojligeor fler bostider och arbetsplatser i Nacka.

Ostlig forbindelse kan ocksa bidra till att forbittra luften i Stockholms innerstad.
Koldioxidutslippen behéver dock minska for att na klimatmalen. Forskning visar
att utbyggnad av vaginfrastruktur 6kar bilanvindning och diarmed
koldioxidutslippen. Enligt Nackas koldioxidbudget star transportsektorn idag f6r
den storsta delen av kommunens koldioxidutslipp. For att hélla nere
utslippsnivaerna ir det angeliget att Ostlig forbindelse forses med effektiva och
konkurrenskraftiga kollektivtrafiklosningar. For att ytterligare minska den
klimatpaverkan som Ostlig férbindelse kan medféra dr det viktigt att
utbygenaden sker pa ett satt och med metoder som minskar klimatpaverkan. Det
kan exempelvis handla om lokal masshantering och val av byggmaterial.

Under aren 2012 — 2018 hade Trafikverket regeringens uppdrag att genomfora en
planliggning fér och projektering av Ostlig férbindelse. I samband med att
Nationell plan for transportinfrastrukturen f6r perioden 2018 — 2029 beslutades i
maj 2018 utgick projektet, och pengarna kopplat till detsamma, vilket resulterade i
att Trafikverket avslutade arbetet med planliggning och projektering. Ostlig
torbindelse ar dock utpekat av Trafikverket som riksintresse for
kommunikationer. Ar 2022 preciserades riksintresset i syfte beskriva det mer i
detalj. Preciseringen utgor ett underlag for fysisk planering och tillstindsprévning.
Den utgor dven ett underlag for linsstyrelsen nir riksintresset ska bevakas och
avvigning goras mellan olika intressen och behov. Ett riksintresse for
kommunikationer innebir att det ska skyddas mot atgirder som patagligt kan

forsvira tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen.

Riksintresset forsvarar bostadsbyggandet 1 Sickla och skapar osiakerhet kring
stadsutvecklingen vilket kan hota Nackas avtal med staten gillande dtaganden om
bostadsbyggande i samband med tunnelbaneutbyggnaden. Med en



firdigprojekterad Ostlig forbindelse kan skyddsomridena kring riksintresset
minskas och inverkan pa Nackas stadsbyggnad minimeras.

Sammantaget bedomer enheten for strategisk stadsutveckling att férslagen 1
motionen bor avslas. Nacka kommun bor fortsatt féra dialog om avvigningarna
mellan stadsutveckling och paverkan pa riksintresset med linsstyrelsen och
Trafikverket. Vidare bér kommunen verka for att Ostlig frbindelse
fardigprojekteras och byggs, vilket pa lingre sikt gynnar stadsutvecklingen samt
kommunens och regionens utveckling 1 stort. I mél och budget 2023-2025
framgar ocksa att kommunen ska uppvakta regeringen med begiran om aterstart
av planering och projektering av en Ostlig férbindelse.

Ekonomiska konsekvenser
Forslag till beslut innebir i sig inga direkta ekonomiska konsekvenser for

kommunen.

Konsekvenser for barn
Forslag till beslut innebir i sig inga direkta konsekvenser f6r barn.

Handlingar i drendet

Bilaga 1. Motion — Stoppa Ostlig férbindelse

Ann-Christin Rudstrém Roger Bjork
Enhetschef Stadsutvecklingsstrateg
Enheten for strategisk stadsutveckling ~ Enheten for strategisk stadsutveckling
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